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Port w Ustce (od 1310 do 1945)

Wstep

To nasze kolejne opracowanie z prahistorii i historii Ustki. Czasowo bedzie obejmowato
okres od ok. IX w. do czasdéw wspoétczesnych. W IX w. Stupia uchodzita deltg do Battyku, a w
pewnym okresie gdy byta juz moznos$¢ ze wzgledu na powolne wytanianie sie z morza lgdu i
powstanie mierzei to, powstata w ujsciu lewej, zachodniej odnogi Stupi warownia otoczona watem
ziemnym, warownia chronigca przed Wikingami. Niewiele byto miejsca na tej wydmie na domy
osady, ktére jednak pobudowali Kaszubi jako drewniane podfziemianki i ziemianki, z kazdym
dziesiecioleciem przyrastato miejsca na budowe bo wiatr zasypywat piaskiem zalew za mierzejg
ponadto nastepowato rozprezanie sie ucisnionego lodowcem lgdu, po =zejsciu lodowca
wystepowato zarastanie roslinnoscig zbiornikow wodnych. Port w rozumieniu éwczesnym juz
wtedy tu u ujscia Stupi egzystowat jako przewtoka i wczesniej wspomniana warownia. Przystan
dla jednostek ptywajgcych jednak trzeba umiejscowiC zaraz przy warowni- stacjonowaty tu
jednostki bojowe i tak tutaj jak i nieco dalej w strone statego Iadu, na potudniowo- wschodnim
brzegu istniejgcego wéwczas tu zalewu stacjonowaty jednostki towarowe i rybackie, cumowaty
w przystani w Przewtoce.

Port, co jest oczywiste, nie dziata w prozni politycznej, wszystkie zmiany administracyjne
dotyczg tak samo w danym rejonie réwniez portu. Opisywane zdarzenia polityczne sg jednak
szerzej opisane w historii regionu czy w historii miast- tu, w historii portu, sg odnotowane te
jedynie, ktore w istotny sposéb wptywajg na prace portu. Historia regionu i historia miast jest
publikowana w oddzielnych opracowaniach i mozna siegng¢ po te opracowania w razie
zainteresowania sie tym zagadnieniem. Bedg natomiast dodatkowo omowione wszystkie
mniejsze i wieksze remonty i przebudowy portu- zmiany w pracy i zmiany w wygladzie portu.
Pokazane jest rowniez uwidocznione na wielu planach.

Duzg czes$¢ opracowania obejmuje opis portu zawarty w sktadance Stolpmiinder Chronik
Dominicka Waltera (w ttumaczeniu z jezyka niemieckiego na jezyk polski). Materiat do artykutéw
sktadanki zostat zaczerpniety ze starych zapiséw oraz lokalnych raportow i esejow drukowanych
w takich czasopismach jak: "Stolper Wochenblatt", "Zeitung fir Hinterpommern" i "Zeitung fiir
Ostpommern". Opracowanie Dominika Waltera mogto by¢ tylko krétkg kompilacjg sprawozdan i
esejow, ktorych wieksza czesé, obszernego zresztg materiatu, wykraczataby poza ramy
opracowania Dominika Waltera.

Wiadystaw Golinski
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Pojecia zaplecza portowego’

Pojecie zaplecza portowego wprowadzono dopiero w XIX wieku. Jakkolwiek wydaje sie
zasadne przedstawi¢ w skrécie to zagadnienie bo pozwala ono na uporzadkowanie sposobu
mys$lenia- port to tez region, port moze nie przetadowywac towaréw (jak dzisiaj) ale umozliwia
np. przyjecie turystéw chcacych poznacé region.

Z polskich autoréw Feliks Hirchen jako pierwszy zajat sie zagadnieniem zaplecza portowego.
Podana przez niego definicja jest zbyt ogdinikowa bo ogranicza sie ta analiza do zaplecza
geograficznego stanowigcego sgsiedztwo portu- biorgc réwniez pod uwage srodki transportu,
np. komunikacja kolejowa.

Rozbudowaniem analizy teoretycznej pojecia zaplecza portowego zajmujg sie:

- RUhl, wyréznia zaplecze kilometrowe z analizg ekonomiczng transportu towaréw do portu jak i
analizg wymiany towaréw miedzy portami skazanymi na koniecznos¢ wymiany morskiej,

- Seraphim rozréznia cztery rodzaje zaplecza portowego, a mianowicie:
1. zaplecze kilometrowe,
2. zaplecze geograficzne,

3. zaplecze ekonomiczne, jako obszar niezalezny od granic politycznych, okreslony trzema
czynnikami: a) stosunkami i kierunkami komunikacyjnymi, b) konkurencjg z innymi portami,

c) okreslonym rynkiem obszaru gospodarczego.
4. zaplecze realne albo empiryczne jako obszar rzeczywiscie korzystajgcy z danego portu.
- Morgan rozréznia trzy rodzaje zapleczy portowych:

1. zaplecze prymitywne- nie ma innego dostepu do morza albo brak komunikacji do drugiego
portu,

2. zaplecze surowcowe- statki do przewozu fadunkéw specjalnych,
3. zaplecze portu posiadajgcego potgczenia liniowe

Wraz z rozwojem gospodarczym, wraz z postepem techniki tracg na znaczeniu pojecia
zaplecza portowego te powyzej przedstawione. Jednak w tym opracowaniu, w nastepnych
rozdziatach bedzie wiele razy okazja aby powrdci¢ do pojecia zaplecza portowego jako do
pojecia porzadkujgcego to bardzo trudne zagadnienie jakim jest praca portu.

' Piotrowski Klemens, Z historii portow Kotobrzegu, Dartowa i Ustki, Zeszyty Naukowe Politechniki
Szczecinskiej, nr 30, 1962, s. 61
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Powierzchnia obszaru zaplecza portow- obszary zlewni rzek potudniowego
brzegu Battyku

Rzeki Parseta, Wieprza i Stupia od niepamietnych czasow byty sptawne, nie byty jednak
zeglowne. Powierzchnia dorzeczy tych rzek wynosi:

- Parseta 3145 km?
- Wieprza 2173 km?
- Stupia 1652 km?

Zegluga rzeczna stanowita jedyny $rodek transportu masowego do czasu powstania kolei i
wybudowania gestej sieci drég bitych- do drugiej potowy XIXw.

Dwa duze porty posadowione na dwu przeciwlegtych granicach omawianego obszaru
dysponowaty kapitalnym zapleczem. Dorzecza rzek majg powierzchnie:

- Odra 118 611 km?

- Wista 193 000 km?

Port w miejscu ujscia Stupi- epoka Wikingéw

Interpretacja, ze przez okreslenie ...nec non totum et integrum portum Stolpesmunde
dictum, penes aquam stolpensem tam ab una quam alia parte situm,... w umowie spisanej w
Stupsku, w r. 1337 rozumie¢ nalezy nie port w dzisiejszym tego stowa znaczeniu ani tez ujscie
rzeki, lecz konstrukcje inzynierska, ktéra lezy po obu stronach rzeki Stupi. (...grodzisko
okreslone jako "quondam castrum").

W kronikach dunskich z okresu wikingdw znalez¢ mozna opis warowni stowianskich
znajdujgcych sie u ujscia rzek. Sam opis walk o takg warownie w Kamieniu Pomorskim podaje
np. opisujgc szczegoty potyczek wodno- lgdowych Saxo Grammaticus. Saxo w swoich
kronikach wiele razy tez opisuje konstrukcje przewitoki (ktéra moze by¢ tez niewidzialng dla
przeciwnika zaporg w poprzek rzeki). Przegroda- niewidoczna od zewnatrz to gtazy znajdujgce
sie pod powierzchnig wody na tyle gteboko aby mogtly jeszcze przedziurawi¢ poszycie dna
nieprzyjacielskiej todzi. Zamiast gtazéw uzywane byly zaostrzone pale. Przegroda byta tak
uformowana by byto w niej ukryte przejscie dla ,wtajemniczonych” wtasnych todzi.

Generalnie aby uzyska¢ mozliwos¢ swobodnego wptywania todzi czy statkéw w koryto
rzeki trzeba mie¢ gteboki tor wodny miedzy chronigcymi od zapiaszczenia go falochronami.

Wszystko jednakze wskazuje na istnienie w starej Ustce dodatkowo innej konstrukcji-
przewtoki, normalnie w warunkach naturalnych tworzy sie w ujsciu prég i jest niezmiernie
szerokie ujscie rzeki, wiec i Stupi, przez tg przeszkode na matych rzekach przeciggano fodzie,
dalej juz na wysokosci samej warowni stosowano putapke- przewtoke.

Udokumentowane jest posiadanie umiejetnosci budowy klepkowych todzi przez Stowian
zachodnich, a wiec réwniez tych z Ziemi Stupskiej, juz w okresie zaktadania panstwa Polan
przez Mieszka |. Owi Stowianie to biegli szkutnicy; budowali fodzie dojrzatej konstrukcji. (...) Sg
to otwarte bezpoktadowe todzie o tyzkowatych zakonczeniach dziobu i rufy, z regulty
ptaskodenne, z poszyciem przechodzgcym prostopadle w wystajgcg ku dotowi stepkg (o
przekroju teowym) o matym zanurzeniu, swiadczgcym o przystosowaniu do zeglugi i tatwego

pokonania ptycizn zalewdéw piaszczystych i rzek. Odznaczaly sie one doskonatymi
5
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wiasciwosciami morskimi, tatwoscig wiostowania i $wietng zeglownoscig? stanowigc jednostki
uniwersalne, dostosowane zarowno do ciezkich warunkow pétnocnej zeglugi morskiej, jak i do
przenikania daleko w gore rzek, ptywania po jeziorach, atakze do korzystania z przewtok?.(...)

Nie mozna mowié aby w przygrodowej osadzie panowaty takie prawa jak wowczas w
juz skrystalizowanej panstwowo Danii, gdzie dla kazdego miejsca w todzi przyporzgdkowany
byt jaki§ wojownik, ktory musiat sie stawi¢ na rozkaz z bronig i zywnoscig starczajgcg na
okredlony wczesniej okres czasu. Jednak skuteczne stawianie oporu dunskim kupcom-
wojownikom wymagato miec¢ takze zdyscyplinowang i gotowg w kazdej chwili na odparcie ataku
flote. Zanim jeszcze obce wojska doptynety do brzegu to ,witaty” ich pomorskie todzie i juz
przyjmowano walke, gdy okazat sie by¢ to najazd. Tylko w zwarciu mozna byto positkowac sie
ukrytg przewtokg i na nig naprowadzi¢ nieprzyjacielskie todzie. W warowniach byly maszyny
miotajgce kamienie i strzaty, czesto miotane strzaly byly zapalone aby podpali¢ zagle i fodzie
agresora. Takie zachowania przeciez wymagajg ciggtego przygotowania do walki i ciggtej
czujnosci. Ciggle musi by¢ dostarczana niezbedna ilos¢ srodkow do walki. To wszystko
wymaga przeciez organizacji przystosowanej do dziatan wojennych dotyczacej catej
spotecznosci wybrzeza. Z pewnoscig Pomorzanie dysponowali wysokg organizacyjng kulturg
zachowan. Z pewnoscig istniata hierarchia waznosci dla obywateli spotecznosci i wczesniej
uzgodniony podziat zadan- organizacja panstwa!

Stowianska przystan w Przewtoce

Dokument z 1283 r. potwierdza zwigzki Przewtoki z polska hierarchig koscielng. Jak
zanotowat S. Kujot (Dzieje Prus Krélewskich): ,Nadto pozwolit ksigze (MSciwoj 1) z taski, jako
Jjatmuzne biskupom i ich nastepcom wysyta¢ dwa okrety do przystani zwanej Przewtoka
(Preuloca), nad morzem, u jeziora pod Gardnem, ktorg wgska cieSnina z morzem tgczy”. W tym
az nazbyt scisle zlokalizowanym porcie- przystani (zapewne chodzi o bliskos¢ miejsca wyptywu
prawej odnogi Stupi do morza) éwczesny biskup kujawski Wojciech (Albertus) miat prawo
utrzymywania i wykorzystywania do potowow dwaoch todzi rybackich.

Stawiam hipoteze, ze nazwa Zapadte jest powigzana z podobng warownig jaka byta w
lewej odnodze- warownia w Ustce. Inaczej przeciez by¢ raczej nie mogto i trzeba byto mieé
strzezone obydwie odnogi odprowadzajgce wody Stupi do Battyku. Zalew jaki tu istniat wtedy
siegat az za Wytowno- pod Objazde.

W epoce Wikingdéw handlowano artykutami stanowigcymi towar w zagrodach rolnych w
tym tez sg materiaty Iniane i handlowano wszystkim co dato sie wyrwac¢ lasom i wodom,
handlowano Zelazem uzyskanym z dymarek...- handlowano tez przede wszystkim ludzmi*.
Duzym targiem niewolnikéw byto duniskie Hedeby- stanowigce wiekszosc¢ lokalnych kontaktéw
handlowych. Wikingowie zdobywali niewolnikéw® przez podboj lub przez handel. Tak wiec z

2 M. Prosnak. Proba analizy wartosci lodzi stowianskich jako statkow petnomorskich, Kwartalnik Historii
Kultury Materialnej, roczn. IX, 1961r., nr 1. s. 14-35.

3 Zrodta pisane niejednokrotnie wspominajg o przechodzeniu przez korabie stowianskie ptycizn i ciesnin
niemozliwych do przebycia przez todzie skandynawskie; stgd metoda sztucznego tworzenia ptycizn, jako
obrony biernej przed okretami. Wspominajg tez o masowych transportach okretéw stowianskich przez
przewtoki. Krystyna Pieradzka, Walki Stowian na Battyku w X—XII wieku, Warszawa 1953, s. 19, 45, 58,
78, 87, 93; 101, 110—111, 119.

4 Jan Zak, Studia nad kontaktami handlowymi spoteczenstw zachodnio stowianskich ze skandynawskimi
od VI do VIl w. .n.e., Wroctaw- Warszawa- Krakéw, Zaktad Narodowy im. Ossolinskich- Wydawnictwo
1962. s. 222, 223....

5 Biskup M., Labuda G.; Dzieje zakonu krzyzackiego w Prusach, Gospodarka- Spoteczenstwo- Panstwo-
Ideologia, 1986. s. 55
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pewnoscig dorzecze Stupi rowniez stanowito miejsce penetracji Wikingdbw- kupcow (czytaj
Dunczykéw).

W Przewtoce w tym czasie istniat mtyn- to troche dziwne miejsce jak na lokalizacje na samym
brzegu zalewu. Nie ma dowodoéw na to aby obok postoju wspominanych dwéch todzi biskupa
z Wioctawka miyn w Przewloce pracowat na potrzeby wymiany handlowej- nie mozna jednak
takiej funkcji mtyna wykluczy¢. Podobng lokalizacje miatby domniemany mtyn w Wytownie-
istnieje jednak koniecznosé¢ potwierdzenia istniejgcych tam konstrukcji, ze sg to pozostatosci
po miynie. (Wowczas tam znajdowat sie brzeg istniejgcego w Sredniowieczu zalewu.)

Wczesnosredniowieczne jezioro lagunowe, do dzisiaj jeszcze tatwo okresli¢é po
gromadzacej sie tu wiosng i jesienig wodzie, to nie jest ten sam akwen, ktory tu powstat jako
rozlewisko w XV w. Zatem Przewtoka jest kaszubskg osadg, przystania; kolonizacja niemiecka
na tych terenach rozpoczyna sie w Xlll w- z pewnos$cig juz po 1265 roku. Wykorzystywat to
miejsce niemiecki korsarz napadajgc na kupcow ptyngcych swojg trasg na wschod i zachéd,
wzdtuz wybrzeza.

Opracowania historyczne nie zawsze zawierajg informacje o technologii wytwarzania tak
skomplikowanej konstrukcji jaka jest t6dz. Trzeba jednak powiedzie¢ jak wiele trzeba zachodu
aby powstata t6dz, do tego wyposazona w duzy Zzagiel i obsadzona uzbrojong zatogg.

Najpierw trzeba zrobi¢ kadtub todzi klepkowej (poszycie z desek) w ,stoczni” czyli na podwaorku
przed chatupg- pétziemiankg, chatupg szkutnika. Wiedza dla tego rzemiosta przekazywana byta
Z ojca na syna, przez pokolenia- to profesjonalista o najwyzszych kwalifikacjach. Nie znajdzie sie
takich byle gdzie. Jego narzedzie to roznych ksztattéw siekiery i toporki, no i mioty, specjalne
wiertta do otwordw, rézne diuta. Potaczy¢ trzeba byto elementy stosujgc kotki drewniane i okucia
stalowe (zelazne). Trzeba byto wykonaé elementy wyposazenia ruchomego, maszt, zagiel. Sam
osprzet todzi to przeciez drzewce, liny- juz to stanowi ogromny wysitek przemystowo-
organizacyjny tego regionu gdzie powstawaty todzie, nie tylko lokalnie samego portu. todz
musiata mie¢ zatoge wyposazong w zbroje i orez.

Jesli chodzi o cene todzi to kosztowata ona pare albo i kilkanascie wsi. Wykonanie fodzi
to przemyst rzemieslniczy i organizacja, na tym wiasnie polega specyfika Pomorza, Kaszubow-
na wykorzystaniu wiedzy niesionej od pokolen i ujeciu rzemies$lniczej pracy precyzyjna
organizacjg pracy. Wszystkie te elementy fodzi widoczne byty jak na dtoni, tu w przystani, w
Przewtoce.
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Powstanie portu w ujsciu Stupi w dzisiejszym rozumieniu znaczeniowym
stowa ,port”

Przyjmuije sie, ze zatozenie miasta Stupska na prawie lubeckim przez ksiecia Swigtopetka
miafo miejsce w drugiej potowie sierpnia 1265r.°

Po zbudowaniu odpowiedniej ilosci zamkdéw, dajgcych bezpieczenstwo w ziemi
chetminskiej, po podbiciu Prus i réwniez po zbudowaniu wielkich zamkéw w Malborku, Gniewie
i in... w 1308r. Krzyzacy ,uderzyli” na Gdansk, spalili zabudowania miasta, dokonali rzezi
mieszkancow. Pomorze Gdanskie przeszio pod niemiecka, krzyzackg administracje na ok. 150
lat. W Stupsku zostat pobudowany zamek w miejscu grodu Wendow, tak samo byto w Dartowie.
Chodzito bowiem o opanowanie handlu morskiego po wyparciu z handlu Skandynawii (np.:
Gotlandii- ktéra do tej chwili przewodzita w prowadzeniu handlu w tym rejonie). Warownia w
Ustce stracita sens bytu jako morski punkt obronny.

Zachowata sie kaszubska stara nazwa Ustki- Ujs¢.”

Nastgpito intensywne zagospodarzenie Pomorza przez Niemieckg Administracje.
Przyczyna powstania dokumentu z dodatkowymi uprawnieniami dla miasta Stupska wydaje sie
by¢ jasna, a mianowicie uzyskanie mozliwo$ci korzystania z posiadanego juz wcze$niej prawa
mieszkancow miasta Stupska m. in. do, ,(...)wolnej od cta i optat, przez budowanie zadnych
jazoéw nie krepowanej zeglugi na rzece od miasta w dot az do morza,....(...)"* (Dokument
okre$lajgcy to zostat sporzadzony i podpisany w dniu 9 wrze$nia 1310r. w miejscowosci
Krepcewo pod Pyrzycami, patrz:

https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art14a.pdf

Ze wzgledu na stanowisko zajmowane w omawianym przedmiocie, warto przytoczy¢ tu
opracowanie autoréw: J. Lindemajera, T. Machury, Z. Szultki; Dzieje Ustki, Stupsk 1985r.:

»(...)Dokument lokacyjny stworzyt nowo lokowanemu miastu szczegdlnie korzystne warunki
rozwoju zeglugi i handlu morskiego. Wyptywato to najprawdopodobniej z checi uczynienia ze
Stupska (wobec nieudanej proby opanowania dla swoich handlowych potrzeb Gdanska) duzego
portu morskiego. Dlatego Stupszczanie otrzymali zezwolenie na swobodng i wolng od cta
zegluge na Stupi od miasta az do morza, przy jednoczesnym zapewnieniu sptawnosci rzeki na
tym odcinku przez wydanie zakazu budowania jazow i innych trwatych urzgdzen, moggcych
stanowi¢ przeszkode dla ruchu todzi lub statkow rzecznych. Miasto otrzymato tez prawo
posiadania 6 todzi rybackich zwanych bordynkami (Burdyna- bordynka— t6dz, ktéra wzieta
poczgtek od dtubanki z podwyzszonymi burtami przez nadbicie kilku klepek. Odpowiednik
rosyjskiej nazwy "nadbojnaja todka" i szwedzkie "bording". Wystepuje juz w Xl wieku, a
ulegajgc ewolucji przetrwata na Pomorzu Gdarnskim do XIX wieku). Przywileje ,morskie"
Stupska zostaty rozszerzone juz w niespetna trzy lata pdzniej. W wystawionym 2 lutego 1313
r. dokumencie margrabiowie przekazali miastu pas ziemi szeroko$ci 5 pretow (okoto 19 m)
wzdtuz obu brzegdéw rzeki, umozliwiajgcy wtdczkom ciggniecie todzi, oraz zniesli ograniczenia
dotyczgce wykorzystania statkdw wynikajgce z przywileju z 1310 r. Na mocy tego dokumentu
miasto uzyskafto tez prawo kupna lasu i pastwisk potozonych nad rzekg Stupig (40 tanow)(...).

6 Barbara Popielas- Szultka; Poczatki i lokacje miast na Pomorzu Stawienisko- Stupskim do potowy XIV
wieku, Stupsk 1990, s. 53

7 Hasto Ujs¢; [w:] Stownik geograficzny Krolestwa Polskiego, Tom XlI: Szlurpkiszki- Wartynka, Warszawa
1892, s. 768 i 769.

8 Z. Swiechowski, J. Mertka, Z Dziejow Stupska i Ustki, Stupsk 1958
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Port w Ustce (od 1310 do 1945)

»(-..)JRada miejska Stupska przejeta Ustke z prawem dziedziczenia i petnym
sgdownictwem. W dokumencie nabycia Ustki Swiecowie wystepowali jako zwierzchnicy
feudalni odstgpionych ziem, chociaz te, jako cze$¢ ziemi stupskiej, w drodze zastawu byty w
latach 1329—1341 w posiadaniu Zakonu Krzyzackiego. Swiecowie jako zwierzchni wiasciciele
odsprzedanych miastu doébr za nieznang sume, zwolnili Stupsk od wszelkich ciezaréow,
czynszow, prac i innych powinnosci naleznych im tytutem sprawowania wtadzy zwierzchniej,
wta$ciwej panujgcemu, oraz zobowigzali sie wzig¢ mieszkancow odsprzedanych doébr w opieke
i broni¢ ich na réwni z poddanymi zamieszkujgcymi ich posiadfo$ci. Rada miejska Stupska,
Jjako dowdd uznania zwierzchniej wiadzy Swiecow w stosunku do Ustki i przylegtych terenow
oraz swej od nich zaleznosci... (...)".

Dyplom umozliwiajgcy pod wzgledem prawnym budowe portu w Stupsku i budowe
falochronéw i mol w Ustce podpisano w 1337 roku. W obecnosci licznych swiadkéw zostat on
spisany w miescie Stupsku jako dokument, okreslajgcy strony oraz zakres i warunki sprzedazy
terenéw potozonych wzdtuz rzeki Stupi poczynajgc od jej ujscia, az po Bruskowo i Machowino.
W pierwszej koncepcji przystan posadowiono w samym Stupsku (archeolodzy w latach 60-tych
XX w. odrywali jeszcze pozostatosci po pomostach éwczesnej przystani), statki i todzie, jak
wczesdniej wspomniano, za$ miaty by¢ ciggnione po Stupi przez ludzi idgcych brzegiem rzeki-
kazdy kto cho¢ raz byt nad brzegiem rzeki Stupi wie jak trudne byto to zadanie i nie majace
przysztosci.

Obudowa rzeki Stupi do morza, osada Stolpmunde i przystan w Stupsku

Ryc. 1. Obudowa rzeki Stupi do morza, Zaraz po podpisaniu w Stupsku dyplomu z 1337
stan z okoto 1337 roku. roku przystgpiono do budowy toru wodnego od morza
az do pomostow znajdujgcych sie w Stupsku.

w50 0 50 100 Ten pierwszy okres uruchomienia wymiany
: towarowej z holowaniem po Stupi statkow
uprawiajgcych zegluge morska (byly to chyba: krajery
i szkuty).

Nie wiadomo nic pewnego jak wygladata
stupska flota z tego okresu, a informacja o
wspotwiasnosci floty stupskich kupcow i zeglarzy z
Ustki wydaje sie niewiarygodna.'®

3m—

Zrédto: na podstawie sondazu
przeprowadzonego 15 kwietnia
1841r.Szkic znajduje sie w ksigzce
Zbigniewa  Szopowskiego.®

9 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,
Warszawa- Poznan1962, s. 73.
10 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 72.
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Wiadomo jednak, ze jednostki wchodzgce do flotylli stupskiej to (no$nos¢ tych jednostek
jest okreslana na 15 — 30 tasztow):

- szkuta'?,- tak jest wiasnie ze zrodtami jesli rzecz dotyczy spraw technicznych, szkuta bedaca
statkiem rzecznym uzywanym przy sptawianiu jest wymieniana przy zaistnieniu tez, postawieniu
zapory (ktadki na rzece). Ale to tylko pozorna sprzecznosé bo w dalszym ciggu rzeka stuzyta do
sptawiania drewna i towaréw ale nie jest Zeglowna.

- krajer™3.

Te dwa mola, pokazane na Ryc.1, o dtugosci 53 m powstaty ok. 1337r. z kaszyc,
drewnianych skrzyn, ktdre zostajg wprowadzone w kojce wykonane z pali, po osiggnieciu swojego
leza skrzynie wypetnione zostaly kamieniami, i to powodowato osadzenie kaszyc na dnie.
Wykorzystanie kaszyc do tej konstrukcji budowy falochronéw nie byto tu czym$ nowym, taka
technologia budowy byta powszechnie stosowana na Battyku.'

Pomimo, zdawatoby sie, drugorzednej roli Ustki w prowadzonym handlu przyrasta
w szybkim tempie ludnosci w Ustce. W 1356 roku zostaje konsekrowany w Ustce koscidt, ktory
posiada niespetna 200 miejsc siedzgcych, jest filig kosciota z Grabna. Ta drewniana $wiatynia,
byta posadowiona w linii E-W w samym srodku grodziska stowianskiego, na goérce. Sylwetka
kosciota daje w wejsciu do Stupi, a wiec w wejsciu do portu namiarowy znak dzienny, w nocy
Swiatto w oknach koéciota dawato nawigacyjny znak nocny. Nie ma dowoddéw na specjalne,
odpowiednio duze dostawy $wiec (jak to byto w sanktuariach na Rowokole i Gorze Chetmskiej).

Pomosty w Stupsku sg pobudowane tylko z drewna, nie zabezpieczano dodatkowo
brzegow rzeki. Sg to konstrukcje, jakie wystepowaty we wszystkich sredniowiecznych
przystaniach od Lubeki do Gdanhska. Typowe, pomorskie, rozwigzania hydrotechniczne. Drogi,
nawet w miedcie z rzadka byly bite i tym samym przysparzaty duzo ktopotéw z przejezdnoscia.
Zatem z koniecznoséci zaplecze portowe to najblizsza okolica przystani w Stupsku.

Budowa Sciezek na obu brzegach Stupi od Ustki do Stupska

Zapominana przez historykow lub tez przez nich pomijana jest inwestycja umozliwiajgca
przecigganie statkdw po rzece. Stupia posiada sredni spadek 1:1068- to miejscami rwagca rzeka.
Odlegtos¢ do pokonania z Ustki do Stupska duza, ok. 33 km- liczagc po rzece, ktéra ma zakola.

Ponizej kopia obrazu i zdjecia rzeki, wspotczesne, jednak ukazujg ogrom pracy
niezbednej do wykonania, aby statki docieraty do Stupska. Brzegi Stupi byly w $redniowieczu
mniej niz dzisiaj porosniete krzewami i drzewami, jednak tg roslinnos¢, ktéra wtedy nad rzekg
rosta tez trzeba byto usunac jeszcze przed przeciggnieciem pierwszej jednostki. Po mokradtach
trzeba byto zrobi¢ ktadki.

" taszt — dawna jednostka miary objetosci, stosowana od XIV do XIX wieku. Liczyta od 3000 do 3840 |
(dm3). Laszt dzielit sie na 30 lub 60 korcow.
12 szkuta: polski bezpoktadowy statek rzeczny do sptawiania towaréw (w XVI w. — o 1 maszcie i 10-12
wiostach).
Etymologicznie - st.skand. skuta 'szybki zaglowiec'.
'3 krajer: 1. jednomasztowy zaglowiec handlowy uzywany na Battyku w XV-XVI w. 2. tréjmasztowy
towarowy zaglowiec lugier uzywany na Battyku w XIX w.
Etymologicznie - 1. niemieckie Kreier. 2. angielskie crayer.
14 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 72.
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Ryc. 2. Holowanie todzi w okolicy jeziora Gardno Ryc. 3. Stupia na wysokosci Bydlina- 2006

Holowanie lodzi, Rowy 1932

Zrédto: Max Pechstein- Holowanie todzi, Zrodto: fot. Maria Golinska.
Rowy 19325
Ryc. 4. Stupia na wysokosci Charnowa- 2006. Ryc. 5. Stupia na wysokosci Bydlina- 2006.

Zrédho: fot. Maria Golinska. Zrédio: fot. Maria Golinska.

Mysle, ze po obejrzeniu powyzszych zdje¢ kazdy juz wie dlaczego po 1337 roku tak
raptownie i tak zdecydowanie wzrosta liczba ludnosci Ustki- wejscie do portu, pomosty w Stupsku
to fraszka w poréwnaniu z taka inwestycja jakg bytaby Sciezka wzdtuz brzegu Stupi.

5 A. Czarnik; Rowy w tworczosci Maxa Pechsteina, [w:] VII Konferencja Kaszubska
11



Port w Ustce (od 1310 do 1945)

Handel i transport z wykorzystaniem portu

Jakkolwiek dyplom z dnia 2 lutego 1337 roku mowi o porcie, to takie jego okreslenie nie
jest dla nas obecnie zupetnie jasno okreslone jako port. Ujscie Stupi nie pozwalato na petng
zegluge i obstuge statkdw. Dopiero miasto Stupsk po budowie urzadzen portu mogto wstgpi¢ do
Hanzy, mogto uczestniczy¢ w zwigzku niemieckich miast ochraniajgcych wewnetrzny handel.
Nawigzanie uktadow stupskich kupcow rozcigga sie w kierunku zachodnim do Anglii, Holandii i
Flandrii. W tym pierwszym okresie wymiana towaréw w handlu morskim byta plasowana jeszcze
daleko poza zasiegiem portéow w Kotobrzegu i Dartowa.®

Zatem z potowy XIV wieku pochodzg pierwsze mola portu w Ustce, na ktére natrafiono
pod wodg w czasie pézniejszych prac zwigzanych z rozbudowg portu. Mola te wykonane byty z
kaszyc drewnianych' wypetnionych kamieniami, dtugosci okoto 55 m (Ryc. 1.) Oprécz tego w
nasadzie obu moli byt umocniony byt umocniony brzeg kaszycami podobnej konstrukcji, lewy-
zachodni na dtugosci 280 m, oraz prawy- wschodni na 320 m."8

Rozbudowa falochronéw- przedtuzenie mél o0 40 m

Ryc. 6. Obudowa rzeki Stupi do morza,
stan z okoto 1418 roku.

100

S
S
<
S

Zrédlo:  na  podstawie  sondazu
przeprowadzonego 15 kwietnia 1841r.1°

Kolejna naprawa i modernizacja wejscia do
portu ma miejsce ok. 1418 roku. Zastosowana
technologia jest podobna do poprzedniej budowy-
przedtuzono i zreperowano falochrony za pomocg
kaszyc.

Mola przedtuzano aby uzyskaé gilebszg
wode w wejsciu na wysokosci gtéwek. Zachodnie
molo byto zapiaszczane, coraz to nastepowato
przesuniecie brzegu, tym samym na zachodniej
gtobwce byto coraz to ptycie;.

Rozkwit miasta Stupska nastgpit w latach 1356-1476 w okresie wspétpracy z Hanzg. W
tym tez okresie nastgpita przypuszczalnie rozbudowa portu polegajgca na przedtuzeniu obu mdél
o okoto 40 m i zastgpienie gérnego odcinka 170 m wschodniej kaszycowej obudowy brzegu silng

palisadg (Ryc. 6.).

6 VVerfalt im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Llbeck, s. 6; https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art44.pdf

7 Kaszyca drewniana to— duza skrzynia, niegdy$ drewniana, obecnie zelbetowa, wypetniona gruzem,
kamieniami itp., stosowana jako element fundamentéw budowli hydrotechnicznych lub jako element
umocnien dennych lub brzegowych. Do potowy lat pie¢dziesigtych XX wieku najczesciej stosowana przy
budowie zapér oraz przepustéw wodnych o duzej powierzchni. Wg Wikipedii.

8 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,

Warszawa- Poznan 1962, s. 72.

19 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,

Warszawa- Poznan 1962, s. 73.
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Z tego okresu czasu mozna jedynie ogélnie mowic o trendach w handlu. Na potudniowym
pobrzezu Morza Battyckiego H. Zidtkowska wykazata, ze najwazniejszymi towarami wywozonymi
z nadbattyckich miast Pomorza zachodniego od XIl w. Byli to niewolnicy,?® potem zboze i drewno
oraz inne produkty gospodarki rolno- lesnej. ,W XIV w. a w drugiej jego potowie i nastepnym
pie¢dziesiecioleciu, wobec kryzysu spoteczno gospodarczego w Europie Zachodniej, drewno,
smota, potaz, beczki byly najwazniejszymi prawdopodobnie artykutami eksportowanymi
Stupska.”?' Tradycyjnie region handlowat z miastami niemieckimi, dunskimi i szwedzkimi (z tymi
ostatnimi zwtaszcza przed 1308 rokiem). Nie ma potwierdzenia w dokumentach przynaleznosci
do Hanzy: Stupska, Dartowa i Ustki. Chodzi o zwolnienie z cta, jakie posiadaty w ciesninach
dunskich statki z Hanzy- Stupsk Dartowo i Ustka nie miaty prawa do zwolnien ctowych.??

Stupsk ma juz w XIV wieku ustalone na pewnym poziomie stosunki handlowe z Dartowem,
Kotobrzegiem, Szczecinem, Lubekg i Gdanskiem, Elblggiem i Toruniem i in. Przez posiadanie
swego portu handlowano réwniez z Flandrig, Holandig i Anglig. Stary trakt przez Bytow, Chojnice,
Nakto zezwalal na poszerzenie sfery wymiany towarowej rowniez w handlu lagdowym. Lecz kiepski
stan drog zwtaszcza jesienig i wiosng znacznie ogranicza mozliwosci wymiany handlowej miasta.
Powstanie bitych drog lgdowych ma miejsce dopiero w XIX wieku.

Praca portu w Zjednoczonym Ksiestwie Pomorskim, po objeciu wtadzy przez BogustawaX
Z pewnoscig byta dostrzegana przez wiadze panstwa i sam port zyskat w tym okresie wiele.

Schytek XV stulecia dla Europy to zaistnienie nowego systemu, systemu gospodarki
folwarczno- panszczyznianej. Tu w okolicy Stupska istniat nizszy niz na zachodzie Europy stopien
rozwoju sit wytwérczych, gospodarki towarowo- pienieznej, urbanizacji, mniej byt tu korzystny dla
szlachty podziat dochodu spotecznego. Istnialy jednak dogodne warunki do zbytu zboza do
Europy Zachodniej. System folwarczno- pahszczyzniany oraz wzrost wymiany stworzyt korzystng
koniunkture do rozwoju tutejszych miast (czytaj: portow).?3

O zakresie wymiany handlowej Stupska z zachodnig Europg swiadczg rejestry dunskie,
z ktérych wynika, ze w latach 1497-1657 przez Sund przeszio 160 statkdw ze Stupska.?* Jest to
niezwykle mato bo $rednio w omawianym okresie czasu wynosi to 1 statek w roku.

Przegrany powazny spor przyczynit sie do zubozenia miasta. Miasto musiato wiec opuscic
szeregi Hanzy ok. 1551 r. Miasto nie majgc srodkdw na utrzymanie i remonty urzgdzen
portowych, nie prowadzi tez prac konserwacyjnych brzegu i mél co doprowadza ostatecznie do
upadku portu. Zapiaszczenie drogi portowej wymusza koniecznosé prowadzenia zatadunku
posrednio do todzi na redzie co nie zawsze jest mozliwe ze wzgledu na pogode.®

»Mniej wiecej od potowy XVI w. stymulacyjne dziatanie handlu z Zachodem nie byto jednak
w stanie zréwnowazy¢ ogolnie niekorzystnych skutkow hegemonii politycznej i ekonomicznej
szlachty.”?® Zrédta sg zgodne w ocenie, ze w drugiej potowie XVI wieku nastgpito znaczne

20 Wiadystaw Golinski; Starodawna Przewtoka (osada przyportowa), maszynopis, Ustka 2022, s. 6, 7.
https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art46c.pdfhttps://biblioteka.ustka.pl/images/stor
ies/literatura/golinski/art46c¢.pdf

21 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 23

22 7ygmunt Swiechowski - Jézef Mertka; Z dziejéw Stupska i Ustki, Poznan 1958 Stupsk, s. 59, 60.

28 Historia Pomorza t. I, cz. |, s. 798.

24 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny swiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 74.

25 Verfallt im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Libeck, s. 7.

26 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 27.
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ostabienie pozycji Stupska, szczegdlnie jako osrodka portowego, handlowego. Nastgpito, co
oczywiste, zmniejszenie sie dochodow portowych. Urzadzenia portowe za$ ustawicznie narazone
na dziatanie fali wymagaty pilnie prac remontowych. Takie prace konserwacyjne zostaty podjete
od 1589 roku. Sztorm w 1590 roku poczynit w nie zakonczonych pracach tak duze szkody, ze
rada miasta Stupska wing za te szkody obarczyta mieszkancéw Ustki. Mieszkancy Ustki po tym
wszystkim odmowili dalszej pomocy i spor przeksztatcit sie w dtugoletni proces. Szkody jednak
sie coraz powiekszaty, statki majgce zanurzenie 2 m nie mogty juz pokonaé wejscia do portu- ze
wzgledu na zapiaszczenie drogi wodnej.?’

Rada miasta Stupska znalazia rozwigzanie i uchwalita specjalny podatek obcigzajgcy
wszystkich mieszkancéw miasta (1599 r.i 1611 r.), podwyzszenie cta (1605 r.) oraz zaciggniecie
pozyczki na remont portu w wysokosci 500 florenow od obywatela Koszalina- S. Leidebuhrena.?®
Po tych przedsiewzieciach inspektorzy oceniali jako dobry stan portu jeszcze w 1627 r.

Statuty portu z 1615 r. i 1678 r. wskazujg na tzw. ,panéw portowych” jako na delegatow
wybieranych z grona rajcow na petnienie funkcji przez kierowniczg role w pracach portu, ci
delegaci rowniez przejeli cze$¢ uprawnien wojta. Taka formuta organizacyjna utrzymywata sie az
do poczatkdw XIX w.

Mandaty wystawiane przez kancelarie ksigzecg z lat 1507, 1575 i 1595 za
nieprzestrzeganie wolnego przejazdu na Stupi i budowe jazéw i zapér, nie usuwanie ze Stupi pni
i konaréw...

Przypominam, ze w latach 1497-1657 przez Sund przeszto 160 statkdéw ze Stupska. Jesli
w jakim$ roku przeszly przez Stupie trzy statki to w drugim nie przeszedt Zaden- a jednak gtéwnie
handlowano z zachodem i koniecznym byto przejscie przez Sund.

Sciezka przy Stupi z pewnoscig zarastata szybko, nie mozna doktadnie okresli¢ kiedy
zrezygnowano z holowania statkéw do Stupska. Wydaije sie, ze juz w 1590 roku $ciezki wzdtuz
Stupi nie nadawaty sie do przeciggniecia statkow do Stupska.

Jednak z analizy akt wynika, ze sptaw towarow odbywat sie réwniez w gérnym biegu Stupi,
jeszcze w 1590 roku.

[...] W 1627 roku burmistrz i rada miejska Stupska wystgpity do ksiecia ze Szczecina aby
port byt utrzymywany w nalezytym stanie. Niklaus von Brockhausen domagat sie, aby port zostat
wyposazony w nalezyte ogrodzenie i w szlaban tak, ze nie wtargnatby w granice portu w dzien
ani w nocy zaden obcy agresor. Stupszczanie wystgpili o potwierdzenie nowo opracowanego
regulaminu bastionu. W tamtym okresie dochody z portu nie wystarczajg do utrzymania portu,
tym bardziej, ze zachodni wiatr sztormowy powoduje ciggle straty. Nawet dodatkowy podatek nie
mogt wiele zmieni¢, musiano zadtuzy¢ sie u Samuel’a Lindenbusch’a w wysokosci 500 talarow.
Znacznie wzrosty wowczas ceny drewna i zelaza, materiatdw na konserwacje. Optaty portowe
byly niewysokie, za jedng tone soli wynosity 1 szyling a za paczke tkaniny, ktorg szacuje sie na
1000 Rtlr. (talarow Rzeszy) optata wynosi tylko 2- 3 szylingéw.

Chociaz nowy regulamin byt zgodny ze statusami najbardziej prestizowych miast
hanzeatyckich, to jednak nie byt zatwierdzony przez ksiecia. Przedtozone zamowienie wymienia
towary bedace przedmiotem obrotu: piwo, sél, Sledzie, len, konopie, miéd, barwnik, wegiel
drzewny w paczkach, wetne, ptétno Iniane, masto, stonina, t6j, tran, smota, mydto, owoce, Zzelazo,

27 B. Mitzlaff; Ein Streit um den Lachsfang des 16. Jahrhunderts, ,Ostpom. Heimat“ 1931, Nr 37.
28 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 30.
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stal, tarcice i drewno. Pobierano optate wywozowg w wysokoéci 15 szylingéw za tadunek (= 96
miarek po 2 korca) zboza lub chmielu i byly obnizki o pét korca dla biednych towarzystw
handlowych. Dla wina, wegla i dla przypraw co nie sg czescig lekarstw jak rowniez dla wszystkich
innych towarow optata wynosi 3 fenigi od guldena ceny zakupu. ,Sterowa” optata celna wynosita
8 szylingdw od kazdego wychodzgcego statku, nie byto optaty od wejscia do portu.

W dn. 19 wrzesnia 1627 r. po raz drugi ksigze odrzucit regulamin portowy.

Po uptywie 40 lat ksigze wskazat na wybieranych urzednikédw z Kotobrzegu na to by
pracowali dla Stupska, sam port znacznie ucierpiat od zimowych sztorméw, bo zostaly
uszkodzone murowane czesci mol i tym samym znikto zabezpieczenie od fal. Ujscie rzeki byto
na tyle wyptycone, ze nie mogt wptywac tosos. Miasto Stupsk nie posiadato jednak srodkéw na
naprawe portu. Zostaty zastawione miejskie wioski i rolnicy odmaéwili pracy, wiec pola zostaty
zakrzewione nie byto wiec srodkéw na poprawe sytuacji. Wejscie do portu byto na gtebokosé 7-
9 stopy.

Po wizytacji w porcie Wielkiego Elektora stan portu jest okreslany na
niezadowalajgcy. Wejscie do portu byto zarzucone kamieniami a konstrukcja murowana zupetnie
rozbita przez fale.

Handel morski, ktory juz ulegt na Battyku pewnemu ozywieniu, tutaj w Ustce ustat
zupetnie, a towary sg dostarczane bezposrednio do Gdanska.

Wéwczas Wielki Elektor wprowadza specjalny podatek, aby zdoby¢ fundusze na
odbudowe portu. Na Pomorzu zostat opodatkowany 1 szylingiem kazdy gwozdz do kopyta.
Ponadto zostaty wydane polecenia do obcigzenia podatkiem rolnikéw dostarczajgcych sadzonki
do Stupska. W 1670 roku burmistrz i rada miejska Stupska wystosowata podziekowanie za
wprowadzenie podatkéw. Juz jesienig nastepnego roku prace renowacyjne w porcie posuwajg
sie wartko do przodu, budowa pochtoneta juz duzg ilo$¢ drewna.[...]*°

29 Verfallt im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Libeck, s. 8.
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Droga lagdowa (gruntowa) z Ustki do Stupska jako obstuga portu

Ryc. 7. Plan drog w sredniowiecznym Stupsku.

Do Gatezinowa, Starego Krakowa (via Gac)

- do Zoruchowa,

« Rumska,
N « Roéwnego,
W\ « Siodtonia
N .
N .
\ N . Kosciot

Be $w. Piotra
e,

do Sycewic

BUIGOI Op

do Krepy Stupskiej

= == == Dawne koryta rzeki Stupi PLAN DROG

’—p Strumyki ) J
w $redniowiecznym Stupsku

=== : Rys. W. Golinski;
ikt Tereny podmolde na podstawie Z. Grezlikowski,
S. Szpilewski

"Z Dziejow Miasta Stupska"

Zrédto: Z. Grezlikowski, S. Szpilewski; Z dziejow miasta
Stupska.

Od niepamietnych czasoéw,
pewnie od chwili zalozenia przez
ludnosé¢ kultury tuzyckiej warownej
osady w Gatezinowie co mogto
mie¢ miejsce w VIl w. p.n.e., istniata
droga prowadzgca po znajdujgcym
sie tam wowczas brzegu morskim.
Droga fgczyta warowne osady z
epoki bragzu, przypisywane ludnosci
kultury tuzyckiej. Jeszcze dzisiaj
mozna odtworzy¢ niektore odcinki
tych drég- lokalnie droga tgczyta
Gatezinowo z Zoruchowem, byta
jednak koniecznosc¢ przejscia przez
bréd, ktory byt w miejscu, gdzie
dzisiaj miesci sie zamek w Stupsku.

Dalej od Gatezinowa wiodta
ta droga, idgc ze Stupska do Ustki,
juz jako droga powstata znacznie
pozniej- wydeptana bowiem byta
przez pierwszych przybylych tu
Stowian w VI w., droga ta wiodta
wzdtuz Stupi do Charnowa— pézniej
przez miejsce nie istniejgcej jeszcze
wtedy wsi Wodnica i prowadzita do

Ustki a scislej do warowni w Ustce, ktdéra miescita sie na skarpie nad morzem na wschodnim
brzegu rzeki w jej ujsciu, bréd przez Stupie przechodzit w miejscu gdzie dzisiaj jest most kolejowy,
no moze troche od mostu w strone morza- patrz dalej na stare plany osady i portu w niniejszym
tekscie, zatgczone mapki pokazujg most kolejowy gdzie byt éw brod.3°

Ryc. 8. Droga ze Strzelinka do Zametowa. Ryc. 9. Droga z Gatezinowa do Charnowa (po

lewej szkota w Charnowie), 2008.

x_s.‘:

Zrodio: foto.; Maria Golinska. Zrodio: foto.; Maria Golinska.

30 Zrédtem dla w/w mapy nie jest w zasadzie opracow. “Z Dziejéw...”- mapa wystepuje w kilku starych
niemieckich ksigzkach- trudno powiedzie¢ kto pierwszy byt twoérca tej mapy. Jest na tej mapie jednak
bardzo prawdopodobny wyglad Stupi i okolicy umiejscowiony w czasie ok. koniec XIIl w., a wiec
przybycia tu pierwszych kolonistéw z Niemiec. Dopiero pare wiekdéw pdozniej bo w XIX w. zasypano
ostatecznie bagna starorzecza Stupi- bagna byty tez tam gdzie stoi dzisiaj ratusz.

16




Port w Ustce (od 1310 do 1945)

Ryc. 10. Droga z Wodnicy do Charnowa, 2006 Ryc. 11. Droga w Charnowie (wjazd do Charnowa),
2005

S

Zrédto: foto.; Maria Golinska. Zrédto: foto.; Maria Goliniska.

Przez istnienie zalewu od potudniowo- wschodniej strony Ustki droga po wschodnim
brzegu rzeki Stupi prowadzita ze Stupska tylko do Przewtoki. Nie trafitem na wyjasnienie kiedy
warunki geograficzne zmienity sie na tyle by umozliwi¢ powstanie drogi Grabno — Ustka,
zamykajgcej odcinek Stupsk- Ustka tak jak to jest w tej chwili. Z pewnos$cig nastgpito to jeszcze
w péznym Sredniowieczu.

Ze Stupska droga prowadzita przez Swochowo- Machowino (wlasciwie Maczniak), dalej
mijata Maczniak i prowadzita przez las do Grabna, stad (przy dzisiaj tam znajdujgcymi sie
dziatkami ogrodowymi) prowadzita do brzegu lasu i skrecata do Przewtoki- w czesci przedostatni
odcinek tej starej drogi dzisiaj zabrano na pole.

Ryc. 12.Droga przy mtynie w Machowinie, 2007. Ryc. 13. Droga na wysoko$ci Maczniaka,
2007.

Zrodto: foto.; Maria Golinska. Zrodio: foto.; Maria Golinska.

Wojna trzydziestoletnia przyczyng zamierajgcej pracy portu

Dziatania wojenne w okresie wojny trzydziestoletniej (1618-1648) spowodowaty
zatamanie sie gospodarki panstwa zachodniopomorskiego i Stupska, nastgpit bardzo gteboki i
dtugotrwaty kryzys.®'

31 R. Schuppius; Stolp von 1600-1650. Stolp 1930, S. 74.
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Podaje za zrodtem informacje, ktéra przeczy tej z poprzedniej strony, trzeba jednak jg
odnotowac, i zweryfikowaé jakims bardziej wiarygodnym trzecim zrédtem. Chodzi o to, ze zrédta
komor celnych podajg rzekomo w latach 1577- 1588 az 119 statkow pod banderg Stupska, ktore
przeptynety Ciesniny Dunskie w obu kierunkach.3?

Jedynie statki obcych bander, gtéwnie holenderskie, utrzymaty resztkowg wymiane
handlowg z Europg Zachodnig- powodem takiego stanu rzeczy byta wojna trzydziestoletnia.

Port w Ustce (Stupsku) prowadzit wymiane handlowag z Lubekg (Lubeck), Strzatowem
(Stralsund), Gryfig i Szczecinem. Giéwnymi towarami przywozonymi do Ustki byty: sél, wina,
piwo, $ledzie i artykuty kolonialne, wywozono towary: drewno, zboze, piwo, stod, tososie.®?

Na podstawie taryfy optat portu usteckiego z lat 1593 i 1621 oraz na podstawie akt
procesowych procesu miedzy Ustkg a Stupskiem, z kornca XVI w. wiadomo o wywozie z portu w
Ustce: bydta, $win, koni, owiec, ryb, miodu i bursztynu. Przywozono: piwo, midd, krochmal, ptétno,
len, konopie, mydto, stonine, masto, 16j, tran, smote, wegiel kamienny, konie, owce, $winie.34

Rodowdd sporéw miedzy radg Stupska (czytaj- kupiectwo Stupska) a szyprami i
armatorami siegat az do poczatkow XVI w. i dotyczyt z poczatku tylko soli, pdzniej przyczyn
awantur byto znacznie wiecej, sam ksigze wprowadzit specjalne prawa, majgce na celu
wyttumienie konfliktu, jednak z mniejszym lub wiekszym natezeniem trwaty te wewnetrzne,
regionalne spory rozciggajace sie z czasem na ludnosé¢ Ustki. Miaty miejsce konfiskaty,
zaostrzenia przysiegi poddanczej- mieszkancy Ustki takg przysiege wielokrotnie ponawiali.

Przeniesienie warsztatow stoczniowych ze Stupska do Ustki w pierwszej potowie XV w. i
posadowienie tych warsztatéw obok placu drzewnego na lewym brzegu (zachodnim) rzeki Stupi,
niedaleko jej uj$cia- wydaje sie by¢ informacjg stanowigca jedynie przypuszczenie.®®

Przyczyna, ze w Ustce w XVI w. tak jak w innych podobnych portach nie byto bractwa
tragarzy jest zapewne spowodowane wielkoscig portu jak tez utrzymanie przysiegi poddanczej
tak dtugo jak to sie tylko dato.3¢

Na przetomie XVI/ XVII w. zostaje zarejestrowana duza liczba ciesli okretowych, jeden
ciesla pracowat w Dartowie.” Oznacza to podjecie i prowadzenie przez stocznie duzej ilosci
statkéw do przewozu tadunkow. Liczebnos¢ mieszkancow Ustki zaktada sie na okoto 500- nie
ma danych statystycznych z tego okresu.

Wojna trzydziestoletnia przyniosta dla portu najpierw budowe fortyfikacji, od 1628 roku,
nastepnie w portach Ustki i Dartowa zatopiono duze ilosci kamieni w wejsciach do portu, w 1628
roku. Spowodowato to w Ustce zapiaszczenie portu, ktéry nastepnie port zostat zdewastowany
przez wojska generata Bannera w 1638 r. Sztorm, ktéry miat miejsce w 1643 roku dokonat reszty
zniszczen w budowlach portowych.®® Pomimo wszystkich konsekwencji zwigzanych z wojng nie
ma zawieszenia wymiany towarowej w porcie w Ustce, ktéra prowadzi wymiane, jakkolwiek mniej
intensywna niz przed wojng z portami, ktére znajdujg sie w posiadaniu Szwecji. Praca w

32 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 32.
33 Tabeller over skibsfart og varetransport gennen Oresund 1497-1660, ved Nina Ellinger Bang.
Forstedel. Tabeller over skibsfarten. Kobenhavn- Leipzig 1960.
34 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 33.
35 W. Bartholdy, ,O Stolpa, du bist ehrenreich...” Stolp 1910, S. 45, R. Bonin “Geschichte...S. 54-55.
3% R. Schuppius; Stolp von 1600-1650. Stolp 1930, S. 59-60.
37 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 39.
38 Qesterle; Chronik der Gemeinde Stolpmiinde, (rekopis) S. 40
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warsztatach stoczniowych jest prowadzona w $limaczym tempie a momentami jest
zatrzymywana.*®

Ludnos$c¢ Ustki i okolicznych wsi nie znajdujgc pracy ucieka do Polski, w szczegdlnosci do
Gdanska. Pozar, ktéry miat miejsce 16 lll 1644 roku zniszczyt 21 doméw mieszkalnych- nie
spalony pozostat kosciot i 15 domow- ten kataklizm stat sie przyczyng odejécia niemal calej
ludnosci osady.*?

Port w Ustce za elektoréw brandenburskich i kroléw pruskich

W 1648 roku, w Osnabrick podpisano traktat pokojowy (westfalski), ktory Stupsk i Ustke
podporzadkowat pod Brandenburgie. Wszystkie wczesniejsze zobowigzania dotyczgce praw,
wolnosci i przywilejow stanowych oraz stosunkéw ustrojowych zostajg mocg tego traktatu
utrzymane przez nowego administratora- Brandenburgie.

Jesli chodzi o gospodarke w regionie to pozbywata sie ona bardzo wolno zniszczen
wojennych. Port w Ustce miat troche lepsze czasy w okresie 1655-1660 r. Spowodowane to
zostato blokadg portéw w czesci wschodniej i pétnocnej Morza Battyckiego na skutek wojny
potnocnej. Wszystkie porty potozone we wschodniej czedci Brandenburgii, Kofobrzeg,
Trzebiatéw, Dartowo i Ustka w stosunku do ostatnich lat wojny trzydziestoletniej odnotowujg
wzrost obrotow o ok. 50%.

W 1656 r. flota macierzysta Ustki liczyta 11 statkdéw, przy czym kazdy statek byt
wiasno$cig 4-9 kupcow, na niektérych posiadat udziat rowniez kapitan. Wywozono: stonine, wosk,
len oraz midd, a przywozono konopie z Rusi i $ledzie.*’

W latach 1660- 1670 przez Sund przechodzg jeden lub dwa statki ze Stupska. Nastepnie
az do 1674 przez Sund przechodzity 3 statki i tak trwato az do wojny Brandenburgii i Szwecji,
kiedy to Zegluga zamarta. Nie zeglowano do 1700 roku od kiedy to statki zaczynajg zegluge przez
Sund, w XVIII w. wzrasta zegluga. Podczas wojny siedmioletniej w rejestrach Sundu nie
zanotowano zadnego stupskiego statku, w kilka lat pézniej odnotowano 5 statkéw, a w 1780
nawet 8. Dla stupskich statkdbw nie zawsze portem wyjsciowym jest Ustka. Przez ciesnine Sund
przeptywajg co najwyzej trzy stupskie statki rocznie. Przez Sund ok. 1740 roku przeptywa 6
statkow ze Stupska- przeptywajg tam Holenderzy, statki z Bremy, ze wschodu fryzyjskiego,
Gdanska, rzadziej byli to Dunczycy, Anglicy, Szwedzi i Norwedzy. W 1781 roku przez Sund
przeptywato 14 statkéw pomorskich, w tym piec¢ stupskich. W 1708 roku dochody z optat celnych
nie wystarczaty na optacenie urzednika z licencja, z pensjg roczng 72 talarow.

Nie podejmowano prac na obiektach portowych. Transport morski niemal catkowicie
zamart. Trwajgca wojna trzydziestoletnia ma swéj udziat siejgc spustoszenie w handlu morskim.
Ponadto wielki ogien trawi Stupsk, pozostawiajgc niewiele catych zabudowan, w Stupsku szerzy
siea miejskie a zawiadywanie gminnym majagtkiem sprawuje teraz izba krolewska. Dla portu w
Ustce na renowacje nie sg przeznaczane zadne fundusze.

Rzad pruski udziela wsparcia kazdemu krajowemu przemystowi stoczniowemu. W swoich
raportach nawet wzywa do podjecia budowy statkéw. Stupscy kupcy wystepujg z petycja w
1741r., uzasadniajgc swojg propozycje budowy statkbw w Ustce, ze tamtejszy port byt
zaprojektowany na budowe tam statkdw co ma wptyw na zwiekszenie handlu. Jakkolwiek statek

%9 R. Schuppius; Stolp von 1600-1650. Stolp 1930, S. 89-95.
40 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 41.
41 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny Swiatowe;j,
Warszawa- Poznan, 1962, s. 73.
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o fadownosci 160 tasztéw zbudowany byt w 1737r. Problemem, jednakze byt transport statku do
morza w Swietle wystepujgcej ptycizny w usteckim porcie. W porcie wystepowata coraz wieksza
pltycizna ze wzgledu na zapiaszczenie, z portu nie mégt wyptyng¢ z powodu na gtebokos¢ wody
utrzymujgcej sie przez caty rok nawet maty statek, ktory miat zanurzenie pieC stop.
Prawdopodobnie musiatby zgni¢ zatrzymany w usteckim porcie. W takich okolicznosciach zostat
wstrzymany przemyst stoczniowy i handel prowadzony przez port w Ustce.[...]*?

Stupsk w okresie trwania wojny trzydziestoletniej wypracowat sobie lgdowe powigzania
do handlu z Gdanhskiem, tak teraz po zakonczeniu wojny nie byt zainteresowany w drogiej
konserwacji urzgdzen portowych Ustki. Zty stan urzgdzen portowych zostat pogtebiony w
zniszczeniach w czasie sztorméw w latach 1666 i 1668- brak portu powoduje konieczng
rezygnacje z urzadzen portowych az do lat 20- tych XVIII w. Uswiadomienie bfednej polityki
gospodarczej przynosi w 1676 roku podjecie przez Gdansk dziatah w sejmiku Prus Krolewskich
i wydanie restrykcji w stosunku do piwa. Piwo przeciez dla stupskich kupcow stanowito
podstawowy artykut gwarantujgcy wiekszos¢ dochodow. Nie udato sie jednak wowczas
uruchomi¢ wiasnego portu mieszczgcego sie w Ustce.*?

Komisje z najwyzszego szczebla wizytowaty port w Ustce bo wszystkie porty
zachodniopomorskie miaty uczestniczy¢é w handlu morskim Brandenburgii. Ustka posiadata
katastrofalny stan swojego portu, nie dajgcy sie uruchomié¢ bez duzych naktadoéw. Byly
podejmowane préby zebrania srodkoéw lecz wszystkie nieudolne. Po sztormach w 1668 roku
roztadunek i zatadunek odbywat sie tylko na redzie.

Nieudane i udane proby odbudowy portu

Elektor Fryderyk Wilhelm w 1683 roku 12 marca zarzadzit odbudowe wszystkich portow
brandenburskich. Do tych wszystkich portéw mialy zawija¢ duze statki petnomorskie. Niestety
kosztami odbudowy mialy w rownej czesci zosta¢ obcigzone w rownej czesci panstwo, miasto i
powiat stupski. Jednak wtedy nie sta¢ jeszcze byto spoteczenstwo na tak duzy wydatek.

Fryderyk Ill, nowy wtadca panstwa brandenburskiego, w 1688 roku polecit ministrowi
Grumbkowowi przeprowadzenie wizytacji co do mozliwosci przeprowadzenia najpilniejszych
prac. Na to zostato wyasygnowane z kasy panstwowej 500 talaréw, suma ta okazata sie zbyt
mata. Odbudowa prowadzona od 1697 miata kosztowaé¢ 8000 — 10000 talaréw, udziat miasta w
tej kwocie miat wynies¢ 80% kosztéw remontu. W koncu XVII wieku port znajdowat sie w bardzo
ztym stanie technicznym, wszystkie urzadzenia na molo wschodnim (molo przetadunkowe) ulegty
zniszczeniu, farwater byt zapiaszczony do tego stopnia, ze Stupia zmienita koryto.**

W spisach ludnosci z roku 1717 i 1631 nie wystepowat w Ustce ciesla okretowy, w 1705
roku byt w rejestrze stolarz okretowy a w rejestrze 12 lat pdzniej nie wystepuje. Wnioskuje sie
zaniechania budowy jednostek w latach kryzysu pracy portu.*®

Naciski ze strony panstwa spowodowaty w koncu naprawe urzgdzen portowych, ktéra
miata miejsce w latach dwudziestych XVIII wieku. Port w Ustce rozpoczynajgc prace w latach
1723-1735 zarabiat ok. pieciokrotnie wiecej od okresu sprzed remontu, gdzie jednak szczatkowo
tez wymiana byta prowadzona. Ozywiony zostaje tez w tym okresie czasu lokalny przemyst
okretowy.

42 Verfallt im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Libeck, s. 8.
43 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, str.43.
44 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, str.47
45 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, str.49
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Po wojnie dwudziestoletniej (1700-1721) oraz na skutek naprawy portu wystgpito
ozywienie w wymianie handlowej portow Pomorza Zachodniego tym samym i portu w Ustce z
Zachodem. Przez Sund do Ustki w latach 1721-1740 przeptyneto 30 statkéw, w drugg zas strone
33 statki.

Panowanie Fryderyka Il (1740-1763) jest oznaczone wyraznie lepszg pracg portow
Pomorza Zachodniego. Spadek obrotéw portu w Ustce przypada na okres wojny siedmioletniej
(1756-1763). W przytoczonym okresie Stupsk miat niekorzystny bilans handlu morskiego.
Eksportowane byty gtownie drewno i ptétno, w mniejszym udziale procentowym tez byty
eksportowane: zboze, owoce, tososie, zelazo, bursztyn. Wymiana Igdowa rownowazyta bilans
handlu morskiego. Najwazniejsze eksportowane wyroby to: wyroby bursztynowe, artykuty
widkiennicze i skory.

Przez okres trwania wojny siedmioletniej kontakty handlowe bardzo sie pogorszyty, wzrost
handlu nastepuje po wojnie siedmioletniej (1756-1763), wptywa na wzrost obrotow handlowych
réwniez wojna amerykanska. W Sundzie w latach 1771-1783 zapisano 71 jednostek z Zachodu
do Ustki i 69 w drugg strone. Nastepne lata przynoszg spadek handlu. Po ogtoszeniu blokady
kontynentalnej w 1806 roku nastepuje niemal zupetny upadek handlu.

W 1742 roku port przeszedt kolejny, niewielki remont chociaz zapowiadato sie na duzo
wieksze zmiany w Ustce. Niestety, nie cate kupiectwo ze Stupska byto sktonne wydaé pokaznag
kwote na proponowany przez wiladze zakres prac remontowych. Te prace prowadzone na
przestrzeni paru lat nie zdotalty w 1757 roku zapobiec zniszczeniom po sztormie. W roku 1757
podczas wiosennych sztorméw rozpadly sie mola zbudowane z kaszyc wypetnianych
kamieniami, a takze i obudowa brzegéw portu. Od tego okresu port i wejscie portowe ulegato
czasami takiemu zapiaszczeniu, ze nawet mate todzie, na ktére roztadowywano statki na redzie
Ustki, nie mogty wej$¢ do portu.*6

Po wojnie siedmioletniej (1756-1763), nastepuje gruntowna naprawa urzgdzen portowych,
przeprowadzona dzieki znacznej pomocy panstwa. Zostaty po wschodniej stronie Stupi wykonane
ostrogi jako konstrukcja palisady wypetniona kamieniami, wzmocniona faszyng. Podobnie remont
przeprowadzono po zachodniej stronie, w zakresie zniszczonych fragmentéw. Takie dziatania
spowodowaty samoistne pogtebienie sie drogi wodnej w gtdéwkach. Na prawym brzegu Stupi, tam
gdzie jeszcze nie byto umocnieh, wprowadzono te umocnieniu na 80 m przez wbicie pali w grunt
co stworzyto palisade. W sumie brzeg zostat wyremontowany na dtugosci do 400 m. 50- cio
metrowej dtugosci mol nie zdotano naprawi¢ do konca XVIII w.- dlugos¢ ich nie przekraczata
50m.#” Stupsk majgc juz port musiat mie¢ wiasng flote, ktora powstawata niespiesznie w usteckiej
stoczni. Obok urzgdzen podstawowych takich jak mola powstaty w XVIII réwniez inne urzadzenia
majgce znaczenie pomocnicze- w 1731 zostat zbudowany pahstwowy magazyn solny, stanowit
zaczatek faktorii solnej, réwniez wybudowano magazyn i ,stodoty portowe”.

Caly powyzej zaznaczony rozwoj portu odbywat sie przy majgcych miejsce pozarach w
Ustce: w latach 1727, 1730 i 1778- ten ostatni pozar strawit 19 domoéw mieszkalnych, spichlerz
Riemena i szkote. Czesto miaty miejsce sztormy i wylewy Stupi.*®

Jak wynika z powyzszego port w Ustce w drugiej potowie XVII w. i w XVIII w. catymi
dziesigtkami lat nie pracowat bo byly niesprawne wszystkie urzadzenia i budowle portowe.

46 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny swiatowe;j,
Warszawa- Poznanh 1962, s. 73, 75, 76.
47 Z. Szultka; Port w Ustce do konca XVIII wieku. [w:] Rocznik Koszalinski, 1977, s.89-91.
48 Jézef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 59.
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Port w Ustce (od 1310 do 1945)

Mieszkancy Ustki w tej sytuacji odmawiali ptacenia podatkéw i sktadania przysiegi poddancze;.
Miedzy innymi domagali sie przejscia pod zwierzchnos¢ panstwowa. Dochodzito do ostrych
lokalnych konfliktow.[...]*°

[...] W 1806 r. Napoleon wprowadzit blokade kontynentu. Na poczatku ochrona wybrzeza
nie byta rygorystycznie przestrzegana przez Prusakoéw, ktdrzy byli pod przymusem we francuskiej
stuzbie. Blokade zaczeto przestrzegac rygorystycznie od 1812 r. Sami Francuzi jednak fizycznie
biorg udziat w niewielkiej liczbie. Przez Ustke do marca jednak wypadta droga wielu francuskich
dywizji w przemarszu do Rosji przez Prusy Wschodnie. W czasie takiego krotkiego pobytu w
Ustce wojsko zostato wyekwipowane kosztem miejscowosci i spozyto miesa za sume 84 talarow
i 12 srebrnych groszy.

W wejsciu do portu wykonano zapore z drewna. Na wschodnim i zachodnim molu sg wbite
w grunt pale z drewna Swierkowego. Te dwa pale drewniane sg potgczone zaporowym silnym
tarncuchem bronigcym wyjscie portowe. Aby umozliwi¢ wejscie dla statku fancuch wrzucany jest
czasowo do wody. Ta budowla portowa kosztowata 23 talary 20 groszy sr. i 3 fenigi.

Port od okresu napoleonskiego do jego rozwoju w panstwie Prusko-
Niemieckim do 1820 roku

Potnocna czes¢ ,Wielkiej Armii” zajeta Pomorze Zachodnie dos¢ szybko bo na przetomie
roku 1806/1807. Pierwszg kontrybucje zapftacita rowniez Ustka w 1807 r. Przemarsze wojsk
stanowity duze obcigzenie dla ludnosci.

Blokada kontynentalna byta przestrzegana po wejsciu Prus do grona sojusznikéw Francji
od lipca 1807 r.

49 A. Hartung; Der StolpmUnder Eid (1688). Ostpommersche Heimat. Beilage der ,Zeitung fiir
Ostpommern” 1938, nr14.
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Port w Ustce (od 1310 do 1945)

Ryc. 14. Obudowa rzeki Stupi
do morza, stan z okoto 1810
roku.

Ciagte i niezmiernie ucigzliwe kwaterowanie wojsk
idgcych do Prus Wschodnich miato miejsce w Ustce, w 1812
roku. W Ustce réwniez zabezpieczono sie przed wysadzeniem

2niszczone

desantu angielskiego. W wejsciu do portu zostaty pobudowano
szance i do samego wejscia wprowadzono zapore. Regularnie
na placéwce w Ustce byt oddziat pruskich grenadierow i oddziat
nadbrzeznej artylerii holenderskiej. Rok 1813 byt bodaj
najgorszym bo za niedobitkami ,Wielkiej Armii” szty wojska
carskie przynoszac wszystko co najgorsze spowodowane
przemarszem zwycieskiej armii idgcej po ziemi swego
wojennego przeciwnika.

Pruska reforma ustroju miejskiego z 1808 r. objefa tez
Ustke, zmienit sie zakres uprawnien gminy a mianowicie nadal
zarzgdzat miejscowoscig  wojt  podlegty  magistratowi
stupskiemu, jednak wojta wybierata juz teraz ludnos¢ Ustki, nie
byt przez nikogo narzucany.

Zrédto: na podstawie sondazu
przeprowadzonego 12 lipca
1859r.%°

Juz w latach 1809-1810 odbudowano za pomocg nowych kaszyc, molo uzyskato 53 m.
Prawy wschodni brzeg Stupi byt wzmocniony i liczagc od nasady mola na odcinku 140 m zostaje
wyposazony w pomost przetadunkowy o szerokosci 10 m.5'

%0 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,

Warszawa- Poznan 1962, s. 73.

51 Anderson, Baugeschichte des Hafens von Stolpmiinde. ,Zeitschrift fir Bauwesen” 1897, S. 96
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Port w Ustce (od 1310 do 1945)

Ryc. 15. Obudowa rzeki Stupi do morza, stan
z okoto 1820 roku.

sonda¢ 2 hstopado 16341

Zrédto: - na podstawie sondazu
przeprowadzonego w listopadzie 1834r.

Coraz mniej terendéw przylegtych do
portu (patrz: wczesniejsze rozdziaty opisujgce
przechwycenie ziemi w Ustce, Umowa z
1337r.) jest witasnoscig rady miejskiej w
Stupsku. Jest to wyraznie widoczne od 1802 .,
tereny ,stupskie” przeznaczane byly z wolna
na place budowlane i sktadowe, juz od 1831
byly przekazywane panstwu (wtascicielowi
portu).

W latach 1818-1820 wydtuzono
wschodnie molo do dlugosci 76 m i powstata
palisada jako obudowanie wschodniego
brzegu Stupi®? , przedtuzajac istniejgcg o 30m.
Prace byly prowadzone ciggle co dato
gwarancje uzyskania 2m gteboko$¢ na wejsciu
do portu i w samym porcie. Powtarza sie
natomiast sytuacja z nieznalezieniem funduszy
na naprawe portu- jego zachodniej czesci,
panstwowa fundacja jest zbyt mata a ponadto
uzalezniona od wysokosci taryfy portowej
wyznaczanej przez radnych i magistratu
Stupska- Stupsk nie zmienit taryfy i prace w
porcie wstrzymano. Jednak w interesie Prus
byty silne porty na potudniowym brzegu
Battyku, na ktérym faktycznie w tamtym czasie
byly zniszczone mate porty.

52 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,

Warszawa- Poznan 1962, s. 73.
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Port w Ustce od 1821 r. do drugiej potowy XIX w.

Do 1820 roku miasto Stupsk moze przywrdci¢ stan gotowosci do pracy portu i pogtebic¢
wejscie do portu tak by uzyskac gtebokos¢ 2 m liczac przy $rednim stanie wody. Jednak mimo
powzietych inwestycji ruch zeglugowy pozostaje mimo wszystko maty a to ze wzgledu braku
dobrych powigzan z zapleczem portowym.

W 1830 roku przemyst stoczniowy, ktéry byt do tej pory w rozkwicie, przezywat regres,
poniewaz byly wysokie cta przywozowe, ktore dotyczyty przywozonego z Anglii i Szweciji zelaza
niezbednego w produkcji.

Port nie ma nalezytej gtebokosci wody dla duzych statkéw. Tylko mate jednostki
uczestniczg w ruchu statkéw. Port byt tymczasowo zamkniety z powodu na zapiaszczenie.

Panstwo warunkuje uzyskanie odpowiednio niezbednych funduszy na utrzymanie i
rozbudowe portu, poniewaz Stupsk odmawia uchylenia starej, wowczas obowigzujgcej taryfy
portowej i wprowadzenia nowej taryfy obowigzujgcej w portach pruskich. Negocjacje na ten temat
trwaty juz od lat, ale nie byly one zakonczone sukcesem oczekiwanym przez panstwo. W
rezultacie w porcie nie byly przeprowadzane zadne prace i wysytka towarow zupetnie zamarta.

Aby zapobiec catkowitemu rozpadowi portu miasto ceduje na port jego dochody jak tez
odszkodowania przyznane przez panstwo pruskie na mocy traktatu z 22 grudnia 1831 roku.
Umowa ta zapewnita przede wszystkim prace portu dajgc jednoczesnie mozliwos¢ jego
rozbudowy.

W 1836 roku pobudowana szosa Stupsk- Ustka tgczy port z gidbwng szosag
biegngca przez cate Pomorze. [...]%

Takze budowa szosy do Dartowa, ktorej budowe rozpoczeto w 1859 roku, sprzyjata
rozwojowi transportu.

Pod koniec marca 1860 roku koparka konna miata pogtebi¢ dno na gtebokos¢ 8 stop.
Uzyskana gtebokos¢ jest na tyle zta, ze dunski szkuner ,Elise” nie mogt wejsé do portu nawet bez
tadunku i dlatego musiat zosta¢ zatadowany stojgc na redzie.

W dn. 30 marca 1860 roku kierownik budowy Sanftleben ze Stawna poinformowal, ze
rozpoczeto uktadanie bruku z matych kamieni na rozpoczetej budowie odcinku szosy Dartowo-
Ustka.

.Z portow rejencji koszalinskiej jako pierwszy wlasnoscig panstwa stat sie port w Ustce-
22 grudnia 1831 r. (Kotobrzeg w 1837 r., Dartowo w 1840 r.)".5* Stupsk zrzekt sie po, zmianie
wiasciciela portu, z wszelkich dochoddéw ptyngcych z portu w Ustce, zrzekt sie dochodoéw
bezpowrotnie i bezptatnie.

Opieka panstwa nastgpita w chwili gdy port w Ustce znajdowat sie w bardzo ztym stanie
technicznym. Odbudowane niedawno kaszyce wschodniego mola zostaty zniszczone gtéwnie w
goérnych partiach, ich szczatki oraz wyrwane kamienie wypetnienia zagrazaty wejsciu portowemu.
Kamienne wypetnienie kaszyc obudowy brzegu rozpadto sie, a odstoniete tylne sciany kaszyc
zostaty wyrwane podczas pochodu lodéw oraz dziataniem falowania, tak ze przy kazdym
odladowym sztormie fale przedostawaty sie przez ptaski wschodni brzeg i rozrzucaty po porcie

53 Verfalit im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Lubeck, s. 10, 11.
% Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka; Dzieje Ustki, 1985, s. 71.
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zatopiony w podtozu narzut kamienny. W ten sposéb rynna toru wodnego w porcie zostata
wypetniona zwirem i piaskiem. Jedynym miejscem do cumowania byto wysokie nabrzeze na
odcinku 150 m, miescity sie w poblizu spichrze kupcow Ustki i Stupska, krélewski magazyn soli
oraz gtowny urzad celny. Nabrzeze w gérnej czesci byto uszkodzone. Znacznie gorszy byt stan
zachodniej obudowy brzegu, ktéra byta zupetnie zniszczona. Kaszyce, ktére byty tu zupetnie
znikly i pozostaty tylko resztki przy ostrogach, pod wodg na gtebokosci ok. 0,6 m. Bezposrednio
za tg zniszczong obudowg brzegu byly wysokie i strome, nie umocnione i nieustabilizowane
wydmy piaszczyste. Podndéza tych wydm byly rozmywane przez prad rzeki, a wiatry zachodnie
powodowaty zapiaszczenie portu. Rzeka Stupia dokonywata zwyktego zapiaszczenia, jak réwniez
niosta duzg ilos¢ rumowiska. Wiosenny sptaw drewna rzekg przynosit bodaj wiecej szkdd niz byto
pozytku ze sprzedazy drewna. Prad rzeki nie byt w stanie rozmyé powstatych w porcie tawic
piaszczystych. Zachodnie molo portowe byto zupetnie zniszczone. Prowadzone przez wiatr i fale
na plazy i w pasie przybrzeznym wzdtuz brzegu masy piasku i zwiru nie byly dlatego
zatrzymywane przez zachodnie molo, jak to miato miejsce przed wschodnim molem, ale
przenikaty przez zniszczone molo i kaszyce do nurtu rzeki i tylko przy dostatecznej sile prgdu
Stupi byly wyprowadzane w morze. Brzeg w poblizu zachodniego mola stopniowo cofat sie w
stosunku do wschodniego brzegu, tak ze powstata réznica odlegtosci okoto 50 m. Tor wodny
przechodzgc u nasady mola byt waska rynng i przechodzit obok wschodniej kaszycowej obudowy
brzegu. Gtebokos¢ byta tam rozna i zalezata od szybkosci pradu, dochodzito miejscowo do
zapiaszczen. Gtebokosci nie starczato by mogty przeptynac¢ todzie do odlichtugowywania statkow
(dt. 7,5m, szer. 3,0m, nosno$¢ 60 cetnaréw). Mate statki zeglugi przybrzeznej, utrzymujgce
komunikacje Ustki ze Szczecinem (w latach 1830-1840), wchodzity do pierwszego portu po
przekopaniu im drogi przez fawice piaszczystg topatami i szuflami. Tylko mate jednostki mogty
wchodzi¢ do portu, wieksze byty roztadowywane na redzie i towary przewozity ptaskodenne
todzie, posiadajgce niewielkie zanurzenie. Za przew6z pobierano opfaty funtowe. Obroty
przewoznikoéw stanowity wysokie kwoty i mimo takiego poptatnego zajecia miaty miejsce ztosliwe
opOznienia przewozu, ktére podlegaty karze egzekwowanej ze strony kupcow stupskich.
Pierwsze prace budowlane w porcie przeprowadzone przez panstwo w 1834 r. miaty na celu
zabezpieczenie lewego brzegu rzeki, polepszenie wjazdu do portu oraz zabezpieczenie toru
wodnego przed zapiaszczeniem przez budowe nowego mola zachodniego oraz uniemozliwienie
wlewoéw morza do portu, poprzez plaze, przez przedtuzong w lgd nasade mola. W trakcie
wykonywania roboét nie stosowano juz kaszyc, ale faszyne i materace faszynowe.%®

% Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, . s. 84, 85.
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Ryc. 16. Plan portu w Ustce ok. 1831 r.
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Zrodto: Plan portu w Ustce ok. 1831 r.%

Wszelkie prace prowadzone w porcie w Ustce od 1834 roku finansowane sg przez skarb
panstwa. Pierwszy etap tych prac daje sie wydzieli¢ na lata 1834- 1863.

Tereny stanowigce wiasnos¢ Stupska 1876
Ryc. 17. Obudowa rzeki Stupi do morza, zostaty w czesci tez przekazane pod budowe dworca
stan z okoto 1836 roku. kolejowego i pod torowisko po obu stronach Stupi,
tory byty doprowadzone pod nasade mol. Wykonane
zostaty nastepujgce prace:

- 1838 r. usypanie watu przy nasadzie wschodniego
mola, zatrzymanie przenikania wody z morza do
basenu portu,

- 1838-1839 r. basen portu zimowego oddzielony
zostat od nurtu Stupi,

- zostaty obudowane palisadg debowg, posiadajacg
dtugie pomosty przetadunkowe, obydwa brzegi rzeki
na odcinkach od nasady mol do portu,

- 1845-1852 r. zostaty oddane do uzytku budynki
zarzadu portu,

- 1856 r. zostata oddana do uzytku stacja pilotéw,
Zrédto: na podstawie sondazu - 1864-1863 r. zostaly przediuzone oba mola-
przeprowadzonego listopada 1834r.% gwarantuje ich wydtuzenie utrzymanie gtebokosci w
gtéwkach 2,8 m,

- 1860 r. zostato przekopane zakole rzeki na
wysokosci mostu.

achodni
waort morskr

% Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 80.
57 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 73.
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Obudowa rzeki- wykonanie prac w pierwszym etapie rozbudowy. Pierwszy etap tych prac
przypada na lata 1834- 1863.

Ryc. 18. Obudowa rzeki Stupi do Ryc. 19. Obudowa rzeki Stupi do morza,
morza, stan z okoto 1838 roku. stan z okoto 1843 roku.
sondor z wizesnia 1838 songaz z 15 kwielnia 1841 r
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Zrédio: na podstawie sondazu Zrédto: na podstawie sondazu
przeprowadzonego wrzesnia przeprowadzonego 15 kwietnia 1841r.%°
1838r.58

Przed budowg mola zachodniego usunieto uprzednio wat kamienny starego mola. Molo
sktadato sie z odcinkdéw réznej konstrukcji, w 1836 zapadt sie jeden caty odcinek mola przy
sztormie.

Pogtebienie toru wodnego okazato sie skuteczne tylko przejsciowo, gdyz budowa mola
powodowata poszerzanie sie i podwyzszanie plazy, sptycato to wejscie do portu. Gtowica nowego
mola miata niezaplanowanie gteboko$¢ mniejszg niz 2-2,5 m, co byto planowane. Jesienig 1936
r. zaprojektowano nowe molo zachodnie o dtugosci 56 m. Nie udato sie przy tym zatrzymac
piasku- dziatania cztowieka spowodowaty, ze urosta duza niekorzystnie oddziatywujgca na port,
wydma po zachodniej stronie.

Realizacja projektu mola zachodniego napotykata na przeszkody, ktére wyptywaty z
nieobliczalnego zachowania sie materii. Ludzie jednak nie dawali za wygrang, korygowano

%8 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 73.
%9 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 73.
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projekt czesto nadktadajgc pracy. Stwierdzono, ze naturalny prad Stupi nie jest wykorzystany
nalezycie w ciggle zapiaszczanym wejsciu jesli molo zachodnie wystaje- tak jak w 1838 r. na 56m
przed molo wschodnie. Molo wschodnie naprawiano wymieniajgc kaszyce w latach 1840-1843.

Plany tego nie pokazujg, wykonano przy remoncie rowniez caty szereg prac przy
nasadach mal, tak aby unikngé podmywania. Zbudowano na wschodnim i zachodnim waty
morskie aby nie byto podmywania brzegu w okolicy portu.®°

Ryc. 20. Obudowa rzeki Stupi do morza, stan
z okoto 1856 roku.

Ryc. 21. Obudowa rzeki Stupi do morza, stan
z okoto 1860 roku.
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Zrédto: na podstawie sondazu
przeprowadzonego 12 lipca 1859r.5

Zrédto: na podstawie sondazu
przeprowadzonego 28 lipca 1862r.52

60 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,

Warszawa- Poznan 1962, s. 86, 87.

61 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,

Warszawa- Poznan 1962, s. 73.

62 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,

Warszawa- Poznan 1962, s. 73.
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Plan portu po dokonanym pierwszym etapie rozbudowy i unowoczesniania portu w latach 1834-
1863r.

Ryc. 22. Plan portu w Ustce ok. 1864 roku.

{ nasads mola od 1880

Zrédto: Plan portu w Ustce okoto 1864 roku.53

Takze budowa szosy do Dartowa, ktérej budowe rozpoczeto w 1859 roku, sprzyjata
rozwojowi transportu.

Pod koniec marca 1860 roku koparka konna miata pogtebi¢ dno na gtebokos¢ 8 stdp.
Uzyskana gtebokos¢ jest na tyle zta, ze dunski szkuner ,Elise” nie mogt wejsé do portu nawet bez
tadunku i dlatego musiat zosta¢ zatadowany stojgc na redzie.

W dn. 30 marca 1860 roku kierownik budowy Sanftleben ze Stawna poinformowal, ze

rozpoczeto ukfadanie bruku z matych kamieni na rozpoczetej budowie odcinku szosy Dartowo-
Ustka.

63 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 86.
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Port w Ustce od drugiej potowy XIX W. do 1915 R.

Ryc. 23. Plan awanportu Ustki w 1868 r. Rozbudowa portu w Ustce, w tzw.

6— drugim i trzecim etapie, zostata wymuszona
rozwojem floty, ktéra ptywata po Baltyku
potudniowym. Wzmozenie sie¢ ruchu statkow
spowodowane tez byto zamknieciem komory
celnej w Sundzie, w 1857 roku.

Drugi etap rozbudowy portu miat
miejsce w latach 1864-1903.

Juz wczedniej tereny stanowigce
wiasnosé Stupska 1864 zostaly w czesci tez
przekazane pod budowe wiekszego portu
wewnetrznego. Wykonane zostaty w ramach
drugiego etapu nastepujgce prace:

- ciggte pogtebianie wyjscia do portu i basenu
wewnetrznego,

- budowa masywnych falochronéw, majacych
duzg odpornos¢ na sztormy. Brak budulca
powoduje import ciosowych blokow
kamiennych z Rugii, Bornholmu i Szwecji.
Mola zostajg budowane (wzmacnianie i
przediuzanie juz istniejgcych mol) od 1866r.
' | do 1872r. Finansowanie tej budowli odbywa
sie czesciowo z pozyskanej kwoty z
kontrybucji, sciaganej przez Rzesze pruska
od Francji po wojnie 1870/1871 r.%5 Zaraz od
poczatku, bo od 1868 r., podjetych prac przy

_ . —— Wykonywaniu robot podwodnych zatrudniono
Zrédto: Plan awanportu Ustki w 1868 roku. nurka,
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- poszerzono do 40 m koryto Stupi,

- w latach 1875-1876 zbudowano nowe nabrzeze zachodnie,

- przedtuzono koncowy odcinek kolei w porcie, w 1880r.,

- w latach 1877-1882 przebudowano i powiekszono port zimowy,

- w roku 1873 zbudowano basen gospodarczy,

- w latach 1865-1879 rozebrano stare molo zachodnie, pozostawiajgc tylko jego niewielkg czes¢-
celem tej pracochtonnej i kosztownej operacji byto powiekszenie awanportu,

- w latach 1869-1872 zostat zbudowany osadnik piaskowy w miejscu tuz ponizej mostu
kolejowego, chodzito o zmniejszenie sie szybkosci zamulania dna portu wewnetrznego
materiatem nanoszonym przez rzeke.

[...] W marcu 1862 pracowaty w porcie dwie pogtebiarki.

W dn. 8 kwietnia odwiedzili Stupsk naczelny prezydent Sefft von Pisach i szef kancelarii
okregu Naumann i obiecali oni, ze dopetnig wszystkich czynnosci, aby zapewni¢ oczyszczenie
portu w Ustce, obiecali takze rychte przybycie pogtebiarki z napedem parowym.

64 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 98.
65 H. Boldt; Der Ostseehafen Stolpmiinde im Zeitenwandel. [w:] Unser Pommerland® 1936, Heft 5/6,
S. 223
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W listopadzie i grudniu 1862 r. do portu w ustce wchodzg 34 statki, wychodzi stad w morze
20 statkéw. Importowano gtéwnie materiaty, wegiel kamienny i sledzie wywozono zboza, spirytus
oraz drewno.

W dn. 9 wrzeénia 1863 r. mistrz budowniczy ogtosit ,przetarg na dostawe drewna z laséw
sosnowych na budowe trakcji kolejowej w porcie.” We wrzesniu tego samego roku zostata
rozpoczeta dtugo oczekiwana przebudowa portu. Wtadze panstwowe przekazaty do dyspozycji
wiadz lokalnych na przebudowe portu 25000 talarow. Obydwa mola portowe byly przediuzone
w morze. Mola byty wykonane czesciowo z lokalnych materiatdw uktadanych na zmiane ze
skandynawskimi blokami skalnymi w uzupetnieniach i na licu blokow skalnych zastosowano
beton. Ostatecznie port zostat istotnie rozbudowany, a gtebokos¢ wody w catym porcie wynosita
14 stép. Budowa zostata powierzona budowniczemu, ktéry do tej pory byt zatrudniony w
Jadebusen. Miato to swoje znaczenie w ,nie zamykaniu kontraktéw drewnianych”.

W nocy z 23 grudnia 1863 roku szalat orkan z pétnocy, szczegdlna jego sita przypadta na
godziny od 23:00 w nocy do 7:00 rano. Spowodowat on wielkie szkody w molach, kamienie z
gtowek portowych, tak lewej jak i prawej gtowki zostaty wyrwane i znalazly sie na drodze w wejsciu
do portu zagrazajgc zegludze. Port dostownie tonie tej nocy, gtebokosé wody w catym porcie
zmniejsza sie do 5 7% stopy liczac do Sredniego poziomu wody. Poziom wody w czasie sztormu
podnosit sie bardzo szybko tak, ze wtasciciele musieli wyprowadzaé bydto ze stajni na wyzej
potozony lad. Wedtug starych obserwacji nie byto tak ztej pogody od 1818 r.

Latem 1864 r. zostaje przedtuzone wschodnie molo. Kamienie uzupetniono betonem z
cementu portlandzkiego.

Port udato sie znacznie udoskonali¢ dzieki systematycznej cho¢ drobnej pracy,
nie udato sie doprowadzi¢ do stanu by i gtebsze statki mogty tu zawijaé. Na tych statkach
zatadunek i roztadunek musiat byé przeprowadzany na redzie portu. Kosztuje to wiecej i zabiera
wiecej czasu, réwniez stanowi to ryzyko wpadniecia do wody.

W molu zachodnim, bez betonu listopadowy sztorm z 1864 dokonat pewnych
zniszczen, podczas gdy wschodnie molo, ktére miato wypetnienie z betonu nie zostato
uszkodzone.

W styczniu 1865 roku stawiano juz powszechnie sprawe, ze rozbudowa portéow w
Ustce i w tebie musi gwarantowaé¢ mozliwos¢é zawijania do tych portow rowniez okretow
wojennych.

Ozywiony ruch zeglugowy w porcie rozwingt sie w lipcu 1865 roku, ale zwigzane to byto
z mozliwoscig zawijania do portu réwniez duzych statkéw. Umozliwito wykonywanie prac
podwodnych zastosowanie specjalnych kombinezondéw. Praca nurka pod wodg trwata 1- 1 %
godz. i w ciggu dnia mogt on ten cykl powtarzaé 4- 5 razy.

W sierpniu i wrzesniu 1865 roku zatrudniono setki pracownikéw przy budowie obu moli,
w czesci wykonywanych jako konstrukcja ramowa na palach przestrzenie wolne wypetniano
blokami skalnymi i kamieniami.

W 1817 roku, kiedy to do portu w Ustce weszto 41 statkow a opuscito port 42 statki, w
1863 roku wchodzacych byto 501 statkow a wychodzgcych byto 504 statki. W 1864 roku w wyniku
wojny dunskiej oraz braku ochrony portu liczba statkéw wchodzacych zmniejszyta sie do 416
wchodzacych do portu i 404 jednostek wychodzgcych z portu.

Rzeka Stupia miata stosunkowo wartki nurt w miejscu gdzie przeptywata ona przez port,
rzeka niesie ponadto duzo réznych zanieczyszczen, ktére osiadajg na dno w porcie, ponadto
morze powoduje zapiaszczenie wejscia do portu. Wysitki, ktore zmierzaty do osiggniecia
gtebokosci 8 stop w wejsciu do portu nie przyniosty sukcesu jak dotgd. Z tego powodu, aby
uniezalezni¢ sie od prgdu Stupi zdecydowano sie na pobudowanie nowego basenu portowego.
Basen ten miat 30 pretow szerokosci i 85 pretow dtugosci, 0$ basenu po dlugosci byta prostopadta
do plazy, mola byty naturalnie rowniez usytuowane prostopadte do plazy. Przebudowa wejscia
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do portu polegata na zmianie jego szeroko$ci z 7 pretow na szerokos¢ 11 pretow. Na wejsciu do
portu powinna by¢ ustalona gtebokos¢ wody na 20 stép. Cata ta przebudowa kosztowata 300000
talarow Rzeszy.

W dn. 4 pazdziernika 1865 roku port odwiedzit minister handlu hrabia ltzenplitz, na ktérego
przyjazd port byt udekorowany duzg iloscia flag.

W potowie marca 1866 gteboko$¢ wody w porcie spadta na poziom 4- 4 1/2 stopy.
Wiekszos¢ statkow nie mogta zatem wejs¢ ani wyjs¢ z portu. W tej sytuacji pogtebiarka parowa
zostata tutaj przeznaczona do ciggtego stacjonowania.

W 1866 roku miasto Stupsk przekazato panstwu obszar o powierzchni 34,1680 ha z
przeznaczeniem na rozbudowe portu i zapewnito dotacje pieniezng w wysokosci 18750 marek.

W kolejnych latach miasto nadal przekazywato nieodptatnie réznej wielkosci obszary po
zachodniej stronie portu, gtéwnie chodzito o teren portowe;j linii kolejowe;.

Wejscie do portu byto na przemian i dobre, i zte. Tak wiec w 1866 r. przyznano, ze Ustka
ma bardzo dobry i bezpieczny port, bo w czasie sztormu schronienie znalazto tu wéwczas 30
statkow.

Na poczatku 1867 roku ponownie wznowiono prace w porcie, do pracy zatrudnionych
zostato 150 robotnikow.

Przy sprzyjajgcej pogodzie pogtebiarka ciggle pracuje, dzieki czemu najptytsze miejsca
w porcie majg 8 stop gtebokosci, w basenie byto 11 stop a nawet czasowo 15 stop.

W dn. 20 lipca 1867 roku wizytacje portu przeprowadzat Kronprinz. W sierpniu 1868 roku
przeprowadzono przez wyspecjalizowanego nurka inspekcje podwodnej konstrukcji
portowe;.[...]®

[...] Réwniez w 1873 roku zostaty uruchomione panstwowe fundusze na renowacje portu.
Z kwotg 16500 talaréw wydang ostatnio na przebudowe portu ogélna wartosé funduszy wydana
na port w Ustce wyniosta 700000 talarow.

Zywe zainteresowanie urzednikéw panstwowych portem w Ustce najlepiej wyrazajg
czeste wizyty do sprawdzenia sytuacji na miejscu. W dn. 10 pazdziernika 1874 roku ponownie
minister handlu odwiedzat Ustke, a konkretnie wizytowat port i oglagdat plac pod dworzec kolejowy.

1 pazdziernika 1878 roku nastgpito otwarcie linii kolejowej Stupsk- Ustka. Stan wody w
wejsciu do portu, ktéry przez dos¢ diugi czas byt niekorzystny znacznie sie poprawit w wyniku
zmiany kierunku silnego wiatru na wiatr z potudniowego- zachodu i pétnocnego- zachodu, sztorm
ten utrzymywat sie od 2 do 3 stycznia 1879 roku. W zasadzie gtebokos¢ wody w wejsciu do portu
utrzymywata sie ostatnio na poziomie 6 2 - 8 stép, to pomiar przeprowadzony 4 stycznia 1879
wynosit 15 — 18 stop. W okresie od 23 grudnia 1878 do 6 stycznia statki nie wptywaty do portu.
Ruch zeglugowy w usteckim porcie w ogole zamart.

W 1878 roku wptyneto tu 247 statkdéw i do basenu ratunkowego 52 statki, odbior towaréw
wynidst 11672200 kg. Wyptynety stad 240 jednostki z towarem o wadzie 13180600 kg Wywozono
gtdbwnie pszenice, owies, ziemniaki, drewno i spirytus. Ruch zeglugowy w 1878 roku ulegt
zmniejszeniu. Do portu w 1875 weszio juz 282 a w 1877 nawet 349 statkow.

W dn. 31 pazdziernika 1880 r. w porcie cumowaly jednoczesnie 2 parowce i 19
zaglowcéw. W kwietniu 1881 roku w porcie byt réwniez duzy ruch zeglugowy, byto bowiem
zacumowanych jednoczesnie 20 statkow. Gtazy pozostawione w wodzie pochodzace z gtéwki
zachodniej zagrazaty zegludze i dlatego zostaty one wysadzone w dniach 27 i 28 kwietnia 1881
r. przy pomocy dynamitu.[...]¢’

66 Verfalt im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Lubeck, s. 13, 14.
87 Verfallt im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Libeck, s. 15.
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Ryc. 24. Maty basen pilotazowy.
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Zrédto: Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza
Zachodniego w okresie do drugiej wojny Swiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962.%8

Ryc. 25. Port zimowy w 1871 roku.
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Zrédto: Port zimowy w 1871 roku.”

Ryc. 26. Port zimowy w 1882 roku
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Zrédto: Port zimowy w 1882 roku.”’

W 1869 roku w poblizu awanportu po
wschodniej stronie rzeki wykonano maty
basen pilotowy. Basen ten posiadat
powierzchnie 30 m? i byt potgczony
wejsciem o szerokosci 5,3 m ze Stupig.
W 1874 r. wykonano wycigg dla todzi
pilotowych (Ryc. 24). Malg stacje pilotow
przeniesiono nastepnie bardziej na
wschod na wysokg wydme. W 1892 r.
zbudowano duzg murowang stacje
pilotow o 102 m? powierzchni. Na
budynku tym byla umocowana na
wysokosci 11,2 m n.p.m. Latarnia byta
widoczna przy dobrej widocznosci z
odlegtosci 6 Mm.%® Byto to czerwone
Swiatto.

Na inwestycje w porcie w Ustce w latach
1864-1896 wydatkowano niemal 4 240 000
marek.

- w latach 1899-1903 podjeto prace
przedtuzenia falochronéw.

Na przediuzenie falochronéw dodatkowo
wydano 900 000 marek.”?

- w latach 1886-1888 zbudowano dwa
magazyny ze zbiornikami na
nierektyfikowany spirytus.

- w latach 1906-1907 zbudowano magazyn
zbozowy, 4- pietrowy, magazyn ten sptonat
lecz zostat on odbudowany w 1914 roku,

- od 1871 roku na maszt przy stacji pilotéw
wciggano zwyklg latarnie naftowg z
soczewka Fresnela.

- w 1892 roku zbudowano masywng stacje
pilotow z wiezg, na ktoérej na wys. 11,2 m
umieszczono swiatlo nawigacyjne wyzszej
klasy od poprzednio stosowanego- byto to
Swiatto czerwone.

- od 1904 roku latarnia emitowata $wiatto
biate przerywane, od 1913 r. na wschodnim
falochronie umieszczono syrene
przeciwmgtowa.

68 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 112. Wycigg dla todzi pilotowych (1874 r.): a) przekréj podiuzny, b)schemat

wyciggania todzi na brzeg

69 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,

Warszawa- Poznan 1962, s. 112.

70 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowe;j,

Warszawa- Poznan 1962, s. 111.

™ Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,

Warszawa- Poznan 1962, s. 114.
72 Stolper Wochenblatt” 1869, Nr 91.
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[...] W 1883 roku przeznaczono na wzmocnienie falochronu wschodniego mola 16000
marek. Ponadto scedowano 15000 marek na regulacje odptywu potudniowego w porcie zimowym
celem uzyskania wiekszych powierzchni roztadunkowo- zatadunkowych.

W dn. 14 czerwca 1883 r. przed potudniem o godz. 10:30 spotkali sie w czasie wizytaciji
portu naczelny prezydent hrabia von Behr- Negendank, Szczecin i szef kancelarii okregu hrabia
Clairon d’Haussonville, Koszalin w czasie cumowania rzgdowego parowca ,Pfeil”, celem wizytacji
obiektow portowych, jeszcze raz byt tu 18 czerwca hrabia Clairon d’Haussonville celem kontroli
portu zimowego.

Duzy sztorm z Pn.-Ws. miat miejsce tutaj w dn. 5 grudnia 1893 r. Powoduje on
przybranie wody na poziomie nie notowanym od 1862 roku. Poziom wody w Stupi na tyle sie
podnidst, ze zostaty zalane piwnice budynkdéw znajdujgcych sie koto portu. Statki stojgce w porcie
byty groznie szarpane na cumach a todzie rybackie zostaty wyrzucone daleko w lad.

W dn. 1. pazdziernika 1885 Gtéwny Urzad Celny przeksztatcony zostat na Urzad Celny 1.
Klasy, do ktérego przyporzadkowano dawniej obowigzujgcy obszar i byt ten urzad
przyporzgdkowany Gtéwnemu Urzedowi Celnemu w Stupsku.

W odniesieniu do tych samych okreslonych obowigzkéw wykonywanych przez Gtéwny
Urzad Celny lub przez podlegte mu placéwki zachodzg okreslone ustawg zmiany miedzy innymi
na polecenie ministréw handlu i rzemiosta, spraw wewnetrznych i finanséw. Obstuga portu przez
portowg policje i dziatalno$¢ Urzedu Inspekcyjnego w Ustce powierzono szefowi Urzedu F.D.
Lewien’owi, podczas gdy nadzér i uprawnienia dyscyplinarne nad personelem pilotazowym
pozostajg w gtéwnym biurze Urzedu Celnego lub sam nadzér i uprawnienia sg cedowane na
zawiadujgcego. Drugi gtdéwny zawiadujgcy bedzie prowadzit dziatalnosé kapitana portu w
dotychczasowym zakresie.

W pazdzierniku 1885 roku wejscie do portu znow zostato zapiaszczone. Przyczyna lezy
w zbyt krétkich molach.

Wiosng 1886 roku podjeto decyzje o budowie magazynu nalezgcego do ,Stolper
Spiritus- Lagerhaus- Gesellschaft’. Jesienig budowa ta jest prawie ukohczona. Kamienno-
stalowy zbiornik ma 38 m dtugosci, 19 m gtebokosci i 14 m wysokosci. Zawiera sze$¢ duzych
basendw o pojemnosci 38400 | kazdy i dzieki temu mozna przechowywa¢ 230400 | spirytusu.
Nabycie i zabudowa gruntow kosztowaty 120000 marek. W dniu 7 grudnia 1888 roku podjeto
decyzje o budowie drugiego magazynu o pojemnosci 2000000 | spirytusu.

Z poczagtkiem roku 1888 na wejsciu do portu wystepuje bardzo silne oblodzenie drogi
zeglugowej i trwa az do wiosny. To miesieczne opdznienie w rozpoczeciu zeglugi powoduje
pozniej duzy ttok w porcie. Eksport zbdz jest znacznie wyzszy niz w ostatnich latach.
Niegdysiejsza wielka flota, z ktdrej byto sie dumnym obecnie prawie zupetnie zanikta. Pozostato
w eksploatacji 4- 5 starych statkéw, skgpe zarobki sg zbyt niskie aby je naprawiaé, a co dopiero
mysle¢ o nowych statkach.

W pazdzierniku 1888 roku znowu wejscie do portu zostato zablokowane tym razem przez
tworzacg sie tam kipiel. Pozniej powstaje zapiaszczenie na skutek szalejgcych sztormow, wejscie
do portu zostaje przywrécone dzieki pracy w grudniu pogtebiarki ,Simson”, po pracy pogtebiarki
jest gtebokos¢ 1272 stopy (zamiast wymaganych 7 — 8 stop).

W 1887 roku korporacja stupskich kupcéw wystgpita z petycjg do szefa kancelarii okregu
o0 spowodowanie podjecia prac gwarantujgcych wymagang gtebokos$¢ wody w porcie. W dn. 17
marca przyszta odpowiedz, Zze pogtebianie zostanie natychmiast podjete jak to tylko bedzie
mozliwe. Korporacja zwrécita uwage na niewystarczajgcg gtebokos¢ w porcie mimo podjetych
prac pogtebiajgcych port. W 1887 r. byto 35000 m3 a w 1888 r. nawet 50000 m3 w srodkowych
partiach portu rzgdowa koparka ,Simson” (ktéra zostata zbudowana dla Ustki kosztem 100000
marek) wydobyta piasku z dna, w wejsciu do portu byto tylko wydobyte 13000 m3 wzglednie
nawet tylko 7000 m3. Przesytanie towaréw drogg morskg stato sie koniecznoscia, trzeba podjgc

35



Port w Ustce (od 1310 do 1945)

ryzyko nawet wtedy, gdy statki majg matg gtebokosc. Nastepnie podano indywidualne przypadki
wyptywania statkdw przy matej gtebokosci. Jednostki nie mogty by¢ obcigzane petnym fadunkiem
i armatorzy chcg uruchomié¢ port w Dartowie. Rzgd i ministerstwo handlu byly informowane
pisemnie o zaistniatych ktopotach spowodowanych.

Rzad odpowiedziat na petycje wyjasnieniem, ze zadne inne srodki jak pogtebianie dna
nie jest obecnie dostepne.

Zrzeszenie kupieckie oswiadcza na to, ze pofgczenie realizowane dotgd przez parowiec
zostaje przerwane. Ten ponury stan rzeczy utrzymywat sie do wiosny 1889 roku. Sprawy usteckie
poszybowaty w gore, bo dwa sgsiednie porty Kotobrzeg i Dartowo nie miaty korzystnej sytuacji
do realizacji transportu w ruchu lokalnym, jakkolwiek obiekty portowe w tych obu portach sg tak
samo korzystne.

Kiedy port w Ustce zostat rozbudowany w potowie lat 60- tych to gtebokos¢ wody przed
molami wynosita 25- 27 stép, podczas gdy gtebokos¢ wody teraz w tym samym miejscu wynosi
7 stop. Tylko przebudowa wschodniego mola moze obecnie przynie$¢ poprawe.

To strategiczne miejsce do przebudowy i trzeba podjgc te prace, trzeba tez pamietac o
wydatkowaniu do tej pory na port 3000000 marek.

Nastgpito zamknigecie portu do Zzeglugi w pazdzierniku i w listopadzie wznowienie zeglugi
nastgpito w styczniu 1889 r. Pomimo zapiaszczenia toru wodnego i pézniejszego otwarcia zeglugi
0 jeden miesigc ruch zeglugowy ulegt znacznemu wzrostowi.

W 1889 roku byt niespodziewany wzrost zapiaszczenia w wejsciu do portu i przyczynito
sie to do wstrzymania zeglugi. Tak wiec muszg zosta¢ odestane do portu w Dartowie statki, ktére
tu jednoczes$nie przybywajg jak parowiec ,Stadt Stolp” i ,Arthur” ze Szczecina obydwa z towarami
oraz parowiec ,Pommerania” ze zbozem z Libau, powodem takiego postepowania jest zbyt ptytka
woda i duza fala. Armatorzy poniesli szkody w wysokosci 2000 marek, koszty te wynikajg z
nizszych optat w Dartowie i wyzszych optat za transport kolejowy z Dartowa, nalezy jeszcze dodac
koszty poniesione za postdj 40 wagonow , ktére zostaty zaméwione do odbioru towaréw majgcych
by¢ dostarczonych do Ustki. Ciggte pogtebianie przy dobrej pogodzie nie jest w stanie
wyeliminowa¢ zapiaszczen. Z tego powodu stupszczanie a gtéwnie stupscy kupcy wzywajg
gtosno o podjecie rozbudowy portu bo inaczej handel i zegluga popadng w ruine.[...]"3

[...] Kilku cztonkéw rzadu krolewskiego i stupskiego zrzeszenia kupcéow odbywajg tu 15
marca 1895 r. stuzbowe spotkanie w sprawie budowy toréw kolejowych po zachodniej stronie
usteckiego portu. Gmina przekazata bezptatnie juz grunt na budowe tego tak waznego obiektu
portowego, chodzi o grunt, ktory byt w jej posiadaniu. Jakkolwiek poszczegdlni indywidualni
wiasciciele terenu w obecnej chwili nie chcg pozby¢ sie gruntéw.

W 1875 roku gtebokos¢ wody na wejsciu znacznie sie zmniejszyta. Do portu prowadzit
tylko waski kanat, ktéry posiadat 12 stép gtebokosci. Gtebokos¢ poza tym torem wynosi okoto 9
stép. W maju 1895 roku przybyty tu dwa parowce, ktdre mialy zanurzenie wynoszgce 13 stdp,
musiaty zatem pozostac na redzie przez jakis czas i tam tez byty one roztadowywane posrednio
do todzi rybackich. Taki przetadunek kosztuje marnotrawstwo czasu i pieniedzy. Przybyta
pogitebiarka z Krolewca i miata zaradzi¢ sytuacji.

W tym konteks$cie byta realizowana w dn. 21 maja 1895r. réwniez wizyta tajnej komisiji
budowlanej, Wellmann w towarzystwie tajnej komisji rzgdowej, Biedermann i inspektora
budowlanego Lauenroth’a oraz bylo jeszcze kilku wysokich specjalistow budowlanych.
Konsekwencjg tej wizyty jest prawdopodobnie delegowanie do pracy od dn. 15 czerwca 1895r.
pogtebiarki ssawnej ,Nogat” z Pillau i towarzyszacej jej pogtebiarki kubetkowej ,Simson”.

Ciagte wystepowanie o przedtuzenie mol stupskich kupcéw ze swojego zrzeszenia
znajduje wreszcie zrozumienie w 1896 r., w kotach decyzyjnych. W zwigzku z tym odbyto sie

3 Verfalit im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Lubeck, s. 16, 17.
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spotkanie w dn. 2 maja Geheimen Oberbaurate: Kummer i Dresel oraz fachowcy z innych rad
budowlanych. Postanowiono wybudowaé nowe mola. Stare gtéwki byty usuniete a nowe wejscie
do portu byto 0 5 m szersze od starego wejscia. Gtebokos$¢ wejscia do portu bedzie od tego czasu
miata 14 stop.[...]"*

Ryc. 27. Port w Ustce pod koniec XIX wieku.”®

1 — Basen piaskowy

2 — Place sktadowe

3 — Basen portu zimowego

4 — Przystan dla statkéw budownictwa wodnego
5 — Tory kolei portowe;j

6 — Nabrzeze przetadunkowe

7 — Dzwig

8 — Awanport

9 — Molo zachodnie

10- Molo wschodnie

Zrédto: Rysunek zgodny z planem do sprawozdania: Bericht (iber eine Bauwissenschaftliche
Studienreise nach der Pommerschen Kiiste. Berlin, 1887.

74 Verfalit im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Libeck, s. 18.
75 Piotrowski Klemens, Z historii portéw Kotobrzegu, Darfowa i Ustki, Zeszyty Naukowe Politechniki
Szczecinskiej, NR 30, 1962, s. 122.
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Ryc. 28. Plan awanportu Ustki w 1890 roku.

/)/DZU wschodnie molo

sondoz wykonano po

zokonczeniy robdl czer-
palnych w koiicu Jisopooe

1890 r wygaszacz fa/

Zrodto: Plan awanportu Ustki w 1890 r.”®

76 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 103.
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Ryc. 29. Plan portu w Ustce w 1895 roku
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7 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,

Warszawa- Poznan 1962, s. .
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[...]W dn. 2 czerwca 1897 r. przybyta tu pogtebiarka ssaca ,Husum”. Pogtebiarka pracujgc
przez czas 1 % godz. moze zabra¢ 180 m? piasku z pogtebiania nastepnie wyptywa w morze,
posiada odchylne czesci dna, ktoére zwalniajg tadunek. Przez dzieh roboczy koparka wykonuje
cztery roztadowania zassanego piasku co daje 700 m® dziennego wywiezienia tadunku.

W tym czasie wtasciciele dziatek zrezygnowali ze swojego terenu i mozna byto przystgpic¢
do potozenia torow kolejowych po zachodniej stronie portu. W lutym 1898 ten port po swojej
zachodniej stronie zostat objety ochrong policyjng. Zlozony wniosek zrzeszenia kupcéw o
zamontowanie ruchomego dzwigu na torowisku zostaje odrzucony.

W marcu 1898 roku prezes stupskiego zrzeszenia kupcow, ktéry jednoczesnie byt
wiascicielem mityna, B. Kauffmann wystgpit do Ministra Robét Publicznych , Thiela, o przedtuzenie
moli w usteckim porcie aby zapobiec ciggtego zasypywania piaskiem wejscia portowego. Minister
przyznat zaistnienia trudnosci w prowadzeniu zeglugi wystepujgcej w usteckim porcie i po
otrzymaniu raportu z centrali zrzeszenia kupcow zajat sie tg sprawg. Sprawozdanie w tej sprawie
zostato przedtozone na poczatku kwietnia, a juz w potowie kwietnia ukazata sie decyzja o
zamiarze poprawienia wejscia do portu poprzez przebudowe gtowek na obu molach.
Przygotowanie zmian projektowych zostato podjete z chwilg publikacji decyzji o przebudowie.

Whiosek kupieckiego zrzeszenia zostat ciepto przyjety przez prezesa, szefa kancelarii
okregu von Puttkamer’a i byt aktywnie wspierany przez biuro sekretarza stanu a konkretnie przez
ministra stanu Tirpltz’a. Tirpltz zwraca uwage na zapewnienie ciggtej gtebokosci w porcie w Ustce
wynoszgcej 15 stdp, taka gtebokosc stuzy tez cesarskiej marynarce wojennej, port zapewnia
ochrone mniejszych jednostek morskich i umozliwia im uzupetnienie sprzetu. Ponadto, ze
strategicznego punktu widzenia, uwaza, ze pozgdane jest, aby port zostat rozbudowany, tak aby
mogt stuzy¢ jako baza dla mniejszych jednostek morskich rowniez w czasie wojny.

Komisja wizytacyjna, w sktad ktorej m.in. wchodzili szef kancelarii okregu von Tepper-
Laski, gtébwny radca rzgdowy Tirpitz, radca rzgdowy i budownictwa, Wilhelmi, Inspektor budowy
Portu, Dohrmann, komisja zebrata sie 5 wrzesnia 1898r. na nowo wybudowanym parowcu
rzgdowym ,Excellenz Baensch” z Kotobrzegu, nastepnego dnia wizytowata obiekty portowe,
pogtebiarki itp. Ta wizyta byta przeprowadzona gtdéwnie w zwigzku z przeglgdem nadbudowy obu
moli. Taka ocena wizytacji byta poparta tez okreslong pracg pogtebiarki w czasie inspekcji, bo w
samym wejsciu do portu pracowata pogtebiarka ,Husum?”, tak jakby byto to sprawdzaniem gruntu.

W budzecie przedstawionym w izbie parlamentarnej w styczniu 1899 r. wymieniono
pierwszg rate za przebudowe moli w wysokos$ci 400000 marek i za budowe Sciany amortyzacyjne;j
magazynu spirytusu kwote na 69000 marek.

W dn. 8 lutego 1899 roku w stupskim ratuszu miato miejsce spotkanie o charakterze
ekonomicznym przedstawicieli nastepujacych instytucji: rzadu krolewskiego, miasta Stupska i
Starostwa w Stupsku, zrzeszenia kupcow, Izby Rolniczej na Pomorze i cztonkéw zwigzkéw
ekonomistow ze Stupska, Stawna i powiatu Rummelsburg. Przedstawiciel rzgdowy poinformowat,
ze na skutek podjecia rozbudowy i stacjonowania nowej pogtebiarki w Ustce zostata podniesiona
optata portowa o0 337%.

W marcu 1899r. I1zba Deputowanych zatwierdzita wysoko$¢ poniesionych wydatkéw na
obiekty portowe. Ta decyzja stanowi punkt zwrotny dla wzrostu handlu i jest akceptacjg zmian
jakie zaszty w usteckim porcie.

Jednakze warunki jakie sg narzucane przez sam port sg coraz bardziej dotkliwe. Kwota
asygnowana na pogtebianie jest zwykle wykorzystywana w miesigcach od kwietnia do
pazdziernika lub listopada. W miesigcach zimowych nie mozna przeprowadzaé prac portowych
nawet w sprzyjajgcej pogodzie. Na poczatku 1899 r. wejscie do portu miato gtebokos¢ 3,80 m.

Armatorzy sg z takiej gtebokosci zadowoleni. Port wewnetrzny, w ktérym
pogtebianie moze by¢ realizowane niezaleznie od panujgcej ztej pogody byt zapiaszczony i
parowce mogty wejs¢ na mielizne.
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W roku 1899 rozpoczyna sie wreszcie niezbedna rozbudowa portu. Prace na obiektach
portowych ruszyly na dobre w maju 1900 roku. Na catej dtugosci wschodniego mola zostata
wykonana jego nadbudowa. Rzezbiong podstawe gtéwki mola wazgcg 2500 centnardéw rzezbiono
w porcie a nastepnie holowano do miejsca posadowienia. Tam tez podstawa zostata wypetniona
3000 workéw z betonem, nastepnie zatopiona w swoim miejscu. 50 betonowych blokdéw
betonowych kazdy o wadze 3- 400 centnaréw byty posadowione jako sktadniki tworzgce wat
odbojowy. Aby zapobiec podmywaniu byty wykonane dreny faszynowe.

Ze wzgledu na rozbudowe portu byto brak pracownikow.

Zbudowany w ,,Oderwerken” w Grabow w 1899 roku zbiornikowiec do przewozu spirytusu
.Karlsruhe” jako pierwszy w swoim rodzaju statek, transportowat z Ustki spirytus dla Gesellschaft
fur Brauerei, Spiritus- und PrelRhefenfabrikation, dawniej C. Sinner w Griinwinkel (Baden). Byt to
parowiec o catkowitej nosnosci 960 ton, dlugosci 52,8 m, szeroko$ci 8,7 m, z zanurzeniem 3,00
m i zabierajgcym jednorazowo 430000 litréw spirytusu.

W lipcu 1900 kupiec Reinhold Schaldach zostat mianowany duhskim wicekonsulem w
Ustce i petnit swojg funkcje rowniez po przeniesieniu konsulatu do Stupska.

W sierpniu 1900 r. odpowiednie ministerstwa rozwazaty kwestie podwyzszenia optaty
portowej czego celem byto zwiekszenie dochodow z 6wczesnej pracy portu ze wzgledu na
ponoszone wzmozone wydatki na przebudowe i konserwacje wszystkich obiektéw portowych. Z
tego powodu odbyto sie spotkanie w Kaufmanns-Wallhaus, na ktérym byli przedstawiciele:
ministerstw i innych wtadz panstwowych, Izby Rolniczej wojewddztwa pomorskiego, Izby
handlowej powiatu koszalifiskiego i cztonkdw korporacji stupskiego zrzeszenia handlowego.

Duza pogtebiarka parowa ze Swinoujécia, przybywa tu pod koniec wrzesnia 1900 roku,
powraca jednak do macierzystego portu nie wypetniajgc kontraktu poniewaz podbudowa
zachodniego mola okazata sie niestabilna (prace ze wzgledu na pogode musiaty zostaé
przetozone na 1901 r.).

Firma spedycyjna C. E. Geiss, zatozona 1 stycznia 1890r. przejmuje parowiec
.Lommerania” w lutym 1901 roku.

Od 1 kwietnia 1901r. nastgpita zmiana w pobieraniu optat i tak czynnosé¢ ta z Urzedu
celnego przechodzi do kapitanatu. Decyzje co do optat nalezg do urzednika kapitanatu.

28 lipca 1901 roku kesony pod gtéwki portu byly posadowione na swoje miejsca,
oznaczone przez stawy, a sam wierzchotek gtéwki wyznaczata zamontowana tam czerwona
piramida.

Port zimg 1901/02 nie zostat zapiaszczony. Dwie pogtebiarki natomiast rozpoczety swojg
normalng prace na wiosne 1902 r.

W marcu 1902 r. prace na molach sg ukonnczone. Na gtéwkach portowych byty zainstalow.
latarnie, czerwona i zielona, byty ustawione na stupach zelaznych o wysokosci 3 m.

Izba Handlowa zwrdécita sie do urzedu koszalifiskiego w maju 1902 roku o usuniecie
zachodniej gtowki mola motywujgc to wystgpienie niebezpiecznym dla statkow obecnym
rozwigzaniem konstrukcyjnym.

Dla lokalnego portu byta zbudowana w zaktadach Oderwerken w Szczecinie pogtebiarka
ssgca, ktora otrzymata nazwe ,Stolpminde". Po pracy w Kotobrzegu przez okres 7- 8 tygodni
pogtebiarka przybyta do Ustki w dn. 30 wrzesnia 1902r. Ta pogtebiarka jest wieksza niz
pogiebiarka ,Husum” a miata jedng rure ssacg. ,Husum” miata dwie rury ssgce i skrzynie o
pojemnosci 150 m3. ,Stolpminde" miata 500 m3. Byla to jedna z najwiekszych tego typu
pogtebiarek na catym pruskim wybrzezu Morza Battyckiego. Jej wydajnosc to 5-600 m3/godz.
Poglebiarka jest jednostkg dwusrubowg z silnikiem gtéwnym o mocy 350 KM, jej oba silniki pom.
sg o mocy 246 KM kazdy. Moze ona ssa¢ do gtebokosci wynoszgcej 10 m. Pogtebiarka
~Stolpminde" pogtebia réowniez ujscia rzek w portach Kotobrzegu i Dartowie. Juz od 1
pazdziernika 1902 r. rozpoczeta ona prace pogtebiania w porcie macierzystym.
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W pazdzierniku wschodnie molo byto prawie cate wykonane. Czerwone $wiatto na wiezy
pilotazowej zmieniono w grudniu 1902 r. na biate migajgce Swiatto.

10 marca 1903 roku w Szczecinie wypuszczono parowiec ,Fritz” zbudowany dla firmy
zeglugowej C. E. Geiss. Ten parowiec o tadownosci 357 ton i wypornosci 250 ton rejestrowych
0 nazwie ,Pommerania” byt przygotowany do kursowania miedzy Szczecinem a ré6znymi portami
battyckimi.

Rzadko spotykane zgromadzenie floty oferuje do obejrzenia port w dn. 17 lipca 1903; byto
tu 14 zaglowcéw, dwa jachty rekreacyjne i parowiec.

W dniu 18 sierpnia 1903 r. szef kancelarii okregu hrabia von Schwerin odwiedza port
wizytujgc gtébwnie mola i wyrzutnie rakiet. 24 wrzesnia 1903 r. w porcie ma miejsce hucznie
obchodzone $wieto. Z okazji uktadania ostatniej zamykajgcej warstwy kamieni na molach
korporacja stupskiego zrzeszenia kupieckiego organizowata wielkg uroczystosé. W uroczystosci
udziat wzieli: Jego Ekscelencja Potsekretarz Stanu Rat Schultz jako przedstawiciel Ministerstwa
Robot Publicznych, przedstawiciel Tajnej Rady Rzadowej w Ministerstwie Handlu von Bartsch,
przedstawiciel Gtéwnej Rady Rzadowej w Ministerstwie Robot Publicznych Bredow, przeds.
Rady Budowlanej w tym samym ministerstwie Gerhardt, prezydent Frhr. Von Maltzahn- Giltz ze
Szczecina, prezes rzadowy hrabia von Schwerin, Gidwna Rada Okregu szef krolewskiej
kancelarii Dr. Frhr. Von Litzow ze Szczecina, Okregowa Rada Budowlana Wilhelms z Koszalina,
naczelny portowy inspektor budowlany- Kotobrzeg, Okregowa Rada Budowlana Bernhard-
Stupsk, naczelny burmistrz miasta Matthes- Stupsk, Cztonek Izby Deputowanych Bandemer-
Selesen, dyrektor poczty Weber- Stupsk, rzgdowy budowniczy Lange- Kolbergerminde,
inspektor konstrukcji wodnych Lange- Ustka, i inn.

Dworce kolejowe w Stupsku i w Ustce, port i mola portowe w Ustce byly uroczyscie
ozdobione réznymi flagami i zielenig. Statki handlowe akurat stojgce w porcie i parowce rzgdowe
.Exzellenz Baensch” oraz ,Pfeil” byly udekorowane petng galg banderowa.

Uczestnicy, ktorzy jechali ze Stupska pociggiem odjezdzajgcym o godz. 10:35 rano byli
witani w Ustce wiwatujgcymi fanfarami orkiestry detej korpusu stupskiej husarii nastepnie
orkiestra ta uczestniczyta we wszystkich ceremoniach. Przy $niadaniu pozdrawia gosci szef
zrzeszenia, Kauffman, goscie zostali tez uroczyscie powitani z pozdrowieniami, na plazy
battyckiej.

Podsekretarz Schultz przekazat pozdrowienia i gratulacje od ministra rob6t publicznych,
ktéremu praca nie pozwolita na przybycie tutaj i wziecie udziatu w tych wspaniatych
uroczystosciach. Wypowiadajgc sie w imieniu krélewskiego rzgdu panstwowego, zywit nadzieje,
ze ten obecnie zrealizowany projekt sprawi, ze mola bedg nalezycie odporne na dziatania fal, a
zapiaszczenie portu zostanie wstrzymane przez odpowiednie baseny portowe a zapiaszczenia
od strony morza bedg usuwane przez systematyczng i wydajng prace pogtebiarek. Wyrazit
zdanie, ze rzad ma nadzieje poprzez zapewnienie poprawnej konstrukgji i nalezytego wykonania
portu przyczyni¢ sie do optacalnosci handlu, przemystu, zeglugi i rolnictwa. Powiedziat tez, ze
wiekszy port i o wiekszej gtebokosci wody daje nadzieje na odwiedzanie go przez jednostki o
wiekszej tadownosci i 0 posiadaniu przez nie wiekszego zanurzenia. Mowit tez, ze ma nadzieje
na to zeby port sprostat zadaniom jakie niesie pokojowa konkurencja tak krajowa jak i
zagraniczna. Wyrazit tez takg nadzieje, ze Zzaden statek wroga nie znajdzie sie na drodze
wiodgcej do portu w Ustce. Jego przemdwienie zakonczyto sie owacjg na czes¢ cesarza.

Po sniadaniu uczestnicy uroczystosci poptyneli na krétki rejs na rzgdowych parowcach
,Exzellenz Baensch” i ,Pfeil” przystanych tu przez szefa kancelarii okregu, koniec rejsu nastgpit
przy wschodnim molu. Uprzywilejowane miejsca byty zarezerwowane dla budowniczych portu,
weteranow wojennych i pracownikow stacji pilotow. Pozdrowit ich szczegodlnie podsekretarz
Schulz i prezydent Frhr. Von Maltzahn- Giiltz. Gtéwny prezydent znajduje wsréd robotnikow
bytego towarzysza z putku, ktérego przywitat niezwykle ciepto usciskiem dtoni.
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W srodku wschodniej gtowki jest wmurowany kamien z napisem ,Erbaut 1899-
1903”. Obchody rozpoczely sie odegraniem choratu ,Nun danken alle Gott” przez orkiestre deta.
Nastepnie zabiera gtos inspektor inzynierii wodnej:

Wasza Ekscelencjo! Szanowni Zebrani!

W potowie ubiegtego wieku rzad krélewski byt juz w przededniu do podjecia decyzji o
zamknieciu portu w ujdciu Stupi i tym samym z odcieciem Ustki od wymiany handlowej. Port byt
coraz bardziej zagrozony przyrostem lgdu na plazy zachodniej, postanowiono wowczas
zbudowaé basen pozwalajgcy przesungé wejscie do portu na wode o gtebokosci 5m, pozwalato
to na uzyskanie przez jakis czas w wejsciu do portu gtebokos¢ 13 stép lub 3,8 m i byta to
gtebokos¢ spetniajgca potrzeby dwczesnych statkéw, a wiec nie uwzgledniajgca zmian we flocie
handlowej, ktéra miata miejsce z uptywem czasu. Te nadzieje na bobrze funkcjonujgcy port nie
spehity sie.

Parowiec ,Pommerania” udajgcy sie z misjg na Polwysep Helski pozostawat
unieruchomiony takze przez 10 dni zanim wyptynat. Po niecatych 30 latach gteboko$¢ na drodze
wejscia o 3.8m byta niezwykle trudna do utrzymania i byta ona zachowana w waskim kanale.
Zapiaszczenia wejscia do portu piaskiem z rzeki, zapiaszczenia z powodu przesuwajgce;j sie linii
zachodniego brzegu oraz nanoszenie masy piasku i zwiru przez fale i prgd przybrzezny zostaty
zatrzymane rozbudowg a wiec przemieszczeniem gtéwek mol. Czesciowego zamkniecia portu
nie dawato sie unikngé mimo prowadzonej intensywnej pracy pogtebiarek w miejscach
newralgicznych. Na ten przyktad w 1900 roku po pogtebianiu portu w samym wejsciu do portu
usunieto 10000 m3 piasku a w porcie 17000 m3 gleby, uzyskana gtebokos¢ wyptycata sie do
gtebokosci 3 m zaledwie po uptywie 8 dni od chwili intensywnej pracy pogtebiarek. Natomiast
wiosng 1895 roku zapiaszczenie wejscia do portu wzrosto do tego stopnia, ze gtebokosé wynosita
2,5 do 3,5 m. Chociaz do 7 wrzesnia koparka z ssawng pompg i z pomieszczeniem na urobek
.Nogat” z Pillau po krétkim czasie uzyskata 5-6 m gtebokosci to zachodnie burze z 20 wrzesnia i
12 pazdziernika spowodowaty powstanie duzych mielizn i to takich, ze wejscie do portu duzych
statkdw zostato zamkniete a przywieziony tadunek musiat by¢ roztadowany w innych portach. W
latach 1897 i 1898 byty trudnosci z wejsciem do portu. Parowiec ,Adler” musiat czekaé¢ 10 dni w
porcie zanim mogt stagd dalej wyptyng¢. wiec ,Apollo” pomimo swojego niewielkiego zanurzenia
wynoszgcego 3,75 m wptyng na mielizne i zostat cudem wyratowany. Parowiec ,Stadt Leer” nie
mogt w ogole roztadowaé przywiezionego angielskiego wegla przywozonego do Ustki, musiat go
w jednej czesci roztadowaé w Neufahrwasser i w drugiej czesdci w Rigenwalderminde. W lutym
1808 roku statki 0 zanurzeniu wiekszym niz 2,5 m w ogdle nie mogty wejs¢ do portu. Rowniez w
zimie 1897/98 wielokrotnie przychodzace barki i parowce musialy by¢ specjalnie obstuzone,
przybywajgce statki byly przetadowywane na redzie lub holowane i przeciggane przez tawe
piaskowg. Ta ciggnaca sie sytuacja kryzysowa, z ktérej naszkicowatem jedynie najbardziej
razgce przypadki i ktére znacznie ostabiajg stupskiego ducha handlowego, kupcy stupscy dgzg
przeciez do bezkolizyjnej pracy i pragng naturalnego rozwoju w pracy portu w Ustce, tak tez
zgodnie armatorzy, kapitanowie statkéw i stupscy kupcy poprzez swoje zrzeszenie stupskich
kupcoéw wystepowato ze zgtaszaniem poszczegolnych wnioskéw do odpowiednich ministréw. W
zwigzku z naglgcym wzrostem pietrzacych sie skarg opisujgcych niebezpieczenstwo, ktére
grozito statkom odwiedzajagcym port w Ustce w dniu 24 marca 1898 r. zostato ogtoszone, ze
srodki niezbedne na przebudowe portu w Ustce zostaly na ten cel zgromadzone i mozna
przystepowaé do samej przebudowy.

Caty czas urzednicy panstwowego rzadu krolewskiego obserwowali rozw¢j sytuacii
zachodzgcej w porcie. Projekt rozbudowy zawarty w protokole z dnia 3 maja 1898 r. zostat
przyjety przez odpowiednich komisarzy Ministra Robo6t Publicznych, minister nakazat
sporzgdzenie szczegotowego projektu rozbudowy portu ze szczegdélnym uwzglednieniem
rozbudowy moél. Zrzeszenie kupieckie zostato poinformowane rozporzadzeniem, w ktorym
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wyjadnia, ze poprawa wejscia do portu byla przewidziana przez przebudowe koncowych
odcinkéw mél i budowe nowych gtéwek. Srodki na zaprojektowang budowe zostaty zatwierdzone
w budzecie administracji budowlanej na rok budzetowy 1899. Po tym dziataniu przystgpiono do
budowy. Ustawiono w jednej linii obie zapory portowe na tyle daleko aby juz nie siegat tam prad
brzegowy z niesionym piaskiem i tym samym okreslono réwniez potozenie wschodnie w
konkretnych warunkach. Wschodnie molo zostato przedtuzone do 127 m, a zachodnie do 142,5
m. Wejscie portowe zostato poszerzone do 41,5 m. Koszt tej budowy, w tym prac rozbiérkowych,
wyniost 930000 marek, tak ze wykonanie jednego metra gotowego mola kosztowato 3444 marki.

Nie mamy przekonania, Zze samo rozszerzenie mél daje gwarancje trwatego zachowania
pozadanej gtebokosci na wejsciu portowym, na poziomie 5 m, w projekcie uwzgledniono tez
nowg pogtebiarke, ktdra potrafi pracowac¢ w przypadku trwania ztej pogody, pogtebiarka ta moze
pracowac¢ przy duzych falach i silnych wiatrach wiejgcych z zachodu i pétnocnego zachody-
chodzi o niewstrzymywanie zwyktego ruchu statkéw. Ta nowoczesna, samotadujgca sie koparka
ssgca, miata duzg dzielnos¢ morskag, miata dtugos¢ 56 m i wydajnos¢ 3-4000 m3/dzien rob. i
kosztowata 330000 marek. Pogtebiarka nosita nazwe ,Stolpminde”.

Nie wdajac sie w szczegoty techniczne budowy mola, nie moge nie zwrdci¢ uwagi na
fundamenty mola, ktdre to sg najbardziej obcigzone i narazone na najciezsze ataki fal morskich
i ktére sg gtdbwnym zadaniem do rozwigzania konstrukcyjnego mola a ktére tutaj zostato
rozwigzane we wrecz wzorowy sposob. Kazda z dwéch gtéwek mola opiera sie na pojedyncze;j
zelaznej skrzyni o dlugosci 15 m, szerokosci 10 m i wysokosci 9 m, a ktérej waga wynosi 57000
kg. Skrzynia ta, bez podiogi, byta podparta na dwdch zelaznych ptywakach i tak zostata
podholowana na swoje miejsce w konstrukcji, tam zostata opuszczona na dno i zostata
wypetniona betonem. Na tym fundamencie wznosi sie murowana budowa, na niej stoimy.
Jakkolwiek prowadzeniu samej budowy przySwiecata szczesliwa gwiazda. Chociaz zdarzyto sie
tak, ze burza szalejgca nocg zniszczyta pracochtonng prace catego tygodnia, byto to w sierpniu
1899 r. kiedy burza uderzyta w siedem ustawionych segmentéw rusztowan, ale mimo tych
zahamowani udato sie zrealizowa¢ catg budowe zgodnie z projektem. Srednio przez pieé lat
budowy byto zatrudnionych 161 pracownikow, a maksymalnie byto 218. Zgtoszono 26 wypadkéw,
ktére zdarzyty sie na placu budowy w tym byt wypadek z powaznym urazem oraz jeden wypadek
Smiertelny. Dotyczy to pracownika Hermann’a Lemke’go, ktéry 25 wrzesnia 1899 r. spadt z molo
i utonat w szalejgcej kipieli.

Drodzy Panowie! Teraz przystgpimy sie do po$wiecenia. Dla upamietnienia tych
robot zostat wmurowany w nadbudowie wschodniej gtowki, kamien wegielny, w tym dokumencie
jest nastepujaca tresc¢, ktérg mam zaszczyt przeczytaé:

,Pod bfogostawionymi rzagdami Se. Majestat Wilhelms |l, cesarza niemieckiego i kréla
Prus, w latach 1899- 1903 zostato przedtuzone o 40 m dorzecze portu Ustka aby poprawi¢ droge
wodng wejscia do portu, dokonano tego przez przedtuzenie obu moli i budowe nowych gtowek
na molach. Dzieki tej budowie wejscie do portu ma gtebokos¢ 5 m. Koszt tego przedsiewziecia
wyniost 900000 marek. Projekt tej budowy znajduje sie w Departamencie Budownictwa w
Krélewskim Ministerstwie Robot Publicznych w Berlinie.

W czasie realizacji budowy naczelng funkcje krélewskiego rzgdu w Koszalinie petnit szef
kancelarii okregu von Tepper- Laski, pdzniej szef kanc. okr. hrabia von Schwerin.

Gltowny nadzoér budowlany prowadzit z Regierungs und Baurat, Wilhelms z Koszalina,
inspektor budowy portu Dohrman, pézniej inspektor budowy portu Hoech, obaj z
Kolbergermunde.

Na czele lokalnego kierownictwa budowlanego stat rzadowy architekt Zander, pdzniej
inspektor konstrukcji wodnych Hagen, obydwaj z Ustki.

Dokument ten zostat wiozony do kapsuty, ktorg zamknieto przylutowang pokrywg, w dniu
24 wrzeénia 1903 r. kapsute wmurowano w sciane czotowg gtdéwki wschodniego mola.
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Dokument ten zostat opracowany przez organy, ktérych przedstawiciele sg obecni:
sekretarz stanu Jego Ekscelencja Pan Schulz jako jeden z przedstawicieli Ministerstwa Robét
Publicznych, Jego Ekscelencja naczelny prezydent Frhr. von Maltzahn-Gliltz, réwniez jest szef
kancelarii okregu hrabia von Schwerin, ponadto jest obecny prezes Izby Handlowej B. Kauffman,
réowniez jest tajny radca rzgdowy von Bartsch jako przedstawiciel Ministerstwa Handlu i
Rzemiosta, ponadto jest inspektor inzynierii wodnej Hagen jako inspektor budowlany.

Administracja inzynierii wodnej zakonczyta swojg prace. Jako byly urzednik budowlany
mam zaszczyt przekazac ukohczone prace przewodniczgcemu rzgdu krélewskiego w Koszalinie
jako podporzadkowanemu przedstawicielowi ogolnej administracji panstwowej. Niniejszym
prosze, szanowny panie hrabio, zeby ten kamien wienczacy, koronujgcy naszg wspdlng prace,
umiesci¢ we wiasciwym swoim miejscu i posadowic przy pomocy mtotka oraz dokfadnie go tym
mitotem przemiesci¢ do wtasciwego potozenia.”

Mtot uzyty w ceremonii byt wykonany z brgzu z czarnym polerowanym trzonkiem, ufundowany
przez konsula Koepke, posiadajgcy ozdobe z pruskiego herbu i z napisem: ,Stolpmunde, 24. 9.
1903". Szef kancelarii okregu przejmuje, hrabia von Schwerin przejmuje miotek stowami: ,Niech
prace zostang zakonczone, a ten kamien utozony na jego miejscu.” Potem zwraca sie do
prezydenta nastepujgcymi stowami: ,Przekazuje ten miot Waszej Ekscelencji do wykonania
pierwszych cioséw w ten kamieh wienczacy.” Nastepnie prezydent wykonuje ciosy mtotem ze
stowami: Konczymy te prace wyrazajgc pragnienie, aby to dzieto trwato dtugo i aby byto przez
dtugi czas honorowym pomnikiem jego budowniczych, aby stanowito wsparcie dla spedytorow i
byto wspierane opiekg Boga Wszechmogacego”. Jego Ekscelencji Schultz towarzyszg jego ciosy
stowa: Trwaj do dalszego rozkwitu usteckiego portu. Na btogostawiehstwo handlu, przemystu,
zeglugi i rolnictwa regionu stupskiego oraz jego blizszego i dalszego srodowiska. Ku chwale
widocznej tu pruskiej inzynierii wodnej.” Po zabraniu gtosu szef stupskiego zrzeszenia kupcéw B.
Kaufmann zacytowat stare motto tej korporacji, ktére przyswieca kupcom: ,,Fortuna arte regit"
(Szczescie sprzyja mocnym.). Nastepnie przekazat mtot tajnemu radcy Naczelnej Rady
Rzgdowej von Bartsch’owi: jestem tu w imieniu mojego szefa, ktory bardzo zatowat, ze praca nie
pozwalata mu tu przybyc¢, minister handlu powiedziat: ,Badz dla zeglugi pomorskiego handlu i dla
samych statkéw, trwatym dobrem dyspozycyjnym pomorskiemu zrzeszeniu kupcéw ze Stupska,
nastepny byt tajny radca Rady Rzgdowej Bredow: ,Kwitnij, ro$nij i rozwijaj handel zmieniaj miasto
Stupsk”, tajny radca budowlany Gerhardt: ,Badz jako tamacz fal chronigcych zegluge i nies
btogostawienstwo na morzu”, szambelan von Bandemer: ,Niech zyje Stolpminde dzisiaj i
zawsze”, gtdbwna rada okregu Dr. Frhr. Von Litzow: ,Z Bogiem dla kroéla i ojczyzny“, des
Regierungs- und Baurats Wilhelms: ,Na czes¢ niemieckiej inzynierii wodnej, dla bezpieczenstwa
zagrozonych statkéw, jako btogostawienstwo dla stupskiego zrzeszenia kupcéw”, inspektor
budowy portu Hoech: ,Falom do ich tagodzenia, spedytorom dla ochrony, handlowi do pracy”,
konsul Koepke: ,Uzdrow Zegluge i handel, rozwijaj sie przy petnym btogostawieniu miastu
Stupskowi i ujsciu w Ustce. Boze dopoméz im”, kupiec i drugi naczelnik korporacji, W. Meyer:
.Badz zawsze po stronie ochrony zeglugi, ochrony handlu i rzemiosta”’, rzadowa rada
budownictwa Bernhardt: , Trwaj na blogostawienstwo Rzeszy Niemieckiej i niemieckiej zeglugi”,
pierwszy burmistrz Matthes: ,Blogostaw miastu i powiatowi stupskiemu”, rada miejska- (trzeci
szef stupskiej korporacji kupcéw): ,Btogostaw niemieckiemu wybrzezowi Morza Battyckiego”,
wojt urzedu gminy Lewien- Stolpminde: ,Fale morskie rozbijaj, zegluge chron”, inspektor
usteckiej budowy Rupp: ,Stuz w imieniu urzednikdw pracownikéw”, pracownik Meyer: ,Zawsze i
wszedzie wierni Cesarzowi i Rzeszy”, nurek i cieSla Spitzer: ,Z Bogiem dla naszego krodla i
cesarza”, kowal Durdel: ,Z Bogiem dla naszego Cesarza i naszej Ojczyzny”, straznik budowy
portu Bahr: ,Réwniez pobtogostaw rybakéw” oraz na zakonczenie szef kancelarii okregu hrabia
von Schwerin: | tak jestem juz ostatnim, ktéry dzierzy mtotek i tymi trzema uderzeniami w kamien
wiehczgcy koncze budowe mola. Bog strzeze to dzieto, ktére tu trwa, btogostawi ludziom, ktérzy
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je zaprojektowali, a takze ktorzy je pobudowali. Wszyscy pamietamy w tym momencie najbardziej
taskawego cesarza, krola, ksiecia i innych przywodcow, pod ktorych rzgdami budowa ta sie
rozpoczeta i zostata szczeSliwie zakohczona. Wszystkie zmysty, mysli i dgzenia naszego
wzniostego i wybitnego wiadcy zmierzajg do odzyskania starej, wysokiej pozycji swojego ludu na
morzu, pozycji, ktérg miat juz wczesniej przed wiekami, a chodzi o umiejetne wykorzystanie
ducha handlowego i zeglarskiego, ktéry zywotnie i z sukcesem odnotowat swoje osiggniecia w
Hanzie, i ktory z powodzeniem wykreowat silne stuzby wojskowe Rzeszy na morzu. Praca
wilozona w niniejszg budowe ma réwniez stuzyé tym intencjom naszego wzniostego wiadcy.
Konczymy uroczystos¢ okrzykiem: Niech zyje dtugo i szczesliwie Jego Majestat, nasz cesarz,
krol i ksigze!”

Po uroczystosciach w porcie odbyta sie parada morska, w ktorej uczestniczyty obydwa
parowce rzgdowe ,Exzellenz Baensch" i ,Pfeil". Po godzinnym uroczystym paradnym rejsie
uczestnicy festynu udajg sie do baraku, gdzie réwniez z pracownikami zaangazowanymi w
budowe otrzymujg positek. Prezes von Maltzahn- Giiltz zyczyt pracownikom budowy portu duzo
szczescia oraz powodzenia po juz zakonczonej tu pracy i wyrazit uznanie za dobre tutaj
porozumienie sie z pracodawcami. Co inni wymyslili to pracownicy sami to wiasnymi rekoma
wykonali. Wyrazit nadzieje, ze taka wspoétpraca miedzy ,gtowa a rekg” bedzie mogta mie¢ miejsce
zawsze w przysztoéci. Ciedla Spitzer wystgpit w imieniu pracownikéow i pochwalit stawiajgc
wysoko umiejetnosci kierownicze obecnych tu wiadz. Bankiet ostatecznie tgczy uczestnikow w
domu zdrojowym. Po toascie ,za cesarza” prezydent stwierdza, ze ta prastara przypowies¢, ktéra
dotyczy kupcow ,Fortunam arte regit" ostatecznie obowigzuje rowniez kazdego wtadce Fortunam
patriae regit arte, ingenio, voluntate: kieruje szczesliwym statkiem ojczyzny z umiejetnosciami,
duchem i stanowczg wolg. Telegram z uroczystosci skierowany do cesarza brzmi:

»~Jego Cesarska i Krolewska Mos¢ Cesarz i Krél — Berlin. Tak wiec dzisiaj odbyto sie w obecnosci
przedstawicieli wladz panstwowych wstawianie kamienia wienczacego w gtéwce nowego mola
portu w Ustce, czlonkowie zrzeszenia kupcow ze Stupska na Pomorzu skfadajg niniejszym Je;j
krolewskiej Mosci podziekowanie za promocje rozbudowy portu, niech Wasza Wysoko$¢ bedzie
spokojna, gdyz obecny rozwdj zeglugi jest na dobrej drodze w swoim rozwoju, obiecuje tez,
podazajgc za swoimi przodkami z Hanzy, stangé w obronie niemieckiej potegi na morzu tak w
czasie wojny jak i w czasie pokoju.

B. Kaufmann, kierownik zrzeszenia kupcow w Stupsku na Pomorzu.”

Jako drugi przemawiajacy zabiera gtos kierownik Kauffmann:

»~>zanowni Zgromadzeni! Dawno minety czasy, kiedy to Morze Battyckie oprécz Morza
Srédziemnomorskiego byto centralnym punktem gospodarczym, a tym samym réwniez
przedmiotem zainteresowania politycznego. Ale nawet dzisiaj po tylu wiekach, pamie¢ o wielkiej
potedze morskiej jest tutaj zywa, pamieta sie o cztonkostwie Stupska w krolewskiej Hanzie i nawet
dzisiaj herb naszego starego zrzeszenia pokazuje sredniowieczny statek z napisem ,Fortunam
arte regit’- ,Szczescie sprzyja mocnym’- i stusznie bo przeciez znaczenie Morza Battyckiego tez
spadito odpowiednio proporcjonalnie, jednakze w wartosciach bezwzglednych idea ta zawsze
pozostawata nosicielem zywego ruchu, co w naszych lokalnych realiach jest to kwestia zyciowa
aby tu by¢. Dlatego rozbudowa portu w Ustce, pogtebienie drogi wodnej wejscia do portu i
poprawa dostepu do portu byly tak bardzo waznym celem wysitkow naszej korporacji. Dlatego
korzystam z okazji uroczystego wstawienia kamienia wienczgcego w molu portowym i traktuje
ten akt jako spetnienie naszych wielkich zyczen. Dlatego tez nalezg sie gorgce podziekowania
od zrzeszenia kupcow dla wszystkich instytucji zaangazowanych w rozbudowe obiektow
portowych w szczegolnosci dla rzadu panstwowego i Koniglichen Regierung w Koszalinie. To
wielki zaszczyt dla korporacji mie¢ takg mozliwos¢, aby dzis osobiscie wyrazi¢ swojg wdziecznos¢
dla wszystkich pracownikow budowy i pracownikéw zaktadéw pomocniczych. Wraz z
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przedstawicielami najwyzszych i lokalnych wiladz serdecznie pozdrawiam Was, moi drodzy
Panowie, ze zechcieliscie przyjaé zaproszenie i przybyliscie tu do nas na tg uroczystosé, a takze
wyrazacie zainteresowanie rozwojem naszego zycia gospodarczego, w ktérym jest jeszcze,
niestety, wiele potknie¢. To dobrze, ze chcecie tu z nami, moi drodzy Panowie, spedzi¢ kilka
przyjemnych chwil na samym brzegu morza i zabra¢ z sobg do domu same dobre wspomnienia!
Prosze teraz cztonkdw naszej stupskiej korporacji 0 wzniesienie szklanic i dotgczenie do mnie z
podniesieniem waznego toastu: Niech dtugo zyjg W szczesciu i zdrowiu nasi Honorowi goscie!
Niech zyjg! Niech zyjg! Niech zyj3!

W odpowiedzi Jego Ekscelencja podsekretarz stanu Schultz, serdecznie podziekowat za gorgce
i mite powitanie przedstawicieli rzgdu i honorowych gosci, wspomniat taki czas, kiedy to Prusy i
Niemcy, jak stwierdzit, zajmowaty mniej godng i wiasciwg dla nich pozycje na rynku swiatowym,
a wtedy wtasnie tak sie skfadato, ze dla naszej flagi brakowato niezbednego szacunku. Krélewski
Pruski Rzad Panhstwowy postrzega koniecznos¢ rozbudowy lgdowych drég transportowych
kolejowych jak tez uruchomienie morskich i srédlgdowych potgczen wodnych, ma to stuzy¢ jako
silne wzmocnienie panstwa i jego wyniesienie na rynku $wiatowym. Przedstawiciele rzgdu
panstwowego sg zachwyceni i zadowoleni z tego co ustyszeli tu dzisiaj, wynika z tego bowiem,
ze w Stupsku i w Ustce ten wysitek rzgdu panstwowego, aby doprowadzi¢ port w Ustce na wyzszy
funkcjonalny poziom zostat przyjety z podziekowaniami i uznaniem. Rzad stanowy bedzie nadal
opiekowat sie portem w Ustce, bedzie sprawdzat czy rozwija sie handel szczegdlnie sprzedaz
prowadzona przez zrzeszenie kupcéw ze Stupska i Ustki. Rzad stawia na szybki rozwoj w
sprzedazy korporacji zrzeszenia kupcéw i Izby Handlowe;.

Przewodniczgcy Frhr. von Maltzahn- Giltz stwierdza, ze jego podzigkowania sa
skierowane do dwéch stron: do zrzeszenia kupcow i do organu centralnego, ktéry umozliwit
zakonczenie tej inwestycji. Wyrazit podziw na wysoki poziom fachowy dla wszystkich
wspotpracownikow budowy mol.

Tajny radca Gerhardt wznidst toast za zony i corki ze Stupska i Ustki.

Rzadowy radca budowlany Wilhelm powiedziat, ze kiedy zostat siedem lat temu
przeniesiony z miasta Punzig do Koszalina to kazano mu szczegolnie dbac o dobro portu w Ustce.
Jakkolwiek przezyt on tu pewne ponizenie, bo w Gdansku proponowano mu wyzszg gaze. Zaraz
w ciggu pierwszych 24 godzin swojego zasiedlenia, depeszowat Kauffman ze Stupska z
informacjg o tym, ze gtebokos¢ wody w usteckim porcie obnizyta sie do 3 72 m. Odwiedzit Ustke
i musiat wystucha¢ skarg co do gtebokosci wody w porcie. Wczesniej nic o tym nie wiedziat lecz
teraz skargi te uznat z zasadne. W komisyjnym protokole stwierdzono, ze warunki do zeglugi w
usteckim porcie bedg nie do utrzymania. Bylo oczywiste, ze gruntowna zmiana obiektow
portowych jest konieczna. Juz w czasie budowy miatem jak najlepsze wsparcie wiadz stupskiego
zrzeszenia kupcéw i ze strony wiadz zwierzchnich. Trudnosci podczas trwania budowy byly duze
i dos¢ trudne do rozwigzania przez niego samego jak rowniez przez innych uzytkownikow.
Przeciez powinni mu utatwi¢ prace, aby mieli, gdzie zacumowac¢ swoje statki. Czesto uzywano
w konfrontacji zbyt twardych i niepotrzebnych stéw, ale obecnie ci, co wczesniej prowadzili z nim
prawdziwe walki na stowa to teraz znalezli sie na czele komitetéw tego pieknego festiwalu.
Jestem pewien, ze obecnie majg wyrzuty sumienia gdy sobie pomyslg jak Zle zostat on kiedys
potraktowany. Dzieki: mieliby te wyrzuty, stojac na czele komisji tego wspaniatego przyjecia.
Mowca podnosi ten swigteczny toast na rzecz swiagtecznej komisji (Puttkammer, Koepke i Ottow).

W imieniu ucztujgcych czionek rady miejskiej Puttkamer zwiezle odpowiada: ,Das
Festkomitee dankt und trinkt".

W czasie trwania przyjecia przyszty nastepujgce telegramy, ktére sg odczytywane:

47



Port w Ustce (od 1310 do 1945)

Z Berlina:

Do siedziby stupskiego zrzeszenia kupieckiego Ustka dom zdrojowy. Ku mojemu
szczeremu zalowi wstrzymaty tutaj mnie sprawy gospodarcze i nie mogtem uczestniczy¢ w
uroczystosci posadowienia kamienia wiehczgcego w nowej gtdwce usteckiego portu, przesytam
najserdeczniejsze gratulacje dla wszystkich biorgcych udziat w uroczystosciach i mam nadzieje,
ze wraz z posadowieniem kamienia wieficzgcego skonczyty sie problemy z wejsciem do portu.
Minister robot publicznych, Budde.

Z Wiesbaden:
Prezes Izby Handlowej Kaufmann, Ustka. Z wyrazami cieptej sympatii do Waszej pieknej
uroczystosci wysytam przyjazne pozdrowienia, Tepper- Laski.
Z Kotobrzegu:
Korporacja zrzeszenia kupcow, dom zdrojowy, Ustka.
Zycze szczescia z okazji Waszego $wigtecznego dnia i takze 2zycze udanego przyjecia.
Z Elberfeld:
Zrzeszenie kupcow Ustka, dom zdrojowy. Niestety, zajecia stuzbowe nie pozwolity mi abym wzigt
udziat w uroczystym posadowieniu kamienia wienczacego w Waszym porcie, mysle ze znikng
przeszkody w handlu. Hirsch, wiceburmistrz.

Inni co wzieli udziat w wypowiedziach to szambelan Bandemer- Selesen i konsul Koepke.

Ten ostatni zabrat gtos i méwit miedzy innymi:
»~Jako 31- latek otwarcie przyznaje, ze pragne ciagtego postepu i tak juz w najblizszej przysztosci
mysle o postepie w handlu, nawigzatem juz kontakt z naszym cenionym szefem kancelarii okregu
i pragne aby zostaty usuniete kolejne przeszkody, ktdre hamujg postep takg przeszkodg byto
stare wejscie do portu, takg przeszkodg tez byty zbyt ptytko posadowione gtowki pozwalajgce na
ciggte zapiaszczenia. Jestem pewien, ze cate zrzeszenie kupcéw ma podobne odczucia. Drugg
rzecza, ktérg mam na sercu to wspétpraca z wysoko ocenianym naszym szefem kancelarii
okregu, nie jest tajemnicg, ze darzymy go naszym najwiekszym zaufaniem i tak jak
wspétpracowat z renowacjg portu i symbolicznie uczestniczyt w posadowieniu ostatniego
kamienia wienczgcego tak w petnej zgodzie i z petnym zapatem bedzie czynnie uczestniczyt w
eliminowaniu wszelkich przysztych trudnosci w przetamywaniu barier stanowigcych opér.”
Nastepnie przekazat szefowi kancelarii okregu wykonany na te okazje mitot, ktéry byt poztacany
i miat wygrawerowany w srebrnej tabliczce odpowiedni cytat, szef kancelarii okregu podziekowat
za ten prezent i zwrdcit sie do uczestnikdéw w nastepujgce stowa:

.Fakt otrzymania od Was w prezencie specjalnego miota jest oczywistym powigzaniem z
ostatnimi trzema ciosami w kamieh wienczacy portowg gtowke usteckiego mola, jest to dla mnie
osobiscie wyjatkowg przyjemnoscig i wyjagtkowym wyrdznieniem od przyjaciot. W zasadzie chce
wyrazi¢ w co Swiecie wierzytem petnigc swojg funkcje a mianowicie mozna to moje motto wyrazié¢
w nastepujgcych stowach zamykajgcych sie w okrzyku ,Landgraf bedzie twardy!” | obiecuje, ze
bede réowniez w przysztosci utozsamiat sie z tym mottem. W przysztosci bede bronit Ciebie i
Twoich intereséw, tak samo bede bronit intereséw gminy Ustka, miasta Stupsk i powiatu
stupskiego. To ostatnio wymienione miejsce, to miejsce, w ktorym jesteSmy dzisiaj. Dla Ustki,
miasta Stupsk i powiatu stupskiego nazwy sg pobrane ze starego miasta Stupsk a ja chce tu
pracowac tak dtugo, dopdki starczy mi sit. Aby to potwierdzi¢, prosze Was abyscie oproznili tg
szklanice za dobro trzech spotecznosci tak scisle zwigzanych z nazwg Stolpe. Gmina
~otolpminde®, miasto ,Stolp* i powiat ,Stolp”, niech zyjg w zgodzie!”

To byt koniec oficjalnej czesci tej niezapomnianej uroczystosci. Ten dzien bedzie rowniez
niezapomniany w historii portu jako niezwykle uroczysty.[...]’8

78 \Verfalit im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Libeck, s. 19-27.
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Ryc. 30. Plan portu w Ustce w 1902 roku.
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Zrodio: Plan portu w Ustce w 1902 rOkU.79

[...] Z dniem 1 kwietnia 1904 r. zostat w Ustce powotany specjalny inspektorat budowy portu, ktéry
zostat powierzony inspektorowi inzynierii wodnej Hagen’owi. Hagenowi zostat przydzielony
odcinek wybrzeza powiatu stupskiego i leborskiego.

Od dn. 1 czerwca 1904 roku kierownictwo policji portowej i nadzér nad pilotazem w
usteckim porcie sg przenoszone z inspektoratu budowy portu w Kolbergerminde do tego w
Ustce.

Ryc. 31. Latarnia morska w usteckim porcie. W zasadzie niektére z ponizszych
T~ ‘ =3 informacji byly podane lecz chce je

e przypomnieé. [...]Historie usteckiej latarni

/ morskiej datujemy od roku 1871. Byta to

- 7. | wtedy zwykta latarnia z aparaturg Fresnela,
; wciggana na maszt stacji pilotow. Jej swiatto
podsycane naftg byto state, czerwone, o
zasiegu 6 Mm i znajdowato sie 11,6 m nad
poziomem morza, o$wietlajgc sektor 172,5°.

Zrédto: fot. Wradystaw Golinski

W roku 1892 zbudowano u nasady falochronu wschodniego nowg stacje pilotow z
czerwonej licowanej cegly, z oSmiokatng wiezg na zachodnim narozniku. Charakterystyka
Swiatta, jego wysokosc¢ i zasieg pozostaty bez zmian. Zastosowano jedynie soczewke |V klasy,
ktérg w siedem lat p6zniej bo w 1899 zmieniono na soczewke klasy VI. W roku 1904 zmieniono
charakterystyke $wiatta na biate, przerywane.|...].8°

Wiosng 1913 r. Na wschodnim falochronie umieszczono syrene przeciwmgtowg o
napedzie spalinowym.

79 Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny $wiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 108.
80 Marian Czerner, Latarnie morskie polskiego wybrzeza, Poznan-Stupsk, s. 108.
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[...] Kolorowe szkfa pochtaniajg bardzo duzo energii Swietlnej. Tak wiec przy tym samym
zrédle Swiatta, najmniejszy zasieg bedzie miato Swiatto zielone, nastepnie czerwone, za$ swiatto
biate najwiekszy. Dla przykfadu zasieg swiatet na szwedzkiej latarni Storklappen wynosi:
biate - 19,5 Mm, czerwone - 15 Mm, zielone - 13 Mm. [...]¢!

W dn. 30 czerwca 1905 r. na parowcu rzgdowym ,Geheimrat Baensch" spotykajg sie tajny
radca Brandt i tajny radca rzadowy Bredow z Ministerstwa Robét Publicznych, tajny radca
rzgdowy Wilhelm, Koszalin i radca budowlany Hoech, Kotobrzeg, spotkanie ma na celu przeglad
obiektow portowych i pogtebiarek oraz wizytacje fabryki kamienia cementowego ,Meteor”
Uruchomiono od dn. 15 lipca 1904 r. dziatanie buczkéw przeciwmgielnych, ktére dajg sygnat w
okresie 30 sekundowym.

W dn. 12 lipca 1905 r. do portu w Ustce wszedt szwedzki parowiec ,Neptunus”, pod
dowddztwem kapitana Mahnboy’a, statek przywiozt 15000 workow (30000 cetnarow) tomasyny
z belgijskiego portu. Ten parowiec miat zanurzenie wynoszace az 16-17 stop.

Parowiec ,Franz Lansert” wczeéniej nalezgcy do firmy spedycyjnej Poseidon- Stettin zostat
niedawno zakupiony przez wiasciciela firmy zeglugowej F. W. Koepke i po raz pierwszy od
momentu zakupu wznawia zegluge ze swojego nowego portu macierzystego 29 listopada 1905
r. aby zosta¢ zatadowany w Rotterdamie. Ten parowiec o tadownosci ok. 650 ton ma na celu
podjecie wymiany towarowej w ruchu z Ustki i miedzy portami na Morzu Battyckim i Pétnocnhym.

18 grudnia 1905 roku kupiec Georg Krause nabyt zaglowiec ,Gazelle”, ktéry wczes$niej
miat port macierzysty w Swinouj$ciu. Dowddztwo nad tg zakupiong jednostkg miat kapitan Gustav
Neitzke.[...]??

81 Marian Czerner, Latarnie morskie polskiego wybrzeza, Poznan-Stupsk, s. 16.
82 Verfallt im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Libeck, s. 28.
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Mapa morska (fragment) z 1905 roku

Mapka po prawej stronie:
Ryc. 30. Mapa morska (fragment) z 1905 roku.

Nie jest tu zachowana skala 1 : 25 000.

Zrédto: pochodzi z wydania przez REICHS-
MARINE- AMT, Berlin 1905.83

[...] W styczniu 1906 roku na nabrzezach usteckiego portu panuje ozywiony ruch nie
spotykany nigdy tu wczesniej zimg. Wynika to nie tylko z powodu bardzo tagodnej zimy tego roku
ale réwniez i z tego powodu, ze mogg do portu w Ustce zawija¢ wreszcie duze jednostki. Firma
C. E. Geiss zbudowata w porcie bardzo duzy spichlerz. Z dniem 1 kwietnia firma ta uruchamia
swoj oddziat w Dartowie.

Strajk pracownikéw portowych zostat zakonczony na poczatku 1907 roku. Pracownicy
podjeli tymczasowo prace na starych warunkach. Komisja prowadzita negocjacje z pracodawcag
w sprawie nowej taryfy ptacowe;j.

Kilka lat temu Ustka sie rozrosta, bo zostata powiekszona przez wybudowanie fabryki
kamienia cementowego ,Meteor”. W kwietniu 1907 r. Stowarzyszenie Konsumentéw Rolnych,
Stupsk, zbudowato praktyczny i piekny obiekt stuzacy do zatadunku i roztadunku zboza ze
statkow, linii kolejowych po zachodniej stronie portu wraz z wagonami. Magazyn zakupiony przez
F. W. Koepke zostat catkowicie przebudowany. Urzgdzenia posiadajg wtasne zasilanie i
oSwietlenie. Na parterze znajdujg sie dwa elewatory, na pierwszym pietrze znajduje sie
urzgdzenia olejowe do przerdbki ziarna i urzgdzenie do srutowania ziarna. Na drugim pietrze
znajdujg sie cztery oddzielne urzadzenia do oczyszczania ziarna z przeznaczeniem na zasiew,
na trzecim pietrze nastepuje ostateczne oczyszczanie ziarna siewnego.

We wrzeéniu 1907 roku moéwito sie, ze ruch statkbw zwiekszat sie z roku na rok, ale
rozbudowa powinna by¢ jeszcze nadal prowadzona. Wejscie do portu musiato zostac ulepszone.
W czasie panujgcemu sztormu nie mozna wejs¢ do usteckiego portu a wiec statki nie majg
schronienia pomiedzy Swineminde i Neufahrwassser.

Firma C. E. Geiss utworzyta w 1907 roku nowe potgczenia miedzy Ustkg a Hamburgiem
i z powrotem oraz pomiedzy Ustkg a Memel.

85 Mapa morska (w tym powyzej pokazany fragment) z 1905 roku pochodzi z wydania przez REICHS-
MARINE- AMT, Berlin 1905.
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W 1908 r. zbudowano tu stacje wodowskazowg. Wnetrze jest wylgczng wiasnoscig
Geographischen Instituts w Poczdamie. Kazdego dnia w potudnie o godzinie 12:00 pilot odczytuje
zarejestrowany poziom wody. Nastepnie prowadzone sg obserwacje dotyczgce spadku i wzrostu
poziomu morza oraz prowadzi sie wzrostu poziomu wody spowodowanego burzg i rejestrowane
sg podmorskie trzesienia ziemi. Istnieje tylko dziewie¢ takich stacji z wyjgtkiem Stolpmiinde
jeszcze w Arkona, Bremerhafen, Marienleuchte, Pillau, Swineminde, Traveminde, Warnemiinde
i Wismar.

Bezposrednie potagczenie kolejowe ze Stawnem utworzono w 1909 roku, przynosi ono

Na zachodniej gtowce mola, zostata elektrycznie sterowana syrena szerokim
ostrzezeniem i wezwaniem do uwagi (rég mgtowy) jest ona umieszczona na maszcie obok $wiatta
gtowki.

5 sierpnia 1913 r. wizytowata port ekipa wysokich urzednikédw ministerstwo robot
publicznych, Frihr von Coels, tajny radny dr Minchgaden i przedstawiciel rzgdu z Koszalina
Tajnej Rady Budowlanej Wilhelms takze zwrécono uwage na to jak zmienia sie otoczenie portu i
wydmy.

W dniach 30 i 31 grudnia 1913 r. oraz 9 i 10 stycznia 1914 r. Ustka, podobnie jak cate
wybrzeze Pomorskie, zostata dotknieta przez burze. Poziom wody w porcie wzrastat do 2,04m
powyzej normalnego. Nabrzeza i drogi w porcie byly catkowicie zanurzone pod wodg. Powodz
zniszczyta Dameribadeanstalt (dzisiejszy Ostbadeanstalt), woda podniosta sie stopniowo zostata
wyrzucona do Dinonluf3, gdzie wkrétce catkowicie sie rozmyta. Okoto 80 namiotéw plazowych
zniszczyta burza. Namiot z plazy zostat wyrzucony na molo i przez przyptyw przeniesiony na
drugg strone portu. Pompownia i rura na gorgcg wode odnoszg powazne szkody. Takze wydmy
i drzewa na wydmach zostaty mocno podmyte. Dziatania pomocowe inicjowata komisja dla
wojewodztwa pomorskiego, po tym jak starosta powiatu stupskiego von Brining przekazat
fundusze powiatowe. W Stupsku na rzecz poszkodowanych datki przyjmujg Kreissparkasse i
Kreiskommunalkasse, a kolejny punkt zbiérki prowadzi "Zeitung fir Hinterpommern (Stolper
Wochenblatt)”. W sumie zebrano 9000 marek, z czego 3000 marek jest to kwota uzbierana przez
akcje prowadzong przez gazete.

Pod koniec maja 1925 roku uruchomiono tu stocznie budowy todzi ,Bartsch i Suschke”.

W czerwcu 1925 roku koparka korytowa "Simson" daje gtebokos¢ 5,5- 5,7 m w awanporcie
w kanale zeglugowym.

W lipcu 1925 roku, betonowe bloki zostaly ponownie zatapiane od strony morza na
wschodnim molo, je wzmacniajgc. Bloki o wadze okoto 270 centnardw sg transportowane barkami
wejsciem do awanportu i nastepnie podnoszone przez duzy dzwig, ktéry umieszczat je na swoje
miejsce na molo. 2 sierpnia 1925 roku nad ranem przybywa tu motorowiec "Buckau" i przewozi
wycieczKi po morzu.

W lutym 1926 r. ruch portowy nadal rozwijat sie korzystnie dzieki zapewnieniu wtasciwej
gtebokosci wody. Od marca do poczatku pazdziernika 1926 roku na wschodniej plazy zbudowano
dziewie¢ tamaczy fal o dtugosci 65- 80 m. Z catkowitego kosztu 67000 marek, gmina ptaci 13400
marek, panstwo pfaci reszte bez odsetek. W celu dalszej ochrony zagrozonych wydm po
wschodniej stronie, u podnéza wydmy wykonana jest ochronna sciana z ktéd. Latem 1926 roku
zakonczono budowe 700-metrowej sciany nabrzeza po wschodniej stronie portu.

Pod koniec 1926 roku w porcie na kanale Stupi powstaty trzy nowe pomosty dla todzi
rybackich z instytucji Hafenbaufiskus.

Jesienig 1928 roku piasek wydobyty z basenu osadowego przez koparke kubetkowg
zostat wyrzucony na ko$cielng tgke i tgke gminng, rowniez zostat przetransportowany pompa
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odsrodkowg na Stolper Strale. Po zasypaniu gk pozostate masy piasku sg sprowadzane na
wschodnig plaze za pomocg drugiej pogtebiarki, piasek podlega réwniez ptukaniu.

Dziatalnos¢ portowa rozszerzyta sie do tego stopnia, ze istniejgce dwa tory kolejowe w
porcie nie sg juz wystarczajgce, aby poradzi¢ sobie z panujgcym ruchem towarowym.
Administracja "Reichsbahn” planuje zatem budowe trzeciego toru po wschodniej stronie portu.
Niestety, tor nie moze byé zbudowany az do domu pilota, poniewaz nie pozwala to na droga
portowa ze wzgledu na jej niewielkg szerokosc.

12 lipca 1929 r. testowana byta sygnalizacja przeciwmgielna, ktéra jest zamontowana na
wschodniej gtéwce mola zamiast syreny z silnikiem elektr. Swiatto, ktére znajduje sie 9 metréow
nad srednim lustrem wody, zostato podniesione o dwa metry, aby chronic je przed rozpryskami i
lodem.

Nowy system sktada sie z dzwieku powstatego w nowoczesnym elektrycznym nadajniku
membranowym, ktéry zapewnia serie krétkich i dlugich tonéw odpowiadajgcych literom Morse'a
S T. Sygnat jest podawany w nastepujgcych pomiarach czasu: krétki ton 1,5 sekundy, krétka
przerwa 1,5 sekundy, powtorzenie, krotki ton 1,5 sekundy, diuga przerwa 4,5 sekundy, dtugi
dzwiek 4,5 sekundy i dluga przerwa 13,5 sekundy. Powtérka odbywa sie co 30 sekund. System
ten ma na celu umozliwienie lokalizacji portu nawet w przypadku bardzo brzydkiej pogody.

W lipcu 1930 roku w porcie i na plazy zainstalowano nowy sprzet ratunkowy (tyczka
ratownicza, koto ratunkowe z linkg).

W 1934 roku rozpoczety sie prace nad obszerng rozbudowg portu po jego zachodnigj
stronie. Po dwéch latach szeroko zakrojone prace sg zakonczone. Poprawa portu powoduje
znaczny wzrost ruchu w porcie.

Niektére dane z ruchu portowego ujawniajg postep: -
statki statki

rok wejscia: |wyjscia: |rok wejscia: |wyjscia:

1878 284 280 |1919 146 151

1880 319 322 (1924 317 312

1889 393 395 |1929 553 548

1895 288 289 1931 525 519

1896 331 329 (1932 536 546

1901 276 276 1933 506 502

1904 418 418 1934 500 499

1905 475 475 1935 507 594

1913 541 543 |1936 587 639

Ruch portowy w ostatnich latach stale wzrastat, poniewaz zdolnos¢ przewozenia
zatadunku przez statki znacznie wzrosta.
Ruch towarowy w porcie (import i eksport) przedstawia nastepujacy zapis:

1930 przeptyw 230 000 t 1934 przeptyw 191 000 t
1931 przeptyw 180 000 t 1935 przeptyw 228 000 t
1932 przeptyw 140 000 t 1936 przeptyw 227 000 t [...]3

1933 przeptyw 197 000 t

84 Verfallt im Jahre 1936 von Walter Dominick, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Libeck, s. 28-33.
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Do 1945 r. port w Ustce poddany byt jedynie modernizacjom a ostatnie projekty rozbudowy
portu zostawaty raptem wdrozone tylko na postawieniu pierwszych krokow realizacji budowy
przerywajgc realizacje catego projektu- np. ledwo rozpoczeta budowa trzeciego mola zostata
przerwana. Wynikio to z przebiegu wojny a zmiany poprowadzenia nowych granic w sposéb
oczywisty zmieniaty zatozenia i warunki pracy portu. Panstwo niemieckie uzyskato mozliwos¢ do
korzystania w petni z portéw w Gdansku i Gdyni.

Zaplecze portowe portu w Ustce i sgsiednich portow

Powierzchnia obszaru zaplecza- powierzchni zlewni dla interesujgcych nas rzek byta juz
omowiona w jednym z pierwszych rozdziatéw, a konkretnie w rozdziale ,POJECIE ZAPLECZA
PORTOWEGQO”. Obecnie zostang omoéwione inne czynniki poszerzajgce w XIX wieku zaplecze
portu Ustka, jednak z uwzglednieniem tez sgsiednich portéw w Kotobrzegu i Dartowie.

Czynniki majgce wptyw na warto$ciowg zmiane zaplecza portdws:

1. Zostaje oddana do uzytku w 1870 roku linia kolejowa tgczgca Szczecin z Gdanskiem. Kolej
lokalnie przebiegata przez Swidwin, Biatogard, Koszalin, Stawno, Stupsk i Lebork. Ustka
otrzymata potgczenie kolejowe dopiero w roku 1878. Odgatezienie linii kolejowej przez Drawsko,
Ztocieniec i Czaplinek nie na wiele rozszerzyto obszar zaplecza, pézniej dopiero poprowadzono
linie w kierunku potudniowym i to dopiero poprowadzito towary z portéw w gigb ladu.

2. Wybudowana szosa w latach 20- tych XIX w., fgczgca Szczecin z Gdanskiem, nie miata
odgatezien do portéw i nie miata praktycznego znaczenia dla gospodarki Pomorza- szosa ta
miata jedynie znaczenie strategiczne. Pozniejsza dopiero rozbudowa drog bitych ma praktyczne
znaczenie dla transportu towaréw. Niski, dwczesny rozwdj techniki ma jednakze wptyw na
ograniczenia w transporcie. Praktycznie po drogach istniat przew6z oséb i poczty oraz wozono
przesytki drobnicowe.

3. Port w Ustce nie lezy w zatoce morskiej, nie lezy tez w ujsciu duzej rzeki o duzej naturalnegj
gtebokosci. Ciggte zapiaszczanie toru wodnego uniemozliwiato zawijanie do portu wiekszych
statkow. Port byt wtasnoscig rady miasta Stupska do lat 40- tych XIXw., nie starczato nigdy
Srodkow na wtasciwg konserwacje portu umozliwiajgcych podjecie prac przetadunkowych na
poziomie portéw w Szczecinie czy w Gdansku. Nigdy nie powstaty state potgczenia z portami na
Morzu Pétnocnym lub Morzu Srédziemnym. Nigdy tez nie starczato $rodkéw na specjalistyczne
urzgdzenia przetadunkowe.

4. Zastosowanie w 1815 roku wysokich stawek celnych przez Krolestwo Polskie odcina mate
porty Pomorza od ich tradycyjnego terenu do prowadzenia obrotu towarowego.

8 Piotrowski Klemens, Z historii portéw Kotobrzegu, Dartowa | Ustki, Zeszyty Naukowe Politechniki
Szczecinskiej, Nr 30, 1962, s. 70.
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Ryc. 31. Zaplecze przywozowe portéw Kotobrzegu, Dartowa i Ustki w XIX wieku.
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Ryc. 32. Zaplecze wywozowe portéw Kotobrzegu, Dartowa i Ustki w XIX wieku.
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8 Piotrowski Klemens, Z historii portéw Kotobrzegu, Dartowa | Ustki, Zeszyty Naukowe Politechniki
Szczecinskiej, Nr 30, 1962, s. 117.
87 Piotrowski Klemens, Z historii portéw Kotobrzegu, Dartowa | Ustki, Zeszyty Naukowe Politechniki
Szczecinskiej, Nr 30, 1962, s. 118.
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Zaplecze portu w Ustce- budowa lokalnych drog i waskotorowki

W drugiej potowie XIX wieku nastgpito wyrazne polepszenie warunkéw dla portu w Ustce,
powstaty drogi bite i nastgpito podtgczenie do sieci kolejowej. W roku 1835 zostata ostatecznie
wykonana szosa Ustka- Stupsk. W roku 1859 zostata wybudowana szosa do Dartowa, w roku
1894 zostato zrealizowane potgczenie portu w Ustce z Ggbinem, znajdujgcym sie w poétnocno
wschodniej czesci powiatu.

Potgczenie dos¢ pozno do sieci kolejowej (1878) utrudniato i blokowato wtasciwg prace
portu. Istniato juz potgczenie wczesniej zrealizowane tj. Stupsk- Pita, dawato to mozliwos¢
korzystania z wygodniejszej i tanszej drogi wodnej dla dalekich morskich przesytek. W latach
1910-1911 wybudowana zostata linia kolei wagskotorowej Ustka- Stawno. W tym czasie byta w
budowie wagskotorowa kolej powiatowa Ustka- Kepno, po uruchomieniu trasy swoje witasne
pofgczenie miata cata pétnocna cze$¢ powiatu stupskiego.88

Nie ma watpliwosci, ze kolej waskotorowa stanowita dla catego powiatu podstawe
transportu, tak bliskiego jak i bardzo odlegtego- przez morze. Do dzisiejszego dnia nie
dysponujemy jednak zrédtami dotyczgcymi stacjonowania tu, w powiecie Stupskim, wojska i
zwigzanego z tym zaopatrzenia wojska. Przeciez to wiasnie na poligonach w okolicach Smotdzina
i Czotpina wojsko sprawdzato sprzet wojskowy (czotgi, samochody), ktéry potem byt
eksploatowany w piaskach pustyn afrykanskich, w okresie Il wojny swiatowej. Wyposazenie
hangarow lotniska w Wicku...- wszystkie te urzadzenia i budowle wymagaty by dostarczyc
wczesniej surowce i materiaty oraz wyposazenie.

Port w Ustce w latach 1915-1945

Po 1915 roku podejmowane byty nastepujgce prace modernizacyjne:

- do 1926 r. trwajgca przebudowa dawnego basenu zimowego, po przebudowie byta to przystan
dla kutréw rybackich,

- w latach 1938-1939 zostat wybudowany basen budowlany, nazwany po drugiej wojnie Swiatowej
basenem Weglowym,

8 Smiechowski Zygmunt, Mertka Jozef; Z dziejow Stupska i Ustki; 1958, s. 53.
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Ryc. 33. Plan portu w Ustce, stan 1939 rok.%
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- poszerzono wejscie z awanportu do portu wewnetrznego wraz z budowg nowej ostrogi o
dtugosci 60 m,

Ryc. 34. Plan kanatu portowego pokazujgcy poszerzenie kanatu w jego wlocie do awanportu (projekt z
1934 roku).%°
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Zrodto: Zbigniew Szopowski; Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny
Swiatowej, Warszawa- Poznan 1962.

89 Zbigniew Szopowski; Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny swiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 137.

90 Zbigniew Szopowski; Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny Swiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 125.
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- w etapach przebudowanie nabrzezy po obu stronach portu handlowego do tgcznej dtugosci
1240m,

- obetonowanie gtowic palisady przy falochronach i utworzenie niskiej potki- konstrukcja
pomagajgca utrzymac w gtowkach gtebokos¢ 7 m a w porcie 6 m,

- w 1938 roku wyprostowanie wschodniego nabrzeza,

- zakupiono przenosnik pneumatyczny do transportu zboza, mogacy podawac zborze na statek
jednoczesnie z trzech elewatoréw.

Port w Ustce posiadat caly szereg wad. Byty nimi:
- silne zakrzywienie kanatu portowego (ujsciowego odcinka Stupi),

- wejscie portowe umozliwiato wejscie do portu fal sztormowych przy podchodzeniu ich z sektora
NW do NNE. Przebieg falochronu wschodniego przyczyniat sie w duzym stopniu do przenikania
tych fal do portu wewnetrznego, a samo falowanie przy silniejszych sztormach stwarzato
niebezpieczenstwo dla przycumowanych statkéw,

- wejscie portowe usytuowane byto roéwnolegle do kierunku pradu przybrzeznego. Statki
wchodzgc wolno do portu i mijajgc gtowice falochronéw doznawaty gwattownego dryfu,

- port w Ustce nie posiadat mozliwosci rozwojowych, a takze brak w nim byto miejsca pod budowle
przemystowe. W 1939 r. rozwazano lokalizacje projektowanego spichrza zbozowego o
pojemnosci 10 tys. ton oraz placu skladowego na wegiel. Takze port rybacki wymagat
przebudowy,

- wejscie do portu ulegato ustawicznemu zapiaszczeniu i wymagato statych robét czerpalnych.

Koniecznos¢ wprowadzenia w 1936 roku szybkiej i sprawnej komunikacji na drodze
morskiej z dwczesnymi Prusami Wschodnimi. To nowe zadanie jak i cheé usuniecia istniejgcych
wad portu w Ustce spowodowata opracowanie wariantowe dla rozbudowy awanportu Ustki.
Projekt z 1937 roku pokazuje ponizszy plan.®’

91 Zbigniew Szopowski; Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny Swiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 127.
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Ryc. 35. Przyjety do realizacji projekt rozbudowy portu w Ustce z 1937 roku.
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Zrédto: Zbigniew Szopowski; Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny
Swiatowej, Warszawa- Poznan 1962.%

Dnia 1 sierpnia 1938 roku powstato biuro budowy portu, ktére przystgpito do pomiaréw i
sondazy, a takze do organizowania i przygotowania placu budowy. Usunieto fabryke cegiet
wapiennych istniejgcg w poblizu nasady starego falochronu zachodniego i zbudowano tam baraki
i magazyny. Wykonano droge brukowang dtugosci 1,5 km prowadzaca z portu do nasady howego
zachodniego falochronu i stuzgca do dowozu materiatéw budowlanych.

Projektowana gtebokos¢ w awanporcie miata mie¢ od 8 do 10 m. W pierwszym rzedzie
przystgpiono do budowy tzw. nowego basenu budowlanego, ktérego budowa byta niezbedna do
przetadunku duzej ilosci materiatdw budowlanych przywozonych drogg morskg na budowe
awanportu. Planowano, ze cata budowa bedzie trwac 5-6 lat.

Dnia 23 wrze$nia 1939 r. wstrzymano budowe portu w Ustce i polecono prowizorycznie
zabezpieczy¢ budowe. Wydano decyzje o wstrzymaniu budowy bo w zwigzku ze zdobyczami
wojennymi- okupacjg Pomorza Gdanskiego nie byto juz koniecznosci zapewnienia w Ustce
komunikacji morskiej z Prusami Wschodnimi.

W grudniu 1940 r. powrécono do projektu przebudowy portu w Ustce. Nowy awanport
miat gwarantowac lepsze rozwigzanie techniczne- miat by¢ bez tych wad jakie miat stary port.

92 Zbigniew Szopowski; Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny Swiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 129.
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Ryc. 36. Plan portu w Ustce wg przyjetego do realizacji projektu rozbudowy portu z 1937 r. Nie doszto
jednak do realizacji projektu.
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Poniewaz w omawianym projekcie powaznie zmniejszono wielkos¢ awanportu w stosunku
do projektu z 1937 roku, przewidziano rozbiorke rozpoczetego falochronu.%

W 1942 r. wykonano nowy projekt, bez budowy duzego awanportu miaty powstac
dodatkowe baseny, miata by¢é dodatkowa ostroga ograniczajgca przenikanie fal. Projekt nie
doczekat sie realizacji.

W 1943 powstat jeszcze jeden projekt o zakresie znacznie skromniejszym niz poprzedni.
Projekt nie doczekat sie realizaciji.

Tak wiec w latach 1903-1945 zabudowa portu ulegta niewielkim zmianom. Do
znaczniejszych inwestycji nalezata budowa basenu budowlanego (basen Weglowy- nazwa
powojenna od przetadunku wegla) i poszerzenie drogi wodnej z portu wewnetrznego do
awanportu. Znacznej przebudowie lub modernizacji ulegty nabrzeza portowe.

93 Zbigniew Szopowski; Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny swiatowej,
Warszawa- Poznan 1962, s. 135.
94 Zbigniew Szopowski; Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny Swiatowe;j,
Warszawa- Poznan 1962, s. 135.
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Widok portu w Ustce na starych widokowkach

Stolpmiinde.

Sonntag am Hafen.

Port w Ustce z 1905 roku.

Stolpmiinde. Hafen.

Ostseebad Stolpmiinde Kopf der Ostmole

Gtéwka mola wschodniego z poczgtku XX wieku.

Port w Ustce z okoto 1930 roku.
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