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Vorwort.

Das deutsche Volk sucht den Weg zu
sich selbst; es hat begonnen, sich wieder auf
seine wahre Natur und seine ihm von Gott
gegebene Aufgabe in der
Menschheitsgeschichte zu besinnen. Dazu
muB es zu den Quellen zuriickkehren, aus
denen es zu allen Zeiten seine Kraft
geschopft und Bleibende Werte geschaffen
hat.

Eine besondere Seite des deutschen
Volkscharakters ist stets sein Sinn fir
handwerkliches Gestalten, fur
formvollendete, saubere, genaue und
fehlerlose Arbeit gewesen, aus dem die
Freude an der schopferischen Arbeit selbst
und damit der groRe Segen
eigengestaltender Tatigkeit folgte; denn erst
auf dem Boden eigenen Sinnens und
Schaffens erwachsen die Krafte, die ein Volk
notig hat zur Erhaltung und Steigerung seiner
eigenen Art. Lasst es dagegen im einseitigen
nur aufnehmenden und nicht selbst
erarbeitenden Mit Leben die schopferischen
Krafte verkimmern, so verliert es mit der Zeit
seine wertvollsten inneren
Widerstandskrafte und ist dem Untergange
verfallen. Im Zeitalter der automatisierenden
Technik bilden hierfiir die Errungenschaften
von Rundfunk und Lichtspiel eine besondere
Gefabhr.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen
Uber den Bootsbau unserer nordischen
Vorfahren sollen daher nicht allein den Zweck
haben, einige herrliche Fahrzeuge alter Zeit
unserem Volke in Bild und Wort zu zeigen,
daf’ es voll Stolz sich seiner Geschichte freue,
sondern auch vor allem daran erinnern, mit
welcher Sorgfalt und Liebe, sachlichem
Verstandnis und handwerklicher Sicherheit
damals in deutschen Landen die
Gegenstande des taglichen Bedarfes und des
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Przedmowa

Naréd niemiecki szuka drogi aby
odnalezé¢ samego siebie; zaczat on pod
wptywem wiedzy o przesztosci powracac¢ do
swojej prawdziwej natury i misji powierzonej
jemu w dziejach ludzkos$ci przez samego
Boga. Aby tego dokonaé, musi najpierw
powrdci¢ do swoich Zrddet, z ktérych zawsze
bedzie on czerpat swojg site i tworzyt nowe i
trwate wartosci.

Szczegblnym aspektem niemieckiego
charakteru narodowego byto zawsze jego
poczucie tradycyjnego warto$ciowego
rzemiosta, doskonale uformowanej, czystej,
precyzyjnej i nieskazitelnej pracy, z ktérej
wynikata rado$¢ z samej pracy twoérczej, a
tym samym wielkie uzasadnione
btogostawienstwo indywidualnej dziatalnosci
twérczej. Tylko bowiem na podstawie
wtasnego przemyslenia i kreatywnosci rosng
sity, ktorych naréd potrzebuje do zachowania
i udoskonalenia wifasnego gatunku. Jesli
natomiast pozwoli, by jego twodrcze sity
obumarty jednostronnie, jedynie wchtaniajac,
a nie samodzielnie pracujgc nad swoim
przebiegiem zycia, to z czasem traci swoje
najcenniejsze wewnetrzne sity oporu i jest
skazany na zagtade. W dobie technologii
automatyzacji szczegllne zagrozenie
stanowig osiagniecia w dziedzinie radia i gry
idei.

Ponizsze uwagi na temat budowy
todzi naszych nordyckich przodkéw majg wiec
na celu nie tylko pokazanie naszemu ludowi
w namalowanych obrazach i przepisanych
stowach  niektérych  zachowanych w
przetrwatych reliktach wspaniatych statkow z
dawnych czaséw, ale réwniez to, zeby byli
dumni ze swojej historii. Przede wszystkim
ma to daé przypomnienie nam o trosce i
mitosci, obiektywnym zrozumieniu i kunszcie,

z jakim przedmioty codziennego uzytku i
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beruflichen Lebens hergestellt wurden.
Mogen daraus Lehrer und Erzieher die
Notwendigkeit und Wichtigkeit entnehmen
fir eine Belebung jeglicher handwerklichen,
eigengestaltenden Tatigkeit in allen Kreisen
unseres Volkes. Zugleich aber mogen diese
Funde einen Beweis mehr dafir liefern, daR
in unserem Lande um die Weichselmindung
herum und westlich davon seit Urzeiten
germanische Volker gesessen haben, die
auch bis in die spatere Zeit fremder
Oberherrschaft hinein ihre Eigenart sich
bewahrten und sie der Kultur des Landes
aufpragten.

Dieses Buch aber widme ich den
Danziger Schiffbauern alter und neuer Zeit
und gedenke dankbar der freundlichen und
weitgehenden Foérderung, die ich bei meiner
Arbeit seitens des Senats der Freien Stadt
Danzig, der hiesigen Museen, der
Notgemeinschaft der Deutschen
Wissenschaft und zahlreicher Forscher und
Fachgenossen des In- und Auslandes, vor
allem in Schweden, gefunden habe. Von
meinen eigenen Mitarbeitern nenne ich
besonders meine beiden unermidlichen
Assistenten, Dipl. Ing. R. Biittner und
Dr. Ing. H. Volker, sowie die Studierenden
cand. arch. nav. Oltjen, Gerlach und Brote
Husmann.

Danzig, Sommer 1934.

Otto Lienau
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zycia zawodowego byly wytwarzane na
ziemiach niemieckich w tamtym czasie. Niech
nauczyciele i wychowawcy wyprowadzg z tej
Jlekcji”  znaczenie odrodzenia  wszelkiej
dziatalnosci rzemiesiniczej, samoksztattujacej
sie we wszystkich kregach naszego narodu.
Rownoczesnie jednak znaleziska te moga
dostarczyé¢ dalszych dowoddéw na to, ze ludy
germanskie zyty wtasnie tutaj w naszym kraju
od czasow pierwotnych wokot ujscia Wisty i
na zachéd od niej, ktére zachowaty swojg
osobliwos¢ nawet w pdiniejszym okresie
obcej supremacji i odcisnety jg na kulturze
kraju.

Ksigzke te  dedykuje  gtéwnie
gdanskim ,stoczniowcom” starozytnosci i
nowozytnosci i z wdziecznoscia wspominam
zyczliwe i wszechobecne wsparcie, jakie
otrzymatem w mojej pracy od Senatu
Wolnego  Miasta  Gdaniska, lokalnych
muzedw, urzedu Notgemeinschaft der
Deutschen  Wissenschaft oraz licznych
badaczy i kolegdw z Niemiec i zagranicy,
zwilaszcza ze Szwecji. Sposréd  moich
pracownikéw chciatbym szczegblnie
wspomnie¢ o moich dwdch niestrudzonych
asystentach, mgr inz. R. Biittnerze i dr. inz. H.
Volkerze, a takze o studentach cand. arch.
Nav. Oltjen, Gerlach i Brote Husmann.

Gdansk, lato 1934.

Otto Lienau
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Stowo wstepne jako komentarz ttumacza do przedmowy i catego
opracowania Otto Lienau’a

Nie sposéb pozostawié bez wyjasnienia pochodzenia stowianskich todzi. Nie tylko tédz z
Czarnowska ale i inne wraki fodzi z potudniowego wybrzeza Battyku majg rodowdd Stowian
Zachodnich, lecz droga przez niemieckie nazistowskie rozumienie Sladéw byto takie, ze t6dz z
Czarnowska byta rozreklamowana przez prase Rzeszy jako nowy relikt germanskiej kultury
materialnej, a wiec wtasciwy rodowdd zabytkéw w okreslaniu faktycznego pochodzenia wrakéw todzi
przebiegato jak po grudzie. Trudno byto okresli¢ Niemcom odkrywane szczatki todzi jako starych todzi
Stowian pochodzacych z XI - XllI wieku. Ponizszy tekst stanowi streszczenie artykutu prof.
Przemystawa Smolarka, ten artykut pochodzi z czaséw kiedy jeszcze pracowat w Szczecinie.

,...Pierwsza z todzi odkryta zostata w r. 1896 nad jeziorem tebskim w poblizu Charbrowa. Jej
wydobyciem, przewiezieniem do Szczecina (w r. 1900) i rekonstrukcjg (w r. 1905) zajat sie dwczesny
konserwator prowincjonalny, Hugo Lemcke. Wyniki swej pracy opublikowat w roku 19112,

Zostata ona zbadana najpierw przez powiatowego rzeczoznawce zabytkéw archeologicznych
Ed. Stielowa, w tymze samym 1931 r. przez dyrektora szczecinskiego muzeum, a zarazem
rzeczoznawce prowincjonalnego Ottona Kunkla, nastepnie zas. w r. 1934 przez profesora gdanskiej
uczelni technicznej inz. Ottona Lienau'a oraz geologa dra Ostendorffa. W maju 1937 r. specjalna
ekipa w sktadzie O. Kunkel, O. Lienau, inz. Konig, prof. La Baume i geolog dr Holstein przystgpita
ponownie do szczegdétowego przestudiowania obiektu. tddZz zostata odkopana, gruntownie
przebadana. przy czym prof. Lienau i inz. Kdnig wykonali odpowiednie rysunki i pomiary techniczne.

N a drugg natknat sie w r. 1931, rowniez nad jeziorem tebskim, mieszkaniec wsi Czarnowska,
Albert Klotz, przekopujac réw melioracyjny na swoich tgkach. W chwili odkrycia w r. 1931 t4dz z
Czarnowska byta rozreklamowana przez prase Rzeszy jako nowy relikt germanskiej kultury
materialnej?. Wielkg wage naukowa, znaleziska potwierdzajg wypowiedzi uczestnikéw ekspedycji
naukowej3. Mimo to nie zostata ona wydobyta, lecz zasypana ziemig i pozostawiona na miejscu. Jako
przyczyne takiego rozwigzania sprawy podawano oficjalnie brak odpowiednich funduszéw na
transport i konserwacje.....

1 H. Lemcke, Bericht (liber ein bei Charbrow gefundenes Boot der, vorgeschichtlichen Zeit vom Typ der
Wikingerfahrzeuge. Zalacznik do Bau und Kunstdenkmdler des Regierungsbezirks Késlin, t. IL z. 2, Die Kreise
Biitow und Lauenburg, Szczecin 1911, s. 305 i n.

2 Akta MPZ, inw. 752, APPA betreff. Funde von Bodenaltertiimern in Leba, mit Lebafelde, Alt-Lefoa, Fichthof
und Brill (,,Laueiiburger Zeitung" nr 130 134 z r. 1931, prof. Wahle do Kunkla 19.X1.1931, Bess.ler do Kunkla, St.
Gallen 18.X1.1931).

3 ,...Die Ergebnisse sind wegen der Seltenheit des Befundes wissenschaftlich von besonderer Bedeutung...", O.
Kunkel an den Herrn Oberfinanzprasidenten Pommern. Stettin 1 Juli 1937, Tgb Nr 37/1417. Akta MPZ, inw. nr
750.
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Abb, 30. Funbdteile des Bootes I von Charbromw (nady Lemefe).

Ryc. 30. Czeéci wraka todzi nazwanego Charbréw | (wg Lemcke’go)*

..... W podsumowaniu swej publikacji, zastanawiajgc sie nad wiekiem i pochodzeniem tfodzi,
Lemcke sugerowat jej skandynawskg proweniencje. "Wykluczat mozliwos¢ wykonania jej na Pomorzu,
twierdzac, ze ptaskie, pozbawione portéw wybrzeze nie nadawato sie do zastosowania tego typu

jednostki®.

Sformutowanie takie nie wytrzymuje krytyki przede wszystkim z dwéch wzgleddéw: po
pierwsze, przeprowadzona przez O. Lienau'a analiza technicznych wtasciwosci jednostek pomorskich
wykazata, ze miaty one niewielkie zanurzenie, pozwalajgce na zegluge nawet po mniejszych, ptytkich
rzekach pomorskich®. Znaleziona w sasiedztwie todzi | t6dz Charbréw Ill, wykazujgca uderzajgce
podobienstwo konstrukcyjne do jednostki badanej przez Lemckego, przy obcigzeniu okoto 6 ton
miata zanurzenie okoto 50cm, a zanurzenie bez tadunku okoto 25 cm’. Po drugie, w publikacji swej
Lemcke moéwi o znalezieniu w todzi Charbréow | ceramiki stowianskiej, charakterystycznej dla
,pomorskiego okresu wendyjskiego". Ceramika ta byta — jak przyznawat — jedyng pozostatoscia
uzytkownikow todzi. Ona tez postuzyta mu za podstawe do datowania znaleziska. Fakt ten nie sprawit
mu jednak wiekszych ktopotéw. "Wprawdzie w todzi znaleziono ceramike stowianskich uzytkownikéw
todzi, ale okres, z ktérego owa , wendyjska" ceramika pochodzita, w dziejach Skandynawii nosi nazwe
»epoki Wikingdw". Eo ipso t6dz miata byé¢ jednostka wikifiska?.

4 Szkic znalezionych czeéci wraku, z oznaczonymi trzynastoma wregami; skrajne wregi zostaty usuniete przy
rekonstrukcji. Wg H. Lemcke, Bericht (iber ein bei Charbrow gefundenes Boot der vorgeschichtlichen Zeit vom
Typ der Wikingerfahrzeuge, zatacz, do Bau und Kundstenkmdler des Regierungsbezirks Késlin, t. Il, z. 2. Die
Kreise Biitow und Lauenburg, Szczecin 1911.

5 H. Lemcke, op. cit, s. 317.

0. Lienau, Die Bootsfunde von Danzig-Ohra aus der Wikingerzeit, Gdarisk 1934, s. 15 i nast.

70. Lienau, Ausgrabung und zeichnerische Wiederherstellung..., op. cit., s. 13.

8H. Lemcke, op. cit, s. 309: ,Beim Abriiumen des Achterteils fanden sich etwa in der Mitte
zwischen der Mastspur und der Stelle des Achterstvens die enzigen Spuren der friiheren Benutzer, ldnglich,
gespaltene und vom Feuer ge-
schwidrzte Findligsbrocken, wie sie bei uns in wendischer Ansiedlungen als Unterlage und Ummauerung von
Heerden gedient haben und bei, und in Burgwdllen hdufig begegnen, ferner an derselben Stelle Scherben,
rneist Bodenstiicke, von Tongefdssen, die im Bruche eine unzweifelhaft der vorgeschichtlichen Zeit
angehérende Tonmischung zeigten und mindestens der wendischen Zeit zuzurechnen sind; diese aber féllt
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W ten sposdb postawiong teze miata poprze¢ odpowiednia rekonstrukcja zabytku. Za wzoér
dla rekonstrukcji fodzi Charbrow | przyjat Lemcke statek z IV wieku n. e., znaleziony w r. 1863 w
Nydam (Dania), nie zwazajgc na zasadnicze rdéznice konstrukcyjne miedzy obu typami. Z todzi
charbrowskiej zachowata sie jedynie denna czes$é, bez stew. Byta to jednostka ptaskodenna,
frachtowa, przeznaczona do zeglugi po spokojnych wodach ostonietych. Lemcke, pragnac upodobnic
jg do statku skandynawskiego, uznat sie za zmuszonego do dokonania wielu zmian w jej budowie.
Polecit obcig¢ zakonczenia stepki przy stewach, zakonczenia klepek poszycia burt oraz zakonczenia
wreg®. Nastepnie wmontowat stewy, skosne w stosunku do ptaszczyzny wodnic, o zakoriczeniach
wystajacych daleko ponad linie relingu — typowych dla statku nydamskiego. Chociaz wszystkie znane
todzie pomorskie miaty boczne, ukosne ztgcza stew z kilem, Lemcke zastosowat ztgcza podobne do
nydamskich, co byto mozliwe po obcieciu autentycznych koncéw kila. Jednoczesnie $ciosat krawedzie
deski kilowej przy ztgczach ze stewami, skutkiem czego w zwigzku z daleko do przodu wysunietg
dziobnicg i tylnicg partia rufowa i dziobowa todzi uzyskata ostrzejszg smuktg forme, charakteryzujaca
statek nydamski. Wymagato to w konsekwencji usuniecia dwdch nie pasujgcych przy tych
poprawkach wreg z rufy i dzioba. Na burcie dzisiaj jeszcze bez trudu znajdujemy slady oryginalnych
otworow kotkowych dla 13 wreg, podczas gdy w todzi pozostawiono ich tylko 11. Nowy ukfad wreg
nie dat sie pogodzi¢ z pierwotnym, totez wywiercono nowe otwory kotkowe w celu potaczenia
usztywnienia poprzecznego z poszyciem.

Obciecie goérnego zakonczenia wreg nie pozwala obecnie ustali¢ wysokosci i sposobu
wykonczenia burty. Lemcke wprowadzit 6 dodatkowych rzedéw desek, przy czym relingi i umocnienie
wiostfowe wykonat na wzdér wspodtczesnych fodzi norweskich, a czesciowo na wzér statku
nydamskiego ....

...Ale Kunkel miat juz wyrobiony wtasny poglad na kwestie todzi pomorskich, zwtaszcza po
ktopotach z rekonstrukcjg Lemckego. W odpowiedzi oswiadczyt wiec:

»---W zadnym wypadku nie moge przyjgé, aby skorupy te byly przedstowianskie; watpie, czy
sg one wczesnoniemieckie, i jestem catkowicie przekonany, ze powstaty w okresie stowiafskim...
Osobiscie nie widze przyczyny, dla ktdrej nie mozna by Stowianom pomorskim przyzna¢ umiejetnosci
budowania takich statkéw (przejsciowo byli oni nawet konkurencjg dla Wikingéw). Nie sadze
réowniez, aby takie stwierdzenie byto dla nas niebezpieczne — pod warunkiem, Ze nalezycie
wyinterpretuje sie zagadnienie osadnictwa (germansko- wikinsko- wendyjskie w przeciwienstwie do
polskiego i niemieckiego)"°.

W swietle przytoczonych dokumentéw niedwuznacznej wymowy nabiera zwlekanie
ze zbadaniem todzi z Czarnowska i pdziniejsze pozostawienie jej w ziemi. Podawany powdd
niewydobycia todzi ze wzgledu na brak kredytow nie jest zgodny z rzeczywistosScig. Muzeum
otrzymato bowiem przed wyjazdem ekspedycji do Czarnowska aprobate, przedstawionego

tll

kosztorysu catoksztattu robot''. Précz tego nie wtajemniczony wida¢ w zabiegi Kunkla kierownik

Muzeum Regionalnego w Stupsku K. Paetow zwracat sie do Szczecina z prosbg o zezwolenie na

mit der Wikingerzeit zusammen".

®Tamze. s. 314 i nast.

10 Akta MPZ. inw. 719, Tgb. 34/1619. Kunkel do W. La Baume, 23 sierpnia 1934.
11 Kosztorys rob6t i decyzja nadprezydenta w aktach MPZ, inw. 750.
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wyeksponowanie todzi w swoim muzeum. JednoczesSnie wyrazit gotowos$¢ pokrycia kosztéw
transportu, rekonstrukcji i konserwacji. Z polecenia Kunkla odpisat mu jednak dr Bethe, iz ,...decyzje
co do loséw fodzi znad teby pan dyrektor pragnie zachowa¢ dla siebie" *2....

Trudno byto utorowaé sobie droge do historii. Stowianskie todzie z przesztosci jak z
powyzszego wynika byty zupetnie doskonatymi konstrukcjami swoich czaséw skoro tak wielu chciato
sie do nich przyznawaé. Mysle, ze nie bede pierwszym kto chce wspomdc dyrektora Muzeum
Pomorza Srodkowego ze Stupska w jego dazeniach do pokazania stowianskich todzi w regionalnych
zbiorach muzealnych.

Dzisiaj nie budzi watpliwosci naukowcow autentycznosé i odrebnos¢ mysli konstrukcyjnej
Stowian. Oto przyktad. Na mojg prosbe o konsultacje co do wyzej wymienionej korespondencji
niemieckich naukowcéw z lat 30- tych XXw., Pan Arne Emil Christensen; z ,Kulturhistorisk museum,
Universitetet i Oslo” napisat: ,znam todzie z Charbrowa ze starych publikacji. Moim zdaniem todzie te
majg stowianskie cechy, ktérymi charakteryzujg sie rowniez podobne polskie znaleziska jak te z
Gdanska- Oruni, z Gdanska i Szczecina”.

Pozostaje postawié¢ pytanie: czy ksigzka Otto Lienau’a stanowi wartosciowg pozycje dotyczacy
stowianskich todzi ze sredniowiecza? Uwazam osobiscie, ze wszystkie dane dotyczgce konstrukcji
todzi s3 rzetelnie podane przez autora poprzez ich opis i dokumentacje rysunkowg. Wystarczy tylko
zweryfikowac poglad, ktéra z kultur posiadata takie wtasnie fodzie. Powtarzam zatem poglad, ze t6dz
z Czarnowska byta rozreklamowana jak i inne tego typu fodzie przez prase Rzeszy jako , nowe relikty
germanskiej kultury materialnej”, a wiec potrzebny jest jedynie wtasciwy rodowdd zabytkéw w
okreslaniu faktycznego pochodzenia todzi. Patetyczna przedmowa skierowana do Niemcéw zupetnie
nie oddaje prawdy historyczne;.

Ustka, wiosna 2024.

Wiadystaw Golinski

12K, Paetow do dra Bethe, 10.111.1932 i 4.VI.1932 oraz odpowied? Bethego w aktach MPZ, inw.
1857, Stupsk, nr 64 i nr 87. APPA betreff. das Heimatmuseum in Stolp.
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I. Das erste Boot von Ohra.

a) Der Fund und die Ausgrabung.

Im Sommer 1933 kamen auf dem
Grundstiick Niederfeld 92 des Besitzers Vol
in Ohra bei Danzig beim Bertiefen von
Wassergraben Reste eines alten Bootes zum
Borschein, die am 13. Juli in Anwesenheit des
Direktors vom Staatlichen Museum fir
Naturkunde und Borgeschichte in Danzig,
Prof. Dr. La Baume, besichtigt und auf dessen
Beranlassung am nachsten Tage unter meiner
Leitung geborgen wurden. Der Fund lag in
der Kreuzung zweier Wassergrdaben, mit den
untersten Teilen in einer Tiefe von 1,5-1,6
Meter in schlammigen Torf und schien nur
aus Teilen der unteren Halfte eines Bootes zu
bestehen, die beim Herausnehmen ganzlich
auseinanderfielen; in der Mitte des
Hauptgrabens waren Kiel und Planken
abgehackt, sodall zundchst nur der hintere
Teil des Bootes zum Borschein kam. Als dann
in der vorderen Berlangerung des Kieles die
Grabenkante des Nebengrabens weiter
abgedeckt wurde, erschienen unter einer
ziemlich festen Moorschicht von etwa 1 m
Dicke weitere wichtige Teile des Borschiffes
bis zu den oberen Bordplanken, die ebenfalls
sorgfaltig geborgen wurden. Die Lage des
Bootes und die Fundstelle sind in Ryc. 1. und
4 wiedergegeben. Ryc. 5. und 6 zeigen die
schonsten Fundteile unmittelbar nach der
Ausgrabung.

Neben der freundlichen
Unterstitzung durch den Besitzer des
Grundstiickes, Herrn BoR, ist die wertvolle
und unermidliche Mitarbeit des Borstehers
der Deichgenossenschaft Ohra- Niederfeld,
Herrn Peters, zu erwdhnen, der zur
Ausgrabung seine fachlich gut gechulten
Arbeiter zur Berfligung stellte und die
Arbeiten in jeder erdenklichen Form forderte.

I. Pierwsza 16dz z Oruni

a) Znalezisko i wykopalisko.

Latem 1933 roku podczas kopania
rowow na posesji wtasciciela Vossa w Oruni
koto Gdanska odkryto pozostatosci starej
todzi i 13 lipca w obecnosci dyrektora
Staatlichen Museum fir Naturkunde und
Borgeschichte w Gdansku, prof. dr hab. La
Baume t6dZ zostata poddany inspekcji i na
zadanie dyrektora podjeto prace
archeologiczne nastepnego dnia pod moim
kierunkiem. Znalezisko znajdowato sie na
skrzyzowaniu dwdch rowdw, przy czym
najnizsze czesci znajdowaty sie na gtebokosci
liczac od powierzchni gruntu 1,5-1,6 m w
btotnistym torfie i sktadato sie wytgcznie z
czesci dolnej potowy todzi, ktéra po wyjeciu
catkowicie sie rozpadfa; na $rodku gtéwnej
czesci rowu odcieto stepke i poszycie, tak ze
nawet poczatkowo widoczna byta jedynie
tylko tylna cze$¢ todzi. KrawedZz bocznego
rowu w przednim przedtuzeniu stepki byta
dodatkowo jeszcze zakryta, dalsze wazne
czesci statku az do gérnych desek burtowych
pojawity sie po usunieciu dos$¢ solidnej
warstwy torfowiska o grubosci okoto 1 m,
torf ten zakrywajacy cze$é¢ todzi réwniez
starannie wydobyto. Lokalizacja fodzi oraz
miejsce jej odnalezienia pokazane sg na Ryc.
1.1 4. Ryc. 5 i 6 przedstawiajg najpiekniejsze
fragmenty todzi odkryte bezposrednio po
wykopaliskach.

Oproécz zyczliwego wsparcia ze strony
wiasciciela nieruchomosci, pana Bof'a,
nalezy wspomnie¢ o cennej i niestrudzonej
wspOtpracy pana Peters’a z
Deichgenossenschaft Ohra- Niederfeld, ktéry
udostepnit nam prace wykonywang przez
dobrze wyszkolonych pracownikéw, zespdt
wykonat prace wykopaliskowe uwzgledniajgc
wszelkie mozliwe sposoby.
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Malistab 1:5000, die Boote sind 6 fach vergréBert.

Abb. 1. Karte der Sundftellen bei Obhra-Niederfeld 2 km fitdlih von Danjig.

Ryc. 1. Mapa terenéw w poblizu Ohra-Niederfeld, 2 km na potudnie od Gdariska.
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Die geborgenen Teile wurden
sogleich an Ort und Stelle von den
anhaftenden Resten des Moores befreit und
sorgfaltig zum Landesmuseum nach Oliva
gefahren, dessen Leiter, Prof. Dr. E. Reyser,
die Ubernahme in die Abteilung Schiffbau
und Bootsbau bereitwilligst zugesagt hatte.
An den Fundteilen waren deutlich die Spuren
von Arthieben erkennbar, die davon
herriihren muBten, dalR bereits friher beim
Ausheben des Grabens die Bootsreste von
den Arbeitern als Hindernis angesehen und
im Bereich der Grabenbreite mit der Art
abgehauen waren. Da das Boot fast genau
mit der Mitte in der Grabensohle und zwar
im Schnittpunkte eines Nebengrabens mit
dem Hauptgraben (s. die Karte Abb. 1) lag, so
waren auf diese Wese die mittleren Teile zum
grofien Teil verschwunden. Dafiir aber waren
der vollstédndige Hintersteven mit Bugband
und den anschlieRenden Spanten 1-5 sowie
ein erheblicher Teil der Bodenplanken gut
und unversehrt erhalten. Bom Hinterschiff
fehlten leider die oberen Planken vollstdndig,
doch wollte es das Glick, daB das Boot
anscheinend beim Bersinken vorne nach
Backbord hinlibergesackt war; dadurch war
die vordere Halfte der oberen Bordwand an
dieser Seite zu erheblichen Teilen erhalten
und gestattete eine so vollstandige
Rekonstruktion auch der (ibrigen Bootsteile,
daR das gewonnene Bild als vollstandig und
einwandfrei gelten kann. AuRer dem in Kiel
aufgestellten groflen Boote von Nydam ist
bisher kein anderes Boot aus der
Wikingerzeit gefunden, bei dem die
Rekonstruktion nahezu aller Teile so
vollstandig erfolgen konnte.

Bei genauerer Untersuchung des
Ohraer Fundes wurde daher sehr bald klar,
daR es sich um einen einzigartigen Fund
unserer Heimat handelt, dessen vollstandiger
Wiederaufbau als dringend notwendig zu

str. 14

Odzyskane czesci zostaty natychmiast
uwolnione z resztek pozostatosci
wrzosowiska i starannie przewiezione do
Landesmuseum w Oliwie, ktérego dyrektor,
prof. dr hab. E. Reyser, ktéry chetnie zgodzit
sie przyjac poszerzenie zbioréw dodatkowo o
wydziat budowy statkéw i szkutnictwa. Na
znalezionych elementach wyraznie widoczne
byty $lady uderzen uzywanych przy kopaniu
narzedzi, co zapewne wynikato z faktu, ze
robotnicy podczas kopania rowu uznali
pozostatosci todzi za przeszkode i sitowo
postgpili ze swoimi narzedziami w rejonie po
catej szeroko$¢ rowu. Poniewaz todz lezata
niemal doktadnie posrodku dna rowu, czyli na
przecieciu rowu drugorzednego z rowem
gtéwnym (patrz mapa, ryc. 1), czesci
Srodkowe w duzej mierze zostaty usuniete z
wraka todzi. Natomiast cata tylna czes$¢ stupa
dziobnicy wraz z przylegtymi wregami 1-5
oraz znaczna cze$¢ desek poszycia podtogi
zachowata sie dobrze i byta zupetnie
nieuszkodzona. Niestety na rufie catkowicie
brakowato gérnych desek pochodzacych z
prawej burty, ale na szczescie 16dz
najwyrazniej podczas wypadku przechylifa sie
na lewg burte, gdy zatoneta; W rezultacie
przednia potowa gornego poszycia lewej
burty po tej stronie zostata w duzym stopniu
zachowana i pozwolifa na tak catkowitg
rekonstrukcje pozostatych czesci todzi, ze
uzyskany obraz mozna uznaé za kompletny i
bezbtedny. Oprdcz duzej todzi pochodzacej z
wykopalisk z Nydam rekonstruowanej w
Kilonii nie odnaleziono zadnej innej todzi z
epoki Wikingéw, ktérej niemal wszystkie
czesci udatoby sie teraz tak catkowicie
zrekonstruowac.

Po blizszym zbadaniu znaleziska z
Gdanska- Oruni szybko okazato sie, ze jest to
znalezisko unikatowe rozpatrujgc je w skali
naszej ojczyzny i uznano za pilng potrzebe

poddania wraku todzi catkowitej
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erachten war. Nach Ricksprache mit den
leitenden Herren der beiden Danziger
Museen wurde daher der Wiederaufbau im
Landesmuseum in Oliva beschlossen und
seine Durchfiihrung sowie die zugehorigen
Untersuchungen und Forschungsarbeiten mir
Ubertragen.

b) Die Aufnahme, Aufzeichnung und
Konservierung der Fundstiicke.

Samtliche geborgenen Teile wurden
zundchst in einem kalten und feuchten
Speicherraum des Landesmuseums in Oliva
forgfiltig gelagert, sogleich auf gemessen
und in natirlicher GroRRe aufgezeichnet. Dann
begann die miihselige, monatelange Arbeit
des Herausfindens und Zusammenpassens
der zusammengehorigen Teile, wobei
besonders der aufopfernden und
unermiidlichen Schiffbau der Technischen
Hochschule Danzig, Herrn Dipl. Ing. Robert
Biittner, zu gedenken ist. Nach Entnahme von
Proben der Baustoffe wurden alsdann
Samtliche Teile mehrmals mit Karbolineum
getrankt. Dieser Impragnierung folgte nach
Aufstellen des Bootes ein mehrmaliger
Anstrich mit Leindlfirnis.

rekonstrukcji. Po konsultacjach z
kierownikami obu muzedw gdanskich
podjeto decyzje o odbudowie wrakéw todzi
Panstwowego Muzeum (Landesmuseum) w
Oliwie i powierzono  mi realizacje
rekonstrukcji oraz prowadzenie badan

zwigzanych z tymi pracami.

b) Rejestracja, ewidencjonowanie i
konserwacja znalezisk.

Wszystkie odzyskane czesci zostaty najpierw
starannie przechowywane w zimnym i
wilgotnym magazynie Paristwowego Muzeum
w Oliwie, a nastepnie natychmiast zmierzone
i opisane w ich naturalnych rozmiarach.
Nastepnie rozpoczeta sie Zzmudna,
wielomiesieczna  praca  polegajagca na
odnalezieniu i spasowaniu pasujacych do
siebie czesci, ze szczegdlnym udziatem
ofiarnego i niestrudzonego stoczniowca z
Politechniki  Gdanskiej, dypl. Roberta
Bittner’a. Po pobraniu prébek
zastosowanych materiatéw  budowlanych
wszystkie czesci nasgaczano kilkakrotnie
karbolinem. Po ztozeniu w catos$¢ elementow
todzi i po impregnacji natozono kilka warstw
lakieru z oleju Inianego.
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Tafel I

Abb. 2. Voot T von Obra, von hinten gefehen.

Ryc. 2. £6dZ | z Oruni, widziana od rufy.

Abb. 3. Voot [ von Obra fertig ergangt, im Landesmufeum Oliva.
Ryc. 3. £édZ | z Oruni w catosci odrestaurowana w Muzeum Regionalnym w Oliwie.
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Jafel 11

Abb. 4. Die Jundielle des Vootes 1 von Obra nacdh der Ausgrabung. v—h Lage des
Bootes im Graben.*

Ryc. 4. Miejsce, w ktérym znajdowata sie tédz | z Oruni po wykopaliskach. v-h potozenie todzi w
rowie.

Ubb. 5. Der Hinterfteven des Bootes I von Obra, mit den bis jur Spise laufenden
Sponungslinien; davor liegend das Planfenymwifchenttiict.

Ryc. 5. Rufa todzi | z Oruni, z nacieciami biegngcymi z samej do gory; przed stewg znajduje sie
przektadka dystansowa desek.
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Zafel 111

Abb. 6. Die ausgegrabenen Spanten 1—4 des Vootes 1 von Obra, vorne das ieformige
Bugband.

Ryc. 6. Wykopane wregi 1-4 todzi | z Oruni, od dziobu fuk dziobowy w ksztafcie kolana.

\ et

Abb. 7. Der Aufbau der hinteren Spanten und

Abb. 8. Der aufgerichtete Hintersteven.
Planken.

Ryc. 7. Konstrukcja rufowych wregéw i

Ryc. 8. Odtworzona stewa rufowa.
poszycia.

Boot | von Ohra.
todz | z Oruni.
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Tafel 1V

Sy
Mitte VSC“"“—/ = /SPN\& 9

ALb. 12, Lot 1, die gefundenen Teile der cbeven BVordwand an Bactbordfeite vorne,
vor innen aefeben.

Ryc. 12. tddz I, odnalezione czesci gornej lewej burty statku, nadburcie widziane do dziobu, cato$é
widziana od wewnatrz.

4

@

Atb. 13. Das sufammengebaute Hinter{chiff des Bootes I mit Planfenswifchengiict,
Spant 1—4, ergdmtem Steuerbod wund Steuer.

Ryc. 13. Zmontowana rufa todzi | z przektadkami klepek, wregi 1-4, uzupetnienia steru i sam ster.
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c) Der Zusammenbau und die
Erganzung.

In dem fur die Aufstellung bereitgestellten
Dachraum eines Rebengebdudes des
Landesmuseums in Oliva wurde nach Aufbau
eines geeigneten Lagerblockes fir den Kiel
der Zusammenbau vorgenommen. Die
handwerklichen Arbeiten wurden von dem
im Schiffoau erfahrenen Tischlermeister
Tiedemann unter meiner Leitung sehr
sorgfiltig vorgenommen.

Naturgemald erforderte der
Wiederaufbau nicht unerhebliche Geldmittel,
welche seitens des Landesmuseums, der
Technischen Hochschule Danzig und durch
eine groRziigige Spende des Ehrenbiirgers
und Ehrendoktors der aufgebracht werden
konnten. Der leichteren Bearbeitung wegen
wurden alle neu zu fertigenden Teile, es
waren dies mehr als die Halfte des Bootes,
Kiefernholz gemacht, was zugleich den
Vorteil hatte, daR sich die neuen Teile
deutlich von den gefundenen unterscheiden.
Ferner wurde mit Ricksicht auf die
Kostenersparnis die sehr  kostspielige
Holznagelung auf das Hinterschiff und die
Kostenersparnis die sehr kostilibrigen
Verbindungen erfolgen durch Schrauben und
Ndgel. Die Abb. 7 und 8 zeigen den
allmahlichen Aufbau der hinteren Halfte des
Bootes mit dem Hintersteven, den Spanten
und unteren Planken, Abb. 2 und 3, das
fertige Boot.

Zur Gewinnung genauer Unterlagen
fir die Rekonstruktion wurde zundchst nach
den in natlrlicher GroRe gemachten
Aufnahmezeichnungen ein genauer Linienrif3
(Abb. 9) und eine Rekonstruktionszeichnung
des Baugefliges nebst Deckblatt der
gefundenen Teile (Abb. 10 wund 11,
Faltblatter) im Malistab 1:10 an gefertigt, bei
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c) Montaz i uzupeinienia.

Po montazu odpowiedniego bloku
oprzyrzagdowania na stepke, przeprowadzono
montaz stepki w udostepnionej do montazu
przestrzeni poddachowej budynku winnicy na
terenie Panstwowego Muzeum w Oliwie.
Prace rzemieslnicze zostaty wykonane bardzo
starannie  przez  majstra  stolarskiego
Tiedemann’a, majgcego doswiadczenie w
budowie statkéw, pod moim nadzorem.

Odbudowa wymagata oczywiscie
znacznych srodkow, ktére udato sie pozyskaé
ze Srodkéw Landesmuseum oraz ze $rodkow
Politechniki Gdanskiej jak tez hojnej
darowizny cenionego uczonego tj. od
honorowego obywatela i doktora honoris
causa. Aby utatwi¢ obrdbke, wszystkie nowe
czesci, ktore miaty zosta¢ jako uzupetnienia
dodatkowe do juz istniejgcych, czyli ponad
potowa todzi, zostaty wykonane z drewna
sosnowego, co miato rowniez te zalete, ze
nowe czesci znacznie réznity sie od tych
znalezionych. Ponadto, aby zaoszczedzié
koszty, wykonano niestety nieco inne niz byty
kiedys stosowane ale réwniez bardzo drogie
drewniane potgczenia do rufy te bardzo
drogie pofaczenia za pomocg wkretow i
kotkdw. Ryc. 7 i 8 przedstawiajg stopniowy
etap przebiegu budowy tylnej potowy todzi
wraz z rufg, wregami i deskami dolnego
poszycia, Ryc. 2 i 3 przedstawiajg gotowa
tédz.

W celu uzyskania dokfadnych
dokumentéw rekonstrukcji w pierwszej
kolejnosci wykonano doktadny plan linii
teoretycznych  (ryc. 9) oraz rysunek
rekonstrukcyjny konstrukcji wraz z pokazem
znalezionych czesci (ryc. 10 i 11, arkusze
dodatk.). skala 1:10 na podstawie rysunkow
rejestracyjnych wykonanych w naturalnej
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deren Herstellung naturgemal eine laufende
Nachpriifung aller Einzelheiten stattfand. Von
besonderem  Vorteil war dabei die
Holznagelung des Bootes, aus deren genauen
MalBen eine groRe Menge wichtiger
Teststellungen zu machen war.

Schon im Verlaufe der zeichnerischen
Rekonstruktion zeigte es sich, daRl alle Teile
Uberraschend gut in das Geflige des Bootes
hineinpassten, sodaR diese Zeichnungen als
zweifelsfrei angesehen werden kénnen. Auf
gewisse Schwierigkeiten stieR zunachst die
Rekonstruktion des Bordschiffes, von dem
weder Steven noch Spanten, sondern nur die
Beplankung gefunden war. Aus dem
Aufbaudieser Beplankung, vor allem den in
ihr vorhandenen Lochern fir die Befestigung
der Spanten, des Duchtwagers und des
Dollbords konnten jedoch alle erforderlichen
Malle gewonnen werden, aus denen sich
dann ergab, dall  wie bei allen
Wikingerschiffen Vor- und Hinterschiff
nahezu vollstandig gleich waren. Auf dieser
Grundlage konnte dann zwanglos die
Bordlinie des Bootes fiir das Vor- und
Hinterschiff festgelegt werden. Sie zeigt
einen wundervoll geschwungenen Verlauf
mit starkem Anstieg an den beiden
Bootsenden.

Die Annehme, dass der gefundene
Steven der Hintersteven sei, wurde durch ein
in Spant 1 an der Steuerbordseite
gefundenes Loch von groRem Durchmesser
bestatigt, das als Befestigung Stelle fir die
Aufhdngung des Seitensteuers anzusehen
war, und sich beim Zusammenbau als solche
sehr genau herausstellte. Nach diesen
Borarbeiten machte der Zusammenbau von
Kiel, Steven, Spanten und Planken keine
weiteren Schwierigkeiten. Dagegen
erforderte die Rekonstruktion der Duchten
(Rudersitze), des Dollbord und der
Ruderdollen noch erhebliche Uberlegungen,
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wielkosci, na ktérych oczywiscie na biezgco
sprawdzano wszystkie szczegdty. Szczegdlng
zaletg byto istniejgce tgczenie drewnianych
czesci todzi, ktorego doktadne wymiary
umozliwity wykonanie duzej liczby waznych
miejsc testowych.

Juz w trakcie rekonstrukcji graficznej
okazato sie, ze wszystkie czesci zaskakujgco
dobrze wpasowujg sie do graficznej
konstrukcji todzi, dzieki czemu rysunki te nie
budzg zadnych watpliwosci. Rekonstrukcja
burt statku poczgtkowo napotkata pewne
trudnosci, bo przeciez nie znaleziono ani
dziobnicy, ani wregéw, a jedynie czesciowo
istniato wydobyte poszycie. Jednakie z
konstrukcji tego poszycia, zwtaszcza z
wykonanych w nim otworéw do mocowania
wregéw, stewy dziobowej i nadburcia, mozna
byto uzyskaé wszystkie niezbedne wymiary, z
ktorych nastepnie wynikato, ze podobnie jak
w tym przypadku tak jak we wszystkich
statkach Wikingéw, tak i tutaj dzidb i rufa
byty prawie takie same. Na tej podstawie
mozna byto dosé doktadnie okresli¢ linie
przebiegu zarysu burty todzi na dziobie i na
rufie statku. Zarys burty fodzi na samym
poczatku ma tagodnie zakrzywiony przebieg
ze stromym wazniesieniem na obu korcach
todzi.

Zaktadane
znaleziona stewa jest stewg rufows,

przypuszczenie, ze

potwierdzit istniejgcy otwdr o duzej srednicy
znaleziony w miejscu przychodzenia wregu 1
po prawej burcie, ktéory to miat byc
postrzegany  jako  punkt  mocowania
zawieszenia steru i okazat sie bardzo trafny
podczas montazu. Po tej zmudnej i nudnej
pracy dokumentacji rysunkowej montaz
stepki, stewy, wregdéw i poszycia todzi nie
sprawiat juz zadnych trudnosci. Z drugiej
strony rekonstrukcja fawek (siedzenia
sternika), nadburcia i dulek nadal wymagata
znacznych przemyslen, poniewaz wszystkie te
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da alle diese Teile nur in
auseinandergefallenem Zustande gefunden
waren. Auch hier wollte es das Glick, dass
einige gut erhaltene Stiicke des Dollbordes,
eine Reihe, wenn auch zerbrochener, Teile
des Duchtwagers sowie eine Ducht und zwei
Duchten Knie gefunden waren. Diese Teile
genligten, um das in Abb. 12, Tafel IV, nach
der Fertigstellung von der Innenseite des
Bootes aus aufgenommene Gefiige richtig
und einwandfrei zusammenzustellen. Wie
aus der Konstruktionszeichnung, Abb. 11
(Faltblatt), erkennbar wird, sind alle Teile des
oberen Bootsgefliges von den Erbauern mit
groRer Uberlegung erdacht und miteinander
zu einem sehr festen Geflige verbunden
worden.

d) Das Baugefiige des Bootes,
Hauptabmessungen und Baubesteck.

Die Hauptabmessungen des
rekonstruierten Bootes und die wichtigsten
Abmessungen der Einzelteile sind der
nachstehenden Liste aufgefiihrt, in die zum
Bergleiche auch die entsprechenden Malse
der anderen Bootsfunde des Ostens
eingetragen sind.

Der eichene Kiel, von dem nur die
hintere Halfte gefunden wurde, hat einen T-
formigen Querschnitt, der vorn und hinten in
den rechteckigen Querschnitt der Steven
Ubergeht. Die aus dem vollen Holze
herausgehauenen Querleisten der T- Form
haben eine Breite von 35 mm und eine Dicke
von 25 mm; an ihnen ist die erste
Bodenplanke mit Holzndgeln befestigt. Nach
den Bootsenden zu erhdlt diese Leiste,
entsprechend dem steileren Anstieg der
Planken, eine zunehmende Schrage und geht
schlielllich in die Form des Stevens (liber; in
diesem letzten Bereich sind die Planken nicht
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czeSci  znaleziono jedynie w  stanie
zdemontowanym i wymagaty wzajemnego
dopasowania. Tutaj takze dopisato szczescie
bo odnaleziono dobrze zachowane fragmenty
nadburcia, szereg potamanych ale dajacych
sie dopasowac fragmentéw tawki oraz jedna
tawke i dwa kolanka wregowe tawki. Czesci te
wystarczyty do miejscowego i prawidtowego
zmontowania konstrukcji pokazanej na rys.
12, tablica IV, pokazanej po skompletowaniu
wszystkich elementéw wnetrza todzi. Jak
wida¢ na rysunku konstrukcyjnym Rys. 11
(szkic obrazujgcy wyglad), wszystkie czesci
gornej konstrukcji fodzi zostaty przemyslane
przez konstruktoréow i z duzg uwagay
potgczone ze sobg, tworzgc bardzo mocng
konstrukcje.

d) Konstrukcja todzi, gtowne wymiary i
inne parametry konstrukcyjne.

Gtéwne wymiary zrekonstruowanej
todzi oraz najwazniejsze wymiary
poszczegblnych czesci umieszczone sg w
ponizszym zestawieniu, w ktérym dla celéow
poréwnawczych wpisane s3 takze
odpowiadajgce im wymiary pozostatych
znalezisk todzi ze Wschodu.

Stepka debowa, z ktérej odnaleziono
jedynie tylng potowe, ma przekréj w ksztatcie
litery T, przechodzacy na dziobie i na rufie w
prostokatny przekrdj stewy dziobowej i
rufowej. Poprzeczne listwy o przekroju w
ksztatcie litery T, s3 wykonane z litego
drewna, majg szeroko$é 35 mm i grubosé 25
mm; deska pierwszego pietra mocowana jest
do nich za pomocg drewnianych kotkéw. W
kierunku koncéw todzi element ten staje sie
coraz bardziej nachylony, co odpowiada
bardziej stromemu wzniesieniu sie desek, i
ostatecznie faczy sie przechodzac w

dziobnice; w tym ostatnim miejscu deski nie
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mit Holznageln, sondern mit Eisennageln
befestigt gewesen, da Holznédgel dort nicht
mehr verkeilt werden kdnnen.

Der Hintersteven, das schonste und
besterhaltene Fundstiick, zeigt unten den
gleichen Querschnitt wie der Kiel, mit dem er
durch eine seitliche Schraglasche mit drei
Holzndgeln verbunden ist. Er hat, um der
gewlnschten, sehr scharfen Form der
Wasserlinien zu folgen und dabei doch der
Beplankung eine genligende Auflagerflache
zu bieten, eine ganz aulergewdhnliche
Breite, bis zu 32 cm, erhalten, die nach oben,
entsprechend dem Verlauf der Planken,
treppenformig abgesetzt ist. Um eine vollig
glatte Aullenflache des Bootes zu erhalten,
sind die Planken in Stevensponungen
eingelassen. Um nun den Einlauf der
Plankennahte moglichst schon und
gleichmalig zu gestalten, ist eine neuartige,
ungewohnliche Bauart gewahlt worden,
indem treppenformig abgesetzte
Zwischenstlicke eingefligt sind, die je zwei
bzw. drei Plankengdnge aufnehmen. Dadurch
ergaben sich am Steven auller der Sponung
des Kielganges nur zwei Absatze. Diese
Zwischenstiicke, von denen das eine der
Steuerbordseite gefunden wurde, sind aus
Planken von doppelter Dicke
herausgearbeitet und zeigen auf ihrer
Oberflache die

Klinkerungskanten bis zum Steven hin.

Fortsetzung der
Diesem schonen Schwunge der
Plankenkanten folgte man nun auch am
Steven selbst, indem dort- als einziger
kinstlerischer Schmuck des Bootes- die
Kantenlinien weiter bis in die hochragende
Steven Spitze fortgefihrt wurden. Die
einzigartige, wundervoll durchdachte
Konstruktion ist in Abb. 13, Tafel IV,
dargestellt (s. auch Photo Abb. 5 u. 8 und
Abb. 11).
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mocowano kotkami drewnianymi, lecz nitami
zelaznymi, gdyz drewnianych kotkéw juz tam
nie mozna stosowac.

Stewa rufowa, najpiekniejsze i
najlepiej zachowane znalezisko, ma w dolnej
czesci taki sam przekrdj jak stepka, z ktéra
jest potgczona skosng z boku naktadkag z
trzema drewnianymi kotkami. Aby uzyskac
pozadany, bardzo ostry ksztatt w stosunku do
linii wodnych, a jednoczesnie zapewnic
poszyciu wystarczajgcy powierzchnie
podparcia, ma ona bardzo nietypowaq
szeroko$é, bo az 32 cm, ktéra jest
stopniowana w gore zgodnie z
przychodzgcym do niej przebiegu desek. W
celu uzyskania catkowicie gtadkiej
powierzchni  zewnetrznej todzi,  deski
osadzone sg w wypustach rufowych. Aby
wejscie warstw desek byto mozliwie piekne i
rowne, wybrano w tym rozwigzaniu
konstrukcyjnym nowy, nietypowy projekt, w
ktérym wstawiane sg schodkowe elementy
posrednie, z ktérych kazdy miesci dwa lub
trzy warstwy desek poszycia. Oznaczato to, ze
bezposrednio na stewie znajdowaty sie tylko
dwa ramiona  desek  poszycia. Te
wprowadzone elementy posrednie, z ktérych
tylko jeden zostat znaleziony na prawej
burcie, wykonane sg z desek o podwdjnej
grubosci i na ich powierzchni wida¢ linie
wprowadzonego schodka prowadzgce przez
catg dtugosc todzi az do dziobu. Ta piekna
krzywizna krawedzi desek jest poprowadzona
przez cafta dtugos$é¢ todzi i nasladowana
rowniez na samej dziobnicy, gdzie jest — jako
jedyna artystyczna dekoracja todzi — linie
krawedzi byly kontynuowane az do
wysokiego konca dziobnicy. Unikalng, jakze
przeciez dojrzatg i doskonale przemyslang
konstrukcje pokazano réwniez na ryc. 13,
tablica IV (patrz tez zdjecia ryc. 5i 8 oraz ryc.
11).
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Die Befestigung der Planken am
Steven ist, wie an den Kielenden, durch
eiserne Nagel erfolgt, von denen einige Reste
gefunden wurden. Am wiederaufgebauten
Boot konnten solche Néagel, die genau nach
Mal} geschmiedet wurden, an den friheren
Stellen wieder angebracht werden, da die
Lochstellen im Steven deutlich an den
Uberresten von Rost auffindbar waren (s.
Abb. 8 u. 2).

An die unterste Planke, die vorn und
hinten, dem starken Anstieg der Bootsform
folgend, aus verwunden gewachsenem
Stammbholze gespalten ist, schlieBen sich
nach oben hin auf jeder Seite noch finf
weitere Plankengdnge an, die in der
Bootsmitte etwa 22 mm dick, im Mittel
300mm breit, an den Enden bis auf 15 mm
Dicke abnehmen, wo sie an den
obengenannten Plankenzwischenstiicken
durch Schraglaschung mit etwa 70 mm
Uberlappung mittels Holznigeln befestigt
sind. Auch die sonst noch vorkommenden
Plankenlaschungen zeigen dhnliche
Abmessungen und Holznagelung.

Die Verbindung der durchweg
geklinkerten Planken untereinander und mit
dem Kielflansch besteht aus Holzndgeln von
Kiefernholz, deren Durchmesser 12 mm und
deren Abstand 80-100 mm, das ist etwa 7-8
mal dem Durchmesser, betragt. Die Nagel
sind auf der AulRenseite mit einem stumpf
kegelformigen Kopf versehen und innen
mittels Keils aus Eichenholz auf etwa 2/3 der
Nagelldnge verkeilt (Abb. 14, Tafel V). Die
Lage der Keile ist, um ein Aufspalten der
Planken zu vermeiden, stets quer zur
Faserrichtung der Planken gewahlt. Auch die
Befestigung der Planken an den Spanten
geschah in dhnlicher Weise durch Holznégel,
die von groRerem Durchmesser, 18 mm, und
groRerer Lange so angeordnet sind, dal} jede
Planke mit jedem Spant durch einen Nagel
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Deski na rufie, podobnie jak na
korcach stepki, mocowano za pomocg
zelaznych  nitéw, ktérych  pozostatosci
rowniez odnaleziono. Na odbudowanej todzi
takie nity, ktére byly kute doktadnie na
wymiar, mozna byto ponownie umiesci¢ w ich
poprzednie miejsca wybrane w konstrukgcji,
gdyz otwory w dziobnicy byly wyraznie
widoczne po pozostatosciach rdzy (patrz ryc.
8i2).

Po najnizszej desce, ktora jest
dzielona z przodu i z tytu, zgodnie ze
stromym  wzniesieniem  ksztattu todzi,
wykonanej ze skreconych bali, nastepuje z
kazdej strony w gore pieé kolejnych rzedéw
desek, ktore majg w Srodku okoto 22 mm
grubosci deski, o Sredniej szerokosci 300 mm,
zmniejszonej do grubosci 15 mm na koncach,
gdzie s3 one przymocowane do wyzej
wymienionych elementéw posrednich desek
za pomocg ukos$nego zaciecia z zaktadka
okoto 70 mm za pomocg drewnianych
kotkdw. Pozostate przedtuzenia do desek
rowniez majg podobne wymiary i drewniane
kotki.

Potaczenie desek klinkierowych ze
sobg oraz z kotnierzem stepki stanowia
drewniane kotki wykonane z drewna
sosnowego, ktorych $rednica wynosi 12 mm,
a odlegtos¢ miedzy nimi wynosi 80-100 mm,
co stanowi okoto 7-8 krotnosci Srednicy. Kotki
majg na zewnatrz tepg, stozkowa gtéwke i sg
klinowane w otworze kotka od wewnatrz
todzi debowym klinem, ktéry siega na okoto
2/3 dtugosci kotka (ryc. 14, tabl. V). Aby
unikng¢ pekania desek, potozenie klindw
dobiera sie zawsze poprzecznie do kierunku
stojow desek poszycia. W podobny sposdb
deski poszycia mocowano do wregéw za
pomocg kotkéw drewnianych o wiekszej
$rednicy- 18 mm i dtuzszych, utozonych tak,
aby kazda deska byfta pofaczona z kazdym
wregiem za pomocg kotka drewnianego,



Die Bootsfunde von Danzig-Ohra aus der Wikingerzeit
Znaleziska fodzi z Gdariska Oruni z okresu Wikingow

verbunden ist, dessen Keil auch hier quer zur
Holzfaser des Spantes liegt (mittlere Fig.,
Abb. 14). Mit dem Kiel dagegen sind die
Spanten nicht verbunden, sondern liegen
lose auf, ein Zeichen, dal8 sie erst nach dem
Aufbau der Beplankung eingebracht sind.
Dies wird auch heute noch durch die
Tatsache erhartet, daR einzelne Nagel der
Beplankung unter den Spant hélzern sitzen
und dort verkeilt sind, was nur geschehen
konnte, ehe die Spanten eingebracht waren.

Die Abmessungen der aus
naturgewachsenem Eichenholz sorgfiltig
ausgewdhlten Spanten sind im ganzen Boot
sehr gleichmalig, am Kiel 90x70 mm, oben
50x70 mm. Sie sind sowohl in senkrechter,
wie waagerechter Richtung auch an den
Innenseiten sehr genau und sauber dem
schragen Verlauf der Planken, Schmiege
genannt, angepasst und zeigen an der
AulRenkante, oberhalb jeder Plankennaht,
eine halbrunde Aussparung, die neben der
Aufgabe als WasserdurchfluR den Zweck hat,
das freie Anliegen der Klinke Rung und ihre
Abdichtung zu verbiirgen (Abb. 11).

Die Abdichtung des gesamten
Bootes, sowohl zwischen den einzelnen
Planken mit ihren Nahten und Laschen, als
auch zwischen Steven, Kiel und Planken,
besteht aus einer flachgeklopften Lage von
Sumpfmoos, wie es in den Flusslaufen und
Haffs unseres Landes in groBen Mengen
vorkommt. Nach Angabe von Prof. Dr.
Wangerin, Danzig, und Dr. Grol3 in Allenstein:
Torfmoos, Hypnum (Drepanocladus) fluitans
(L); es ist vermutlich mit Teer oder einer
ahnlichen Masse getrankt gewesen und in
einer Starke von etwa % cm und einer Breite
von 35 mm in die flach ausgerundete Kehlung
jeder Naht eingelegt. Breite und Tiefe dieser
Kehlung betragen etwa 35x5 mm. Dieser
Moos hat die Eigenschaft, sich fest
zusammenpressen zu lassen und bei
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ktorego klin réwniez tutaj przebiega w
poprzek  witdkien drzewnych  wregéw
(Srodkowy rysunek, na ryc. 14). Wregi
natomiast nie sg pofgczone na state ze
stepka, lecz lezg luzno na stepce, co Swiadczy
o tym, ze zamontowano je dopiero po
catkowitym wykonaniu poszycia. Potwierdza
to do dzi$ zaistniaty fakt, ze poszczegdlne
kotki poszycia znajdujg sie pod drewnianymi
wregami i sg tam zaklinowane, co mogto
nastgpic juz przed montazem wregow.

Wymiary wregow, starannie
dobranych z posiadanego ksztattu
naturalnego drewna debowego, sg bardzo
rowne w catej fodzi, 90x70 mm na stepce i
50x70 mm na goérze. Sg bardzo precyzyjnie i
starannie dopasowane do nachylenia desek,
zwanego fazowaniem, zaréwno w kierunku
pionowym, poziomym, jak i od wewnatrz i
posiadajg potkoliste wgtebienie na
zewnetrznej krawedzi, nad kazdym tgczeniem
desek, ktore, oprocz petnienia funkcji
przeptywu wody, ma takze za zadanie
zapewni¢ swobodny kontakt naktadki i jej
uszczelnienie (rys. 11).

Uszczelnienie catej todzi, zaréwno
pomiedzy poszczegdlnymi deskami wraz z ich
szwami i wypustkami, jak i pomiedzy
stewami, stepka i miedzy sobg deskami
poszycia, sktada sie z sptaszczonej i sciSnietej
warstwy mchu bagiennego, ktory wystepuje
w duzych ilosciach w rzekach i lagunach
naszego kraju. Zdaniem prof. dr. Wangerin’a
z Gdansku i dr. GroR’a z Allenstein: byt to
mech torfowiec, Hypnum (Drepanocladus)
fluitans (L); Prawdopodobnie nasgczono go
smotg lub podobna substancjg i
wprowadzono w ptaskie, zaokrgglone rowki
kazdej zaktadki o grubosci okoto % cm i
szerokosci 35 mm. Szerokosc i gtebokos¢ tego
rowka wynosi na catej powierzchni poszycia
okoto 35x5 mm. Mech ten ma zdolno$¢ do

Scistego dolegania i uszczelniania wszelkich
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strammer Nagelung alle Ritzen gut
abzudichten. Mit besonderem Geschick sind
die Bauteile des Oberschiffes durchgebildet,
die aus Duchten, Duchtknien, Duchtwager,
Dollbord und Bugband bestehen. Die
Duchten sind aus eichenen Brettern von 100-
80 mm Breite und 40 mm Dicke hergestellt;
sie liegen auf dem Duchtwager auf und sind
durch aufgesetzte Kniee und Holzndgel mit
der oberen Beplankung verbunden. Der
Duchtwéger, der von Spand 2 bis 12
durchlauft, hat Abmessungen von 35x60 mm
und ist in Entfernungen von etwa 300 mm
mit Holzndgeln an der Beplankung befestigt.
Er liegt auf den Spantképfen auf, die an
dieser Stelle in eine tiefe Aussparung des
Durchwagers  eingreifen.  Eine  gleiche
Aussparung findet sich auch im Dollbord an
den Stellen, wo die Kopfe der Duchtknie
unter den Dollbord greifen. Diese
gegenseitige Verklammerung der oberen
Verbdande des Bootes verblirgt eine grol3e
Festigkeit. Der als oberster Verband des
Bootes innen angesetzte, von vorn bis hinten
durchlaufende Dollbord von 40x100 mm
Starke gibt dem  Bootsgeflige den
notwendigen kraftigen Abschluss der oberen
Verbande. Er ist ebenso wie der Duchtwager
mit Holznageln von 18 mm Durchmesser in
etwa 400 mm Entfernung an der Beplankung
befestigt und endet an den Steven in einer
Laschen Verbindung mit dem Bugband, wo
Dollbord, Bugband und Planke durch je zwei
Nagel miteinander verbunden sind.

Das naturgewachsene eichene
Bugband hat Abmessungen von 30 bis 35x50
mm und ist nur mit den obersten Planken
durch Holznagel verbunden, auf dem
Stevenkopfe liegt es lose auf. Zur Aufnahme
der holzernen Ruderdollen ist der Dollbord
mit sauber eingeschnittenen rechteckigen
Einschnitten von 48x20 mm Querschnitt
versehen, welche zusammen mit der
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peknie¢, uszczelnianie jest przeprowadzane
gdy kotki sg mocno whbite. Elementy gdérnej
czesci todzi, na ktdre sktadajg sie tawki,
kolana, belki pomostowej, nadburcia i stewy,
zostaty  zaprojektowane ze szczegdlng
umiejetnoscig. tawki wykonane sg z desek
debowych o szerokosci 100-80 mm i grubosci
40 mm; opierajg sie na belce wzdtuznika i sg
pofaczone z gérnym poszyciem za pomoca
dotgczonych kolan i drewnianych kotkow.
Belka wzdtuznika biegngca od wregu 2 do 12
ma wymiary 35x60 mm i jest mocowana do
poszycia drewnianymi nitami w odlegtosciach
okoto 300 mm. Opiera sie ona na czotach
wregéw, ktére w tym miejscu sg doktadnie
dopasowywane i zagtebiajg sie gtéwka w
gtebokim wecieciu belki wzdtuznika. Podobne
wgtebienie znajduje sie takze w nadburciu, w
miejscach, gdzie gtéwki kolan tawki siegajg
pod nadburcie. To wzajemne zazebiajace sie
mocowanie gérnych elementéw
konstrukcyjnych zapewnia duza
wytrzymatos$¢ todzi. Nadburcie (o grubosci 40
i szerokosci 100 mm), ktére stanowi goérng
konstrukcje todzi i biegnie od dziobu do rufy,
nadaje konstrukcji todzi niezbedne mocne
wykonczenie gornej czesci konstrukcji dajac
wytrzymato$¢ konstrukcyjng. Podobnie jak
belke wzdtuznika, mocuje sie nadburcie do
poszycia za pomocg drewnianych kotkéw o
$rednicy 18 mm, z podziatkg ok. 400 mm i
konczy sie na rufie pofaczeniem ze stews,
gdzie nadburcie, stewa i belka wzdtuznika sg
potgczone ze sobg dwoma gwozdziami.
Naturalnie  zakrzywiony element
debowy stew ma wymiary od 30 do 35x50
mm i jest potgczony z gdérnymi deskami
jedynie drewnianymi kotkami; nie opiera sie
jednym konicem tak na dziobie jak i na rufie.
Aby pomiesci¢ drewniane dulki, w nadburciu
znajdujg sie starannie wyciete prostokatne
wciecia (o przekroju 48x20 mm), ktdre wraz z
gorna deska poszycia burty daja
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obersten Bordplanke die Einstecklocher fir
die Zapfen der Ruderdollen bilden (s. Abb.
12). An der Hinterkante der Dollenzapfen
zeigen Dollbord und oberste Planke eine dem
Durchmesser des Ruders entsprechende
Ausrundung von etwa 25 mm Tiefe bei
160mm Lange; dieser Ausrundung
entsprechend konnte die anschlieRende
Ausrundung der fehlenden Dollen leicht
erganzt werden. Die Dollen selbst wurden
entsprechend der GréBe des Zapfens und der
Ausrundung in einfacher Form so erganzt,
dall nach vorn eine geniligend grole
Anschlagflaiche entstand und in dem so
entstehenden Dreieck der Platz fiir ein Loch
vorgesehen werden konnte. Um das Ruder an
der Dolle festzuhalten, wurde durch dieses
Loch eine Schlaufe aus Tauwerk gezogen.
Diese auch heute noch bekannte Ausfiihrung
hat den Zweck, nicht nur ein Abgleiten des
Ruders nach hinten zu verhindern, sondern
auch ein Beiklappen des Ruders in engen
Gewadssern zu gestatten, falls ein Hindernis in
den Weg kommt. Sie ist bei vielen alten
Wikingerbooten verwendet und sicherlich
schon in frihester Zeit bekannt gewesen. Da
an der vorderen Backbordseite des Bootes
mehrere Stlicke des Dollbordes gefunden
wurde, konnte die Anordnung der Dollen an
allen Duchten von Spant 3 bis 11 als richtig
angenommen werden, so dald insgesamt 18
Ruderdollen vorhanden gewesen sein
missen. Die Lange der Ruder st
entsprechend der Lage der Dollen zur Héhe
des Wasserspiegels und zur Sitzbank mit
etwa 4,10 m ermittelt und danach ein Paar
Ruder in Anlehnung an die Formen der
Wikingerzeit hergestellt worden.

Erstaunlich ist, daR das holzgenagelte
Boot keinerlei Anzeichen dafiir bietet, daR
zur  Schonung der Beplankung aus
Holzbrettern  angebracht  wurde. Die
Besatzung hat sehr wahrscheinlich auf der
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odpowiedniej wielkosci otwory do
wprowadzenia czopdw dulek (patrz rys. 12).
Na tylnej krawedzi zamocowania dulki,
nadburcie i gdérna deska poszycia majg
krzywizne odpowiadajacg danego miejsca
wystepowania  krzywizny, o gtebokosci
wybrania okoto 25 mm i dtugosci 160 mm;
zgodnie z tym zaokragleniem mozna fatwo
dopasowac¢ i dodaé¢ kolejne zaokraglenia
wystepujacych kolejnych dulek. Same dulki
uzupetniono w prostej formie odpowiednio
do wielkosci wiosta i zaokraglenia tego
elementu tak, aby z przodu powstata
odpowiednio duza powierzchnia oporowa i w
powstatym trdjkacie mozna byto przewidziec¢
miejsce na dodatkowy otwdr aby
przymocowac wychylnie pracujgce wiosto do
dulki, przez ten otwdr przeciggnieto petle
mocujacej liny. Celem tej znanej zasady pracy
i stosowanej do dzi$ konstrukc;ji jest nie tylko
zapobieganie wyslizgiwaniu sie wiosta do
tytu, ale takze umozliwienie jego ztozenia w
kokpicie na ,waskich” wodach, lub jesli na
drodze stanie jaka$ przeszkoda. Taka
konstrukcja byta uzywana na wielu starych
todziach Wikingdw i z pewnoscig byta znana
od dawnych czaséw. Poniewaz na przedniej
lewej burcie todzi znaleziono kilka
fragmentéw nadburcia, mozna zatozyé, ze
rozmieszczenie dulek na wszystkich fawkach
wregéw od 3 do 11 jest prawidtowe, zatem w
sumie musiato by¢ obecnych 18 dulek.
Dtugos¢ wioset okreslono na okoto 4,10 m w
zaleznosci od potozenia dulek w stosunku do
wysokosci poziomu wody i tawki, nastepnie
wykonano pare wioset dajacych sie
dopasowac do todzi w oparciu o ksztatty z
epoki Wikingéw.

Zadziwiajgce jest to, e na
drewnianej todzi potaczonej kotkami nie
wida¢ sladéw uzycia drewnianych desek jako
ochrony poszycia. Zatoga z pewnosciag
musiataby deptac bezposrednio po poszyciu,
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Beplankung herumgetreten, wenn nicht etwa
geflochtene Matten auf den Boden gelegt
sind. Die Spant Entfernung ist jedenfalls ganz
Uberlegt so gewdhlt worden, dal ein rudern
der Mann sich mit den FiiRen gegen den vor
ihm liegenden Spant stiitzen konnte. Auch
die sehr sorgfaltig und genau festgelegte
Hohenlage zwischen Rudersitz und Dolle
zeugt von groBem Verstandnis fur die richtige
Technik des Ruderns.

Zusammenfassend kann  gesagt
werden, dall die Holznagelung, zusammen
mit dem sehr durchdachten konstruktiven
Aufbau des ganzen Bootsgefiiges ein Boot
von sehr groRer Festigkeit und groRer
Leichtigkeit ergeben hat, das allen
Beanspruchungen der Haff- und Fluss fahrt
gewachsen war.

Das Steuerruder musste, da sich
keine Teile davon vorfanden, neu hergestellt
werden. Der einzige Anhalt, daR das Boot ein
Steuerruder und zwar ein Seitensteuer
gehabt hat, bot das in Spant 1 an
Steuerbordseite vorgefundene Loch von etwa
40 mm Durchmesser, das sich bei genauem
Aufmessen als Befestigungsstelle fir das
Steuer ergab. Demgemdll wurde in
Anlehnung an die nordischen Boote ein Bock
von ovaler Form und solcher GroRe
hergestellt, dal das Steuer, oben fest am
Dollbord anliegend, genau senkrecht stand,
Am Dollbord selbst wurde es mit einer
Schlaufe aus Leder, am Bock durch ein von
auBen nach innen durchgezogenes und
verknotetes Tau befestigt. Der untere Teil des
Steuers wurde als breite, vorne verdickte,
Flache ausgebildet, deren Hinterkante und
Tiefe durch eine abgescheuerte Druckstelle
am Hintersteven ermittelt werden konnte, an
der das Steuer musste Lederschlaufe geldst
und nach hinten beigeklappt werden. Am
oberen Ende erhielt das Steuer quer zum
Steuerblatt eine einsteckbare Ruderpinne,
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chyba ze na podtodze utozono specjalnie w
celu ochrony tkane maty. W kazdym badz
razie odlegtos¢ od wregu do poszycia zostata
starannie dobrana tak, aby wioslarz moagt
wiostowa¢, opierajac stopy o wreg znajdujacy
sie przed nim. Bardzo dokfadnie i precyzyjnie
okreslona wysokos¢ pomiedzy siedziskiem
wioslarskim a dulkg Swiadczy o duzym
zrozumieniu prawidtowej techniki
wiostowania.

Podsumowujgc wszystko co dotad
zostato powiedziane, mozna stwierdzi¢, ze
drewniane kotki w pofaczeniu z bardzo
przemyslanym projektem konstrukcyjnym
catej konstrukcji todzi zaowocowaty todzig o
duzej wytrzymatosci i duzej lekkosci, ktdra
byta ~w  stanie  sprosta¢c  wszelkim
wymaganiom ptywania na lagunach i rzekach.

Ster musiat zosta¢ w catosci
zrekonstruowany, poniewaz nie znaleziono w
terenie Zzadnych jego oryginalnych czesci.
Jedyng istotng wskazowkga, ze t6dz posiada
sterowanie, czyli ster, byt znajdujacy sie we
wregu 1, po prawej burcie otwér o srednicy
okoto 40 mm, ktéry po doktadnym
zmierzeniu okazat sie miejscem mocowania
steru. W zwigzku z tym, wzorujgc sie na
todziach nordyckich, wykonano estakade o
owalnym ksztafcie i takiej wielkosci, aby ster,
mocno przymocowany do nadburcia u gory,
stat doktadnie pionowo, na samym nadburciu
byt zabezpieczony petla wykonang ze skéry
kozlecia z zakoriczong petelkg od zewnatrz,
dla przymocowania byta przeciggnieta i
zawigzana wewnatrz lina. Dolng przylegajaca
do poszycia cze$¢ steru zaprojektowano jako
szeroki, pogrubiony z przodu element,
ktorego tylng powierzchnie i glebokosc
mozna byto okresli¢ na podstawie zuzytego
miejsca przez nacisk na tylnym przegubie, do
ktorego nalezato i ztozy¢ skérzang petle. Na
géornym koncu steru znajdowat sie wsuwany
w prostokatne gniazdo rumpel, poprzecznie
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die beim Beiklappen herausgenommen
werden konnte. Der Stutzbock des Ruders
wurde mit zwei starken Holznadgeln an der
Beplankung befestigt. Die Bedienung des
Steuers mit der quer vor dem Steuernden
liegenden Ruderpinne ist leicht und natdrlich.
Der Steuermann steht, wahrscheinlich an
eine schmale Sitzbank gelehnt, hoch uber
den Ruderern und ubersieht vortrefflich das
ganze Boot.

€) Die Bootsform und der Linienrif3.

Die im LinienriB (Abb. 9, Faltblatt)
genau ermittelte Form des Bootes, das
nunmehr als Mannschaftsboot zu bezeichnen
ist, zeigt eine fachliche Durchbildung und
Feinheit, wie sie nur einem hochentwickelten
Bootsbau eigen sein kann. Da das Boot
wegen der geringen Wassertiefe im Danziger
Haff und im Stromgebiet der Weichsel
moglichst flach gehen musste, dabei aber die
flir die gewlinschte grolRe Geschwindigkeit
erforderliche Schlankheit bewahren sollte, ist
die Hauptspantform mit B = 0,80 ziemlich
vollig gehalten, wodurch zugleich eine sehr
gute Formstabilitdt erreicht wird; nach den
Enden zu folgen die Spanten dem schlanken
Verlauf der Wasserlinien und zeigen in Spant
1 und 13 die charakteristische Form des
flachen S-  Schlages, wie sie die
Wikingerboote haben.
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do ptetwy steru, ktoéry po roztozeniu mozna
byto  wyjgé. Podpora steru zostata
przymocowana do poszycia za pomoca
dwéch mocnych drewnianych  kotkow.
Obstuga steru, gdy rumpel znajduje sie
naprzeciwko steru, jest tatwa i naturalna.
Sterowanie todzig odbywa sie gdy sternik
stoi, prawdopodobnie oparty o waska tawke,
wysoko nad wioslarzami i ma doskonaty
widok na cata tédz.

e) Ksztalt todzi i jej obrys.

Ksztatt todzi, ktdrg mozna obecnie
okresli¢c jako to6dz zatogowa, doktadnie
okreslony na planie linii (ryc. 9, ulotka),
wykazuje rozwdj techniczny i delikatnosé,
jaka moze by¢ charakterystyczna jedynie dla
wysoko rozwinietego szkutnictwa. Poniewaz
t6dz musiata by¢ mozliwie ptaska ze wzgledu
na ptytkg glebokos¢ wody na Zalewie
Gdanskim i w dorzeczu Wisty, przy
jednoczesnym zachowaniu smuktosci
wymaganej do uzyskania pozgdanej duzej
predkosci, ksztatt wregi gtdwnej zostat w
zasadzie utrzymany na poziomie f = 0,80, co
jednoczesnie  zapewnia bardzo dobrg
stabilnos¢ wymiarowg; W kierunku koncow
wregi podazajg za waskim przebiegiem linii
wodnych, a w wregach 1 i 13 widac
charakterystyczny ksztatt ptaskiej litery S,
podobnie jak inne todzie Wikingéw.
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2. 1 4.

Abb. 15. Wergleicy der Spantenriffe von Boot I (1), Voot 11 (2) einer deutfchen Marinegig (3)
und einem {dhwedifchen Kirchenboot (4).

Ryc. 15. Poréwnanie zarysu na wregach tfodzi | (1), todzi Il (2), todzi niemieckiej marynarki wojennej
(3) i szwedzkiej todzi koscielnej (4).

! ; 3
vl
— 1 — 4 —*\ —
—
» X
—
-
SYXALA 1:50 v
tovostasert , .
We e 2 wnerez

AGb. 16. Schmwedifches Kirchenboot flir 16 Ruderer, ca. 14,1 X 2,2 X 0,6 m.

Ryc. 16. £édz koscielna szwedzka dla 16 wioslarzy o wymiarach ok. 14,1x2,2x0,6 m.

Die Verdrdangungskurve zeigt mit Krzywa przemieszczen ma bardzo
6=0,46 einem sehr harmonischen Verlauf. harmonijny przebieg z 6=0,46. Szczegdlnie
Von besonderer Schénheit ist die piekna jest niezwykta smuktos¢ linii w czesci

auBergewohnliche Schlankheit der Linien podwodnej todzi tj. pod wodg na koncach
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unter Wasser an den Bootsenden, die durch
das lange Ausziehen des Stevens bis in eine
fast messerscharfe Kante erzielt wurde (s.
Abb. 3, 9 u. 10). Dieser scharfe Verlauf findet
sich auch heute noch bei allen schnellen
Sportruderbooten, um einen glinstigen
Wasserablauf und damit geringen
Widerstand zu erhalten. Die untere
Beplankung muB zu diesem Zweck nach den
Enden zu eine starke Verwindung erhalten
und liegt am Steven nahezu senkrecht an.
Neben diesen besonderen Formen des
Unterschiffes tritt der nordische Charakter
des Bootes auch in dem starken Hochziehen
der Bordkanten an den Enden und in der
scharfen Spitze der Steven hervor, durch den
die Bootsenden einen markanten Abschlul
finden.

Zum Vergleich ist in Abb. 15 der
Spantenriss eines schwedischen
Kirchenbootes, wie sie noch vor wenigen
Jahrzehnten auf den schwedischen
Binnenseen gebaut wurden, dargestellt
(Nr. 4). Es entstammt einer Zeichnung, die
freundlichst von Herrn Dr. Klein vom
Nordiska Museet och Skansen in Stockholm
zur Verfigung gestellt wurde. Die MaRe
dieses Kirchenbootes sind 12,7x2,02x0,585 m
gegen 12,76x2,37x0,70 m des Ohraer Bootes.
Diese reinen Binnenseeboote fir 14-16
Ruderer sind noch schmaler und niedriger als
das Danziger Boot, welches fiir die rauheren
Gewadsser des Haffs und der Kiste eine
bessere Seefdhigkeit besitzen musste. In
Abb.16 ist ein ahnliches, groReres Fahrzeug
dargestellt und Abb. 39, (Tafel VII) zeigt ein
Kirchenboot in voller Besetzung mit 2-3
Personen auf jeder Bank; gesteuert wird es
mit einem seitlich ausgelegten
,Steuer=Ruder” am achteren Ende. Die
Stevenform ist sehr dhnlich Boot Ill. Auch der
in gleicher Abbildung beigefligte Spantenriss
einer deutschen Marinegig, wie sie bis heute
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todzi, ktdrg uzyskano poprzez wystarczajace
przedtuzenie dziobnicy do ksztattu uzyskanej
krawedzi niemal ostrej jak brzytwa (patrz ryc.
3, 9 i 10). Te ostrg krzywizne mozna nadal
spotka¢ we wszystkich szybkich, sportowych
todziach wiostowych, aby uzyska¢ korzystne
odprowadzanie wody, a tym samym uzyskaé
maty opdr. W tym celu dolne poszycie nalezy
tak poprowadzi$ aby deski poszycia mocno
zakreci¢ w kierunku koncow i utozy¢ na
stewie prawie pionowo. Oprécz tych
specjalnych ksztattow dolnego w dolnej
czesci kadtuba, nordycki charakter todzi jest
réowniez widoczny w mocnym podniesieniu
krawedzi bocznych na obydwu koncach todzi i
ostrym zakonczeniu dziobnicy i tylnicy, co
nadaje  koAcowkom  todzi  efektowne
wykonczenie .

Dla pordwnania przedstawiono w
tym opracowaniu plan szwedzkiej ,todzi
koscielnej” (transport ludzi do kosciota),
zbudowanej na  szwedzkich  jeziorach
$rodlgdowych zaledwie kilkadziesiat lat temu,
pokazano na ryc. 15 (nr 4). Pochodzi to z
rysunku udostepnionego przez dr. Kleina,
ktéoremu dostarczyto ten rysunek Nordiska
Museet och Skansen w Sztokholmie. Wymia-
ry todzi wynoszg 12,7 x 2,02 x 0,585 m
poréwnujac do 12,76 x 2,37 x 0,70 m todzi z
Oruni. Te catkowicie s$rodlagdowe todzie
porownujgc do todzi morskich dla 14-16
wioslarzy sg jeszcze wezsze i nizsze niz tédz
gdanska, ktéra musiata miec lepszg zdolnos¢
zeglugowg na wzburzone wody laguny i
wybrzeza. Na ryc. 16 pokazano podobny,
wiekszy statek, a ryc. 39 (tablica VII)
przedstawia t6dZz koscielng w  petni
obsadzong, z 2-3 osobami na kazdej tawce;
sterowanie odbywa sie za pomocg umiesz-
czonego na burcie przy rufie ,steru”. Ksztatt
dziobu jest bardzo podobny do todzi lll. Plan
uktadu  wregdw  niemieckiego  statku
marynarki wojennej, ktéry do dzi$ jest
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als schnellste Ruderboote der Marine gebaut
werden (Nr. 3), ldsst erkennen, wie nahe
verwandt das Danziger Boot in seinen ganzen
Formen schon einem neuzeitlichen
hochwertigen  Ruderboot der Marine
gewesen ist. Da letzteres auch Segelboot,
wenn auch nur zum Nebengebrauche, ist,
musste es eine etwas grofRere Hohe und
volligere Hauptspantform erhalten.
Demgegeniiber ist das  schwedische
Kirchenboot noch schlanker als das Boot |
von Ohra, das mit seinen Formen also etwa in
der Mitte zwischen diesen beiden Typen
liegt.

Obwohl nach diesen Uberlegungen
das Danziger Boot als flachgehendes reines
Ruderboot fiir Haff und Strom anzusehen ist,
hat es die Stevenform der Seeboote und den
aus der Seefahrt stammenden hohen Kiel,
der mit 8 cm mehr als ein Viertel des
Tiefganges ausmacht. Dies scheint vor allem
deshalb geschehen zu sein, weil die Boote auf
dem Haff nicht unerheblichen Seegang
ausgesetzt sein konnten und wohl auch dann
und wann, wie die Boote von Mechlinken,
Kielau und Rahmel, an der Kiiste Verwendung
finden mussten. Es kann aber auch
ausschlaggebend gewesen sein, dall die
nordischen Erbauer aus Fertigkeitsgriinden
den hohen Kiel beibehielten, der fur die sonst
sehr leicht gebauten Boote ein kraftiges
Rickgrat bildete und das Boot bei
Grundberiihrungen in seichten Gewadssern
und beim Transport Uber Land sehr
widerstandsfahig machte. Besonders im
Bootl und Ill von Ohra ist ein Typ zu sehen,
der wegen seiner leichten und festen Bauart
von den 20 Mann Besatzung ohne grole
Schwierigkeit Giber Land fortgeschafft werden
konnte, SO dal die Vermutung
ausgesprochen werden darf, dalR hier ein
Boot vorliegt, wie es auch die bis tief nach
Ruflland hinein auf Dina, Dniepr und Woga
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budowany jako najszybsza tédZz wiostowa
marynarki wojennej (nr 3), przedstawiony na
tej samej ilustracji, pokazuje, jak blisko
spokrewniona byta 16dz gdanska we
wszystkich jej postaciach z todzig nowo-
czesng; wysokiej jakosci t6dz wiostowa.
Poniewaz ta ostatnia jest takie todzig
zaglowg, choéby do wtérnego uzytku,
nalezato nadac jej nieco wiekszg wysokosc i
petniejszy  ksztatt wregi gtdwnej. Dla
kontrastu, szwedzka td6dz koscielna jest
jeszcze ciensza niz tédz Orunia |, ktérej ksztatt
plasuje sie mniej wiecej w potowie pomiedzy
tymi dwoma typami.

Cho¢ wedtug tych rozwazan tddz
gdanska mozna postrzegac jako ptytka tédz
wiostowa na lagune i rzeke, ma ona ksztatt
dziobu todzi morskich i wysokg stepke
wynikajagcy z przeznaczenia do Zeglugi
morskiej, ktora przy wystajgcej 8 cm stanowi
ponad jedng czwartg catosci. Wydaje sie, ze
stato sie tak przede wszystkim dlatego, ze
todzie na lagunie mogty by¢ narazone na
znaczne fale i prawdopodobnie musiaty by¢
od czasu do czasu wykorzystywane na
wybrzezu, podobnie jak fodzie z Mechelinek,
Chyloni i Rumi. Jednakze kluczowe mogto by¢
rowniez to, ze nordyccy budowniczowie, ze
wzgledu na  praktyke  eksploatacyjng,
zachowali wysoky stepke, ktéra stanowita
mocny szkielet dla skadingd bardzo lekkich
todzi co sprawiato, ze t6dZz byta bardzo
odporna na niespodziewany kontakt z Ilgdem
na ptytkich wodach i podczas transportu w
czasie przeciggania po ladzie. Zwtaszcza na
todziach | i Ul z Oruni mozna zobaczy¢
konstrukcje, ktéra dzieki swojej lekkiej i
solidnej konstrukcji mogta by¢ bez wiekszych
trudnosci transportowana przez przecigganie
po ladzie przez 20-osobowg zatoge, wiec
mozna przypuszczaé, ze jest to taki sposdb
obrazujgcy Wikingdéw, ktdrzy przedostali sie
w gigb Rosji ptyngc DZwing, Dnieprem i
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vorstoRenden Wikinger far ihre

Groberungsfahrten benutzt haben.

f) Die Baustoffe, ihre Bearbeitung und
der Aufbau der Boote.

Ebenso wie die Formen des Bootes
und die Gestaltung aller Einzelteile des
Gefliges Zeugnis ablegen von der groRen
Ubrlegtheit des ganzen Bauwerkes, 4Rt sich
dies auch von der Wahl und Bearbeitung der
Baustoffe sagen. DaR fir Schiffe und Boote
des germanischen Nordens als
dauerhaftestes, festestes und fur die
Formgebung geeignetstes Baumaterial die
Eiche gewahlt wurde, ist jedem Schiffbauer
verstandlich, denn sie verbindet bei groRer
Lange und Breite der zu gewinnenden Teile
groBe  Festigkeit und ausgezeichnete
Wasserbestandigkeit mit GleichmaRigkeit in
der Struktur, Biegsamkeit und Harte. Die
Haltefestigkeit von Nageln aus Eisen oder
Holz in Eiche wird von keinem anderen Holze
erreicht. Dieser vorzigliche Baustoff stand
den Erbauern zweifellos in ausgiebigem
Male zur Verfliigung und reizte zur vollen
Ausnutzung seiner wertvollen Eigenschaften.
DaR die mit der Faser laufende Struktur, des
langs dieser gespaltenen naturgewachsenem
Holzes wesentlich groRere Festigkeit besitzt
als die aus gesagtem, ist schon frith von den
nordischen  Voélkern  erkannt  worden.
Demgemald sind auch die Baumstoffe fiir das
Danziger Boot nach diesen Gesichtspunkten
ausgesucht. Man ging sogar bei den Planken
so weit, fur die windschief verlaufenden
Kielgdnge auch windschief gewachsene
Stdamme zu nehmen, woher dann der
schwedische Name “Windninge™ oder
“Winde™ dafir stammt. Solche Ausdriicke
gibt es nach Falk auch im Altnordischen, ein
Zeichen, daR diese Bauart uralt ist. Aus gut
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Wotgg, réwniez takich todzi uzywali do
swoich trudnych wypraw.

f) Materialy do budowy todzi, ich
obrodbka i budowa samej todzi.

Tak jak samo ksztatt todzi i
konstrukcja wszystkich poszczegdlnych czesci
konstrukcji swiadczg o solidnym i doktadnym
przemysleniu catej konstrukcji, to samo
mozna powiedzie¢ o wyborze i obrdbce
materiatébw budowlanych. Dla kazdego
stoczniowca jest zrozumiate, ze dab zostat
wybrany jako najtrwalszy, najmocniejszy i
najbardziej odpowiedni materiat budowlany
do budowy statkéw i fodzi germanskiej
poétnocy, poniewaz taczy w sobie duig
wytrzymato$é i doskonata wodoodpornosé z
jednolita strukturg pomimo przy duzej
dtugosci i szerokosci otrzymywanych czesci,
daje elastycznos¢ i twardosé. Sita trzymania
nitdw wykonanych z zelaza lub kotkéw z
drewna sosnowego nie ma sobie rownych w
zadnym innym drewnie. Ten znakomity
materiat  budowlany niewatpliwie byt
dostepny dla budowniczych w duzych
ilosciach, zachecat do petnego wykorzystania.
Ludy nordyckie juz wczesnie rozpoznaty, ze
struktura biegngca wzdtuz stojow naturalnie
rosngcego drewna, roztupanego na catej
dtugosci, jest znacznie mocniejsza niz
struktura tarcicy. W zwigzku z tym materiaty
drzewne do gdanskich todzi byly réwniez
wybierane pod katem wykorzystania tych
wiasnosci. Sg zastosowane do budowy todzi
odpowiednie deski poszycia, szkutnicy
posuneli sie nawet do wykorzystania
krzywych ktéd do budowy stepek, skad
pochodzg szwedzkie nazwy takie jak
,Windninge” lub ,Wind”. Wedtug Falka te
wyrazenia sg wziete jako staronordyckie, co
jest oznakg starozytnosci tego typu
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gewachsenen  Stammen  wurde  nach
genligender Lagerungszeit der Kiel, die
Planken, Duchtwéager und Dollbord mit der
Art und Keilen aufgespalten, wahrend die
Steven, Spanten und Bugbander aus
naturgewachsenem Wurzel- und Astholz
gehauen wurden. Hiervon stand jedenfalls
ein ausreichender Vorrat dem Bootsbauer zur
Verfligung und die mit der Art roh
vorgearbeiteten und abgespalteten Stiicke
sind dann zweifellos mit einer noch heute im
Bootsbau bekannten Quer Art, dem Dechsel,
weiter bearbeitet worden, mit dem sich
glatte Flachen wie mit dem Hobel herstellen
lassen. Es ist dies wahrscheinlich neben der
Art das wichtigste Gerat des Bootsbauers
gewesen neben Bohrgeraten, Uber deren
Formen allerdings nichts ausgesagt werden
kann, die jedoch sehr saubere Arbeit geleistet
haben. Die kiefernen Néagel sind anscheinend
von Hand mit einem messerartigen
Schneidgerat verfertigt, ebenso die Keile.
Schwer zu entscheiden ist, wie die flache,
sehr sauber geglittete Kehlung in der
Klinkerung der Planken hergestellt wurde.
Moglicherweise hat hierzu ein Dechsel mit
gerundeter Schneide gedient. Die Einschnitte
und Einkerbungen in die Spanten, den
Dollbord und Duchtwager, missen mittels
einer Art Beitel eingehauen sein, wie aus den
Schnittstellen ersichtlich ist. Von einem
Sageschnitt ist am ganzen Boote nichts
festzustellen.

Den Aufbau eines solchen Bootes
wird man sich so vorstellen missen, dafd nach
Streckung des Kieles auf einem geraden
Balken und nach Ausrichten der Steven
Wahrscheinlich  einige  wenige  Malle
(Schablonen aus Holz) in der Form der
Spanten auf den Kiel gestellt und um diesem
herum, von unten beginnend, die Planken an
Kiel und Steven angebracht wurden. Nach
deren vollstandiger Befestigung wurden die
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konstrukcji. Po  wystarczajgcym  czasie
sezonowania stepke, deski, relingi dziobowe i
okreznice roztupano z dobrze wyrosnietych
pni  przy uzyciu drewnianych klindw,
natomiast stewy, wregi i pasy dziobowe
wycieto z naturalnie rosngcego drzewa
korzeni i gatezi. W kazdym razie budowniczy
todzi miat wystarczajgcq ilo$¢ budulca, a
zgrubnie przygotowane i odtupane czesci
zostaty nastepnie niewatpliwie poddane
dalszej obrdbce przy uzyciu typu krzyzowego,
ktéry jest nadal znany w szkutnictwie, czyli
sposoby, ktére mozina wykorzystaé do
tworzenia takich gtadkich powierzchni, jakie
uzyskiwa¢ mozna przy uzyciu struga. Oprécz
rodzajow struga byto to prawdopodobnie
najwazniejsze wyposazenie budowniczego
todzi, obok narzedzi wiertarskich, ktérych
ksztattu nie sposéb okredli¢, ale wykonaty
bardzo wazng robote. Sosnowe kotki zostaty
wykonane recznie przy uzyciu urzadzenia
tnacego przypominajgcego ndz, podobnie jak
kliny. Trudno okresli¢, w jaki sposéb powstata
ptaska, bardzo doktadnie wygtadzona
powierzchnia przylegania desek poszycia.
Mozna do tego celu uzywac¢ toporka z
zaokraglonym brzegiem. Naciecia i podciecia
na wregach, stewie rufowej i dziobowej
relingu dziobowym muszg zosta¢ wyrzezane
przy uzyciu jakiego$s dtuta, jak widaé¢ na
dopasowaniach elementéw. Na todzi nie ma
zadnych $ladéw docinania elementéw przez
ciecie pifa.

Konstrukcje takiej todzi trzeba sobie
wyobrazi¢ w ten sposéb, ze po potozeniu i
ustawieniu stepki na prostej belce i
ustawieniu na dziobie i rufie stew, na stepke
najprawdopodobniej zostanie umieszczonych
kilka prowadnic (szablonéw wykonanych z
drewna) w ksztatcie wregdéw i zaczynajac
mocowania na stepce desek  nastepuje
montaz do stepki i stew. Po ich catkowitym
zamocowaniu poszycia wstawiono wregi i
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Spanten eingesetzt und nach Herausnahme
der Malle mit den Planken verbunden. In
welcher Weise nun die genaue innere Form
der Planken auf die AulRenseite der Spanten
Gibertragen wurde, ist schwer zu entscheiden.
Bei schwedischen Booten soll dies mittels
eines besonderen Lotbrettes, dem ,Pass”,
geschehen sein, der von Dr. Klein in Gartryck
ur Nordisk Kultur XVI beschrieben wird.
Bewundernswert ist jedenfalls, wie genau die
Schrage des Plankenverlaufs an den Spanten
hergestellt worden ist. Erst nach Anbringung
der Spanten erfolgte das Einsetzen des
Duchtwagers, der Duchten mit ihren Knien
und schlieBlich des Dollbordes, an dessen
Enden die Bugbander angesetzt wurden. Zum
Schluss ist dann der genaue Verlauf des
Dollbordes von Hand so nachgearbeitet
worden, daR eine fehlerlose Linie der oberen
Bordkante entstand, ein besonderer Stolz,
auch heute noch, der nordischen Bootsbauer.
Nach Fertigstellung wird dann wohl das
ganze Boot noch mit seinen Schneidgeraten
sauber abgeputzt sein, ehe es seinem
Elemente lbergeben wurde.
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potgczono je =z deskami poszycia po
wczesniejszym usunieciu szablonéw. Trudno
teraz okreslic, w jaki sposéb doktadny
wewnetrzny ksztatt utozenia desek poszycia
zostat przeniesiony z zewnatrz wregdéw. Moéwi
sie, ze na szwedzkich todziach robiono to za
pomocay pofatdowanego, »przyrzadu”,
odtworzonego przez dr Klein’a- jest opisany
w wydaniu Gartryck ur Nordisk Kultur XVI. W
kazdym razie godne podziwu jest to, jak
precyzyjnie wykonano nachylenie
powierzchni desek na wregach. Dopiero po
zamocowaniu wregow wtlozono na
wzdtuzniku, tawki z kolankami wregowymi i
wreszcie nadburcie, na ktérego koncach
przymocowano pasy dziobowe. Na koniec
recznie dopasowano dokfadnie przebieg
nadburcia, tak aby powstata nieskazitelna
linia gérnej krawedzi, ktorej takie staranne
dopasowanie i linia do dzi$ jest szczegdlna
dumga nordyckich budowniczych todzi. Po
ukonczeniu montazu cafa tédz
prawdopodobnie musiata byé wyczyszczona
za pomocy urzadzen Sciernych, zanim zostata

przekazana do uzytkownika.

II. Das zweite Boot von Ohra.

II. Druga 16dz z Oruni

a) Der Fund, die Aufzeichnung und
Konservierung.

Wenige Tage nach dem ersten Funde
wurden beim weiteren Ausrdumen desselben
Grabens etwa 100 m weiter stdlich auf dem
Grundstick  des Besitzers  Ortmann,
Niederfeld 90, die Uberreste eines zweiten
Bootes gefunden, die, zunadchst von den
Arbeiten ziemlich achtlos herausgerissen,
durch Eingreifen des Staatlichen Museums
geborgen wurden. Auch hier machte sich

a) Znalezisko, oznakowanie i
konserwacja.

Kilka dni po pierwszym odkryciu,
podczas oczyszczania tego samego rowu
okoto 100 m dalej na potudnie, na posesji
witasdciciela  Ortmanna, Niederfeld 90,
natrafiono na pozostatosci drugiej fodzi, ktéra
poczatkowo dos¢ niedbale zostata pozyskana
w trakcie prac przy pogtebianiu rowu, zostata
uzyskana dla zbioréow dzieki interwencji
Panstwowego Muzeum. Tutaj takze
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eine von mir veranlasste, nochmalige
Nachgrabung erforderlich, die nach
Abddmmen des  Wassers aus der
abgedeckten Grabenkante noch wichtige
Teile ans Tageslicht forderte.

Auch von diesem Boote wurden, wie
beim ersten Boot, sogleicht nach
Uberfiihrung in das Landesmuseum Oliva,
genaue Aufnahmezeichnungen in natdrlicher
GroRe abgenommen, aus denen dann ein
Linienril} (Abb. 17) und die
Rekonstruktionszeichnungen (Abb.18 und 19)
(Faltblatter) hervorgingen. Die Fundstelle
weist die gleichen Merkmale auf wie beim
ersten Boot, die Tiefe des Moores ist etwas
grofRer, bis 2 m, die Lage auf der Sohle des
Wassergrabens sehr dhnlich. Das Boot gehort
also zweifellos derselben Zeit an. Von diesem
Boot wurde der vollstandige Kiel, ein Steven
und fast samtliche Spanten, im ganzen 9 von
11, gefunden, sowie etwa 1/3 der
Beplankung mit den Bruchstiicken einer
leichten Bordleiste; leider war unter den
Fundstiicken nur eine einzige Ducht mit zwei
Duchtknien.

b) Abmessungen, Bootsform, Gefiige und
Baustoffe.

Die genaue Untersuchung ergab, dal3
es sich um einen anderen Boots Typ als beim
ersten Boote handelt; es ist als starkes Last
Boot anzusprechen und besitzt neben nur
wenigen Rudersitzen zwei Raume, die zur
Aufnahme von Lasten gedient haben mogen
und daher keine Duchten hatten (Abb. 18 u.
19). Entsprechend seiner Bestimmung ist der
Tiefgang des beladenen Bootes mit etwa
0,58m und die Seitenhéhe mit 0,87 m groRer
als bei Boot |; ebenso ist die Breite im
Verhaltnis zur Lange grofRer. Die Gesamtldange
des Bootes betragt 11 m. Die Tragfahigkeit
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konieczne byty kolejne prace wykopaliskowe,
ktére zainicjowatem, ktdére po spietrzeniu
wody w innej czesci rowu odstonity wazne dla
prowadzonych prac i uzyskania waznych dla
archeologa fragmentéw fodzi.

Podobnie jak w przypadku pierwszej
todzi, z tej drugiej todzi zaraz po jej
przekazaniu do Panstwowego Muzeum w
Oliwie wykonano doktadne rysunki
rejestracyjne  w naturalnej wielkosci, z
ktorych sporzadzono plan linii teoretycznych
(ryc. 17) oraz rysunki rekonstrukcji (ryc. 18 i
19) ( patrz na szkice). Stanowisko
prowadzonych badain ma te same cechy co
pierwszej tédzi, gtebokos¢ torfowiska jest
nieco wieksza, do 2 m, a lokalizacja na dnie
fosy jest bardzo podobna. £édz niewatpliwie
jest z tego samego okresu. Z tej todzi
odnaleziono kompletng stepke, znaleziono
tez stewe dziobowg i prawie wszystkie wregi,
tacznie znaleziono ich 9 z wystepujgcych w
todzi 11 wregdw, oraz okoto 1/3 poszycia z
fragmentami wzdtuznika; niestety wsréd
znalezisk odnaleziono jedynie jedng tawke z
dwoma kolanami wregowymi.

b) Wymiary, zarys todzi, struktura i
materialy do budowy todzi.

Szczegotowe ogledziny wykazaty, ze
jest to inny typ todzi niz pierwsza t6dz; Mozna
jg okresli¢ jako mocng tédz fadunkowa, ktéra
oprocz kilku siedzen wiostowych posiada dwa
pomieszczenia, ktére mogty stuzy¢é do
przechowywania tadunkéw i pewnie dlatego
nie posiadata fawek (ryc. 18 i 19). Zgodnie z
planowanym przeznaczeniem zanurzenie
zatadowanej fodzi wynosi okoto 0,58 m, a
wysokos¢ burty wynosi 0,87 m, czyli jest
wieksza niz tédz I; podobnie szerokos¢ jest
wieksza w stosunku do dtugosci. Catkowita
dtugosc todzi wynosi 11 m. Nosnos¢ todzi przy
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muss vollbeladen etwa 3500 kg betragen
haben, der Volligkeitsgrad der Verdrangung
ist entsprechend dem groReren Tiefgang mit
0,448 etwas kleiner. Die Hauptabmessungen
sind in der Tabelle Seite 15 angegeben.

Die Form des Bootes ist mit seinen
charakteristischen Linien dem ersten Boote
sehr verwandt, der Hauptspant unter Wasser
etwas weniger vollig (Abb. 17). Die
Wasserlinien zeigen einen sehr adhnlichen
schlanken Verlauf. Wie aus der Funde fast
samtlicher Spanten hervorgeht, sind Vor- und
Hinterschiff nahezu genau gleich, so daf}
anzunehmen ist, dafl auch der fehlende
Hintersteven dem gefundenen Vorsteven
gleich war. Auch dieses Boot hat einen unten
vorstehenden  Balkenkiel von 6 cm
AuRenhohe; der obere Teil des Kieles ist
jedoch nicht, wie beim ersten Boot, nur als
schmaler Befestigungsflansch, sondern zu
einer breiten Kielplanke von 20 cm
Gesamtbreite und 20 mm Dicke ausgebildet;
diese  Bauart, die bei den alten
Wikingerbooten die Ubliche war, zeigen auch
die Boote von Mechlinken, Charbrow und
Frauenburg.

Die Breite der Kielplanke nimmt nach
den Enden zu allmahlich bis auf die obere
Kieldicke ab, so dal® dort der Kielquerschnitt
nahezu rechteckig wird und mit 100x80 bis
65 mm in den Vorsteven Ubergeht.

Vom Vorsteven, der als solcher an
dem Loch fir das Befestigungstau erkennbar
war, wurden zwei Teile gefunden, die aber
nicht zusammenpassten, sondern erst durch
ein Zwischenstlick erganzt werden mussten
(s. Abb. 20, Tafel V), dessen GroRRe und Form
aus dem LinienriB zu ermitteln war. Mit dem
Kiel ist der Vorsteven durch eine seitliche
Schraglasche verbunden, hat aber sonst eine
viel einfachere Form wie der das ersten
Bootes und tragt nur eine einzige Sponung
fir die unterste Planke. Die UGbrigen Planken
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petnym jej obcigzeniu towarami musiafa
wynosi¢ okoto 3500 kg; stopiet wypornosci
jest nieco mniejszy i wynosi 0,448, co z
pewnoscia odpowiada  wiekszemu jej
zanurzeniu.

Ksztatt todzi wedtug linii
teoretycznych jest bardzo podobny do
pierwszej todzi, pod obcigzeniem wody wrega
gtéwna jest nieco mniej obcigzona (ryc. 17).
Wodnice majg bardzo podobny, waski
przebieg kadtuba. Jak wida¢ z podjetych
badan prawie wszystkich wregdéw, dzidb i
rufa sg niemal doktadnie takie same, zatem
mozna przypuszczaé, ze brakujaca stewa
rufowa réwniez byta taka sama jak stewa
znaleziona. tddZz ta posiada rdowniez
wystajaca z dna belkowy stepke o wysokosci
zewnetrznej wystawania wynoszgcy 6 cm;
jednak gérna czes¢ stepki to nie tylko waski
kotnierz mocujacy, jak w pierwszej todzi, ale
raczej szeroka deska stepki o catkowitej
szerokos$ci 20 cm i grubosci 20 mm; fodzie z
Mechlinek, Charbrowa i Fromborga réwniez
przedstawiajg podobng konstrukcje, ktéra
byta powszechna w starych todziach
Wikingdw.

Szerokos¢ stepki zmniejsza  sie
stopniowo w kierunku koncéw, az do gornej
grubosci stepki, tak ze przekrdj stepki staje
sie prawie prostokatny i faczy sie z dziobnicg
o wymiarach 100x80 do 65 mm.

Znaleziono dwie czesci stewy
dziobowej, ktére mozna byto rozpoznac¢ po
otworze na line mocujacg, ale nie pasowaty
po zblizeniu do siebie i wymagaty
uzupetnienia elementem posrednim (patrz
ryc. 20, tablica V), rozmiar i ksztatt wynikat z
nakreslonego zarysu linii teoretycznych.
Dziobnica jest potaczona z stepka za pomoca
ukosnej bocznej wypustki, ale poza tym
stepka wykazuje znacznie prostszy ksztatt niz
pierwsza t6dz i ma tylko jedng zaktadke na
dolnej desce poszycia. Pozostate deski
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missen durch Abschriagen der Stevenform
angepaldt und dann mit Eisenndgeln befestigt
gewesen sein, wie dies in dhnlicher Weise
noch  heute bei Fischerbooten der
Ostseekiliste  geschieht. Auch an die
Herstellung der Spanten ist nicht die gleich
grofle Sorgfalt verwendet wie beim erstem
Boot. Die Querschnitte sind nicht Uberall
gleichmalig und auch die Spantabstande
schwanken. Die Beplankung und deren
Befestigung sind dhnlich wie bei Boot I, die
Plankenstarke etwa 25 mm, die
Plankenbreite 250 mm (Abb. 19). Die beiden
obersten Planken sind mit 15 mm etwas
diinner und scheinen mehr die Rolle einer
Reeling gehabt zu haben. Sie sind an der
Oberkante durch eine leichte halbrunde
Bordleiste von 20x25 mm Querschnitt
verstarkt gewesen, von der einige Sticke
gefunden sind. Da auller dieser Bordleiste
weder Duchtwéager noch Dollbord gefunden
wurden, ist anzunehmen, dal} die Dollen in
einen Dollbord eingesetzt waren, der nur
stlickweise an der obersten Planke
angebracht war, und zwar in einer Hohe, die
den Ruderduchten entsprach. Eine dhnliche
Bauart zeigt eine schwedische ,Snipa”, wie
sie noch heute im Gebrauch ist (s. Abb. 44).
Da die Reelingleiste so hoch Uber den
Duchten liegt, dal® man bei dieser Hohe keine
Dollen aufsetzen konnte, so haben die
Dollenlécher wahrscheinlich unterhalb der
Bordleiste in der obersten Planke gesessen,
eine Annahme, die durch den Fund eines
entsprechenden halben Lochstiickes gestiitzt
wird. Es mag auch sein, dal} dieses Lastboot
liberhaupt wenig gerudert, sondern in dem
flachen Wasser gestakt oder gezogen worden
ist. Von Mast und Segelgerat wurde auch auf
diesem Boote nichts gefunden, desgl. fehlt
ein Steuer.
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musiaty zosta¢ dopasowane do ksztattu stewy
nastepnie
zabezpieczone zelaznymi gwozdziami, tak jak

poprzez fazowanie, a

to robi sie do dzi§ na kutrach rybackich na
wybrzezu Morza Battyckiego. Przy
wykonawstwie wregéw nie zachowano takiej
samej starannosci, jak w przypadku pierwszej
todzi. Przekroje poprzeczne nie sg wszedzie
jednakowe, a rozstaw wregdéw réwniez ulega
zmianom. Poszycie i jego mocowanie s3
podobne do todzi I, grubo$é¢ deski wynosi
okoto 25 mm, szerokos¢ deski poszycia
wynosi 250 mm (ryc. 19). Dwie gdrne deski
burtowe sg nieco ciefsze i majg grubosé
wynoszgcg 15 mm i wydajg sie stuzy¢ réwniez
jako porecz. Zostaty one wzmocnione na
gornej krawedzi lekka potkolistg listwa
brzegowg o przekroju 20x25 mm, ktoérej
fragmenty udato sie odnalezé w czesciach
pochodzacych z wykopaliska. Poniewaz poza
tymi elementami nadburcia nie znaleziono
zadnych tawek ani wzdtuznikéw, mozna
zatozy¢, ze dulki wiostowe zostaty wiozone w
nadburcie, ktére byto tylko czesciowo
przymocowane do gérnej deski, na wysokosci
odpowiadajgcej tawce wiostowej. Szwedzka
tédz ,Snipa”, ktéra jest nadal w uzyciu, ma
podobng konstrukcje (patrz ryc. 44).
Poniewaz porecz jest tak bardzo wysoko nad
poziomem fawek, ze nie mozna byto umiescic¢
dulek bezposrednio na tej wysokosci poreczy,
otwory na dulki prawdopodobnie znajdowaty
sie ponizej bocznej poreczy w gornej desce
poszycia todzi, co potwierdza odkrycie
odpowiedniego elementu z pofowicznym
otworem. By¢ moze byto tez tak, ze tg todzig
towarowg w ogdle nie wiostowano, lecz
raczej pchano jg lub holowano po ptytkiej
wodzie, na tej todzi nie znaleziono réwniez
zadnego masztu ani sprzetu zeglarskiego,
brakuje takze steru.
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Safel V

Abb. 14. Holg: und Cifennagelung bei Voot 1 von Dbra.

Ryc. 14. Drewniane koftki i zelazne gwozdzie na todzi | z Oruni.

Abb. 20. Der gefunbdene BVorjteven von Boot 11 von Obra.

Ryc. 20. Znalezisko stewy dziobowej pochodzacej z todzi Il z Oruni.
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A6b. 21, Boot 11 von Ohra nacy dem Wiederaufbau ohne Ergdnsingen; vordever Teil
von innen gefehen.

Ryc. 21. £6dz Il z Oruni w czasie odbudowy jeszcze bez uzupetnien; czes¢ dziobowa widziana od rufy.

Abb. 22. Das Sufammenpaffen von Ducht mit Knie und Spant 2 bei Voot 111 von Obra
(Prof. Cienau), davor Spant 3.

Ryc. 22. Dopasowanie czesci do poszycia i wrega 2 na todzi lll z Oruni (prof. Lienau), przed wregg 3.
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Auch dieses Boot ist, wie Boot |, in
der Beplankung vollstandig mit Holznageln
von 12 mm Durchmesser genagelt, die aus
Kiefernholz bestanden. Die Plankennagel
haben eine Teilung von 80-90 mm, die
Bordleiste ist mit 12 mm N&geln im Abstande
von 400 mm befestigt; die Spant Nagel sind
18 mm stark; die Abdichtung besteht auch
hier aus Sumpfmoos, doch ist die Kehle in
den abliegenden Planken etwas flacher, nur
30x3 mm. Zur Befestigung der Planken am
Steven und an den Kielenden dienten
ebenfalls eiserne Nagel, von denen einige
gefunden wurden. Ihre Stirke betrug etwa
8mm. Das Baumaterial ist durchweg
Eichenholz und zeigt etwa den gleichen
Erhaltungszustand und die gleiche Art der
Bearbeitung wie das erste Boot.

c) Der Wiederaufbau der gefundenen
Teile.

Dieser Bootsfund wurde in dem
Zustand der Auffindung, d. h. ohne Erganzung
der fehlenden Teile, im Landesmuseum von
Oliva aufgebaut und nur so viel an
notwendigen Teilen eingefligt, wie fir den
Zusammenhalt der vorhandenen Teile
notwendig war (s. Abb. 21, Tafel VI). Der
Schiffszimmermann Rock Rohr nahm den
Zusammenbau in sorgfaltiger und

fachgemaller Weise vor.
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Podobnie jak todz |, poszycie tej todzi
rowniez jest w catosci przybite kotkami o
$rednicy 12 mm, ktére zostaty wykonane z
drewna sosnowego. Kotki do desek majg
rozstaw w deskach 80-90 mm, wzdtuznik
mocuje sie gwozdziami 12 mm w odlegtosci
400 mm; kotki wregowe majg srednice 18
mm; uszczelka tutaj rowniez jest wykonana z
mchu bagiennego, ale zaktadka w deskach z
boku jest nieco bardziej ptaska, wynosi tylko
30x3 mm. Do mocowania desek poszycia na
koncach do stew i stepki uzywano takze
zelaznych gwozdzi, ktérych czesc
odnaleziono. Ich $rednica wynosita okoto
8mm. Materiat konstrukcyjny jest w catosci
wykonany z drewna debowego i wykazuje w
przyblizeniu ten sam stan zachowania i ten
sam rodzaj wykonania, co pierwsza t6dz.

c) Rekonstrukcja odnalezionych cze$ci.

To znalezisko todzi zostato
zmontowane w Panstwowym Muzeum w
Oliwie w takim stanie, w jakim zostato
znalezione, tj. bez dodawania brakujgcych
czesci, a dodano tylko tyle niezbednych
czesci, ile bylo konieczne do pofaczenia
istniejgcych (por. ryc. 21, Tablica VI). Stolarz
okretowy Rock Rohr przeprowadzit montaz
todzi z istniejgcych czesci po dodaniu
tacznikdéw starannie i profesjonalnie.

II1. Das dritte Boot von Ohra.

IIl. Trzecia 10dz z Oruni

Fast genau ein Jahr nach dem Funde
des ersten Bootes wurde durch den
Bordsteher der Deich- Genossenschaft Ohra,
Herrn Peters, ein neuer Fund gemeldet, der
etwa 300 m sudlich des zweiten Bootes in

Niemal doktadnie rok po znalezieniu
pierwszej todzi pan Peters, cztonek zarzadu
spotdzielni zajmujacej sie groblami z Oruni,
zgtosit nowe odkrycie, ktérego dokonano
okoto 300 m na potudnie od drugiej todzi, w
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einem Nebengraben des gleichen gréReren
Wasserlaufes gemacht wurde, in dem die
ersten Boote lagen. Die Fundstelle, auf dem
Grundsttick des Besitzers Gronert,
Niederrfeld 86, die auf der Karte (s. Abb.1)
vermerkt ist, wurde sogleich durch die
Museumsleitung des Landesmuseums Oliva
und durch den Verfasser besichtigt. Obwohl
anfanglich die Ausbeute nicht
vielversprechend aussah, da nahezu alle
oberen Teile des Bootes zu fehlen schienen,
wurde doch der gesamte Fund, der sich z. T.
unter den Wurzeln von drei Baumen und
unter einen geschotterten Fahrwege befand,
freigelegt und bis auf wenige in den
Baumwurzeln festgewachsene kurze
Plankenstlicke geborgen. Zwecks genauer
Vermessung, ein Linienrif und eine Konstruk-
tionszeichnung angefertigt (Abb. 24-26).

Gefunden wurden der ganze Kiel von
9,1 m Lange, der Vorsteven in zwei Stiicken,
zwei Spanten des hinteren Endes und bis zu
sechs Planken auf jeder Seite, ferner ein
groRes und ein kleines Stiick des Dollbaumes,
sowie zwei kurze und zwei lange
Duchtenknie, letztere mit anschliefender
Ducht (s. Abb. 22 u. 23).

Obwohl die mittleren Spanten
fehlten, war es mit der genauen Form der
gefundenen Spanten, der Form des Kieles
und den in den Planken befindlichen Spant
Léchern moglich, die urspriingliche Form des
Bootes mit grofRer Genauigkeit zu ermitteln.

Die Hauptabmessungen sind:

Lange 13,30m
Breite 2,46 m
Hohe 0,725 m

Der Schlankheitsgrad L : B ist mit 5,4
fast genau so gro wie bei Boot I. Die tbrigen
Abmessungen sind in Tabelle Seite 15
angegeben. Auch dieses Boot ist ganz aus
Eiche erbaut.
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bocznym rowie tego samego wiekszego cieku
wodnego, w ktdrym znaleziono pierwsze
todzie. Miejsce to, znajdujace sie na terenie
posesji wtasciciela Gronerta, pod adresem
Niederrfeld 86, zaznaczone na mapie (ryc. 1),
zostato natychmiast odwiedzone przez
dyrekcje muzeum Panstwowego Muzeum w
Oliwie oraz przez autora tego tekstu. Cho¢
poczatkowo  znalezisko nie  wygladato
obiecujgco, gdyz wydawato sie, ze brakuje
prawie wszystkich gérnych czesci todzi, ale
cate znalezisko, czyli m.in. czes¢ goérna
znajdowata sie pod korzeniami trzech drzew i
pod zwirowym podjazdem, t6dz odstonieto i
odzyskano, z wyjatkiem kilku krétkich
kawatkéw desek, ktére wrosty cate w
korzenie drzew. W celu doktadnego pomiaru
sporzadzono plan linii teoretycznych oraz
rysunek konstrukcyjny (ryc. 24-26).

Cata stepka o dtugosci 9,1 m,
dziobnica znaleziona w dwdéch czesciach, dwa
wregi pochodzgce z czesci rufowej i z
poszycia do szesciu desek z kazdej burty, duzy
i maty fragment bomu oraz dwa krétkie i dwa
dtugie jak stwierdzono na miejscu kolana
tawkowe, przy tym drugie z przylegajaca
tawka (ryc. 22i 23).

Mimo braku wregdéw S$rodkowych,
znaleziono doktadny ksztatt wregdw, ksztatt
stepki i otworéw w odpowiednich miejscach
poszycia pozwolity z duzg dokfadnoscig
okresli¢ w tych miejscach ksztatt todzi- mimo
wszystko ten pierwotny ksztatt todzi.

Gtéwne wymiary todzi:
Dtugos¢ 13,30 m
Szerokosc¢ 2,46 m
Wysokos$¢ 0,725 m

Smuktos¢ L:B wynosi 5,4 czyli jest
prawie taka sama jak w przypadku todzi I.
Pozostate wymiary podano w tabeli na
stronie 25. Ta tédz? jest rowniez wykonana w
catosci z debu.
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Die Form dhnelt ganz
auBerordentlich der des ersten Bootes, doch
ist der Steven wesentlich langgestreckter und
dem des Nydam- Bootes und der
schwedischen Kirchenboote verwandt, deren
Enden nicht so stark hochgezogen sind, wie
dies bei Boot | der Fall war. Der Tiefgang
wird, beladen, mit etwa 0,35 m anzusetzen
sein. Die Linien sind noch scharfer als bei
Boot I, ein Zeichen, dall wir es wiederum mit
einem sehr schnellen Ruderboot zu tun
haben, worauf auch das Fehlen einer Mast
Spur hindeutet. Wegen des geringen
Freibords  wird auch  dieses Boot
hauptsachlich dem Binnenverkehr gedient
haben. Kiel und Spanten zeigen fast die
gleiche Bauart wie bei Boot |, jedoch sind
sowohl am Kiel als auch in den Spanten an
einigen Stellen schrdge Einschnitte zum
Durchlassen und Verkeilen von Holznageln in
das Holz gemacht (Abb. 26 bei Spant 2), an
die man sonst nicht heran konnte und bei
denen bei Boot | der Holznagel fortgelassen
oder ein Eisennagel verwendet wurde. Der
sehr schone Bor Steven (Abb. 23, Tafel VII) ist
2,80 m lang und mittels Schraglasche am Kiel
befestigt; er weist nur eine einzige Sponung
fir die unterste Planke auf und hat eine
treppenformige Abstufung, auf deren oberen
Teil die beiden Endspanten 1 bzw. 13
aufsitzen. Dieses wird auch dadurch
bestatigt, daR an dieser Stelle in der zweiten
Planke von unten kein Loch fiir einen Spant
Nagel gefunden wurde.

Die Aullenhaut besteht aus Planken
von 22 mm Dicke und 200-300 mm Breite;
alle Laschen zeigen an der Aullenseite nach
hinten und sind wie die Plankennahte mit
Sumpfmoos abgedichtet. Sdmtliche Planken
und Spanten sind durch Holzndgel aus
Kiefernholz von 12 mm Durchmesser fir
Planken und 26 mm Durchmesser fir
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Ksztatt todzi jest niezwykle podobny
do pierwszej todzi z tej grupy, ale dziobnica
jest znacznie  bardziej wydtuzona i
przypomina te todzie pochodzgce z Nydam i
szwedzkie todzie koscielne, ktorych korice nie
sg tak mocno wyciggniete jak miato to
miejsce w przypadku todzi |. Zanurzenie po
zatadowaniu fodzi catym balastem bedzie
wynosi¢ okoto 0,35 m. Linie s3 jeszcze
ostrzejsze niz na todzi I, co swiadczy o tym,
ze po raz kolejny mamy do czynienia z bardzo
szybkg tfodzig wiostowg, na co wskazuje
rowniez brak $ladu masztu. Ze wzgledu na
niskg wolng burte t6dz ta bedzie réwniez
wykorzystywana gtéwnie w ruchu
$rodladowym. Stepka i wregi majg prawie
takg samga konstrukcje jak na todzi I, ale w
niektorych miejscach zaréwno na stepce, jak i
wregach znajdujg sie ukos$ne naciecia,
umozliwiajgce przejscie drewnianych kotkéw
i wbicie sie w drewno (ryc. 26 dla wregi 2), do
ktorej w inny sposéb nie mozna byto dotrzec i
w todzi | pominieto drewniany kotek lub
zastosowano gwozdz zelazny. Jest bardzo
piekna Stewa (ryc. 23, tablica VII), ma 2,80 m
dtugosci i jest przymocowany do stepki za
pomocg ukosnego elementu; posiada tylko
jeden Spong wspornik dolnej deski poszycia i
dodatkowy stopien w ksztatcie schodka, w
gornej czesci ktérego znajdujg sie dwa wregi
koncowe 1 i 13. Potwierdza to rowniez fakt,
ze w tym miejscu, liczagc w drugiej desce od
dotu nie stwierdzono otworu na kotek
wregowy.

Zewnetrzne poszycie sktada sie z
desek o grubosci 22 mm i szerokosci 200-300
mm; wszystkie zaktadki skierowane sg na
zewnatrz do tytu i podobnie jak tgcza desek
sg  uszczelnione mchem bagiennym.
Wszystkie deski i wregi taczone sg za pomocg
kotkdw drewnianych wykonanych z drewna
sosnowego o srednicy 12 mm dla desek i 26
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Spanten verbunden. Die Keile sind aus
Eichenholz. Die Auskehlung fiir das
Dichtungsmaterial ist etwas flacher als bei
Boot I. Einige wenige eiserne Nagel sind an
den Enden des Kieles und an dem Steven
verwendet, Durchmesser etwa 8 mm. Die
Planken laufen bis auf einen Gang, der
abgesetzt ist, samtlich in den Steven ein (s.
Abb. 26). Das entsprechende hierfir
notwendige Zwischenstlick, das dhnlich wie
bei Boot | geformt ist, wurde gefunden.

Auch bei diesem Boote fligte es ein
glicklicher Zufall, dal8 sich einige Stilicke des
Doll Baumes fanden, in deren einem eine
Ausrundung fiir die Ruder- Dolle vorhanden
war. Auch auf Zapfenlocher fir die Dollen
kann geschlossen werden, da ein einer Stelle
ein entsprechender Einschnitt festgestellt
wurde. Es kann jedoch nicht mit Sicherheit
angegeben werden, ob samtliche Dollen in
dieser Weise befestigt waren, denn es finden
sich in den Dollbaumstiicken an zwei Stellen
noch zwei gréRere Locher von 26 und mehr
mm Durchmesser, liber deren Verwendung
keine Klarheit gewonnen werden konnte. Die
Dollenkonstruktion selbst wurde dhnlich wie
bei Boot | angenommen (s. Abb. 26).

Von einem Duchtwager sind Reste
nicht gefunden; er scheint entbehrlich
gewesen zu sein, da die gefundenen Duchten
auf einer Seite in einem anschliefenden Knie
endigten und auf der anderen unter einem
angehefteten kurzen Knie eine Verdickung
nach unten zeigen, die als Auflager der Ducht
angesehen werden kann. Der Holznagel an
dieser Stelle geht schrag durch das Knie. Alle
weiteren Einzelheiten sind aus Abb. 26 zu
ersehen.

Eine Aufstellung des Bootes und eine
Ergdnzung ist zur Zeit noch nicht vorgesehen.

Die Untersuchung des Moores an der
Fundstelleergab ein dhnliches Bild, wie bei
Boot | und Il. Das Boot lag mit dem Kiel in
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mm dla wregdw. Kliny wykonane s3 z drewna
debowego. Szczelina przeznaczona na
materiat uszczelniajgcy jest nieco bardziej
ptaska niz w todzi I. Na koncach stepki i na
stewie stosuje sie kilka zelaznych gwozdzi o
Srednicy okoto 8 mm. Wszystkie deski
poszycia wchodzg w zaktadke, z wyjgtkiem
jednego rzedu, ktory taczy deski ze stepka
(patrz rys. 26). Znaleziono odpowiedni,
niezbedny do tego element posredni, ktéry
ma ksztatt podobny jak w todzi I.

Szczesliwym zbiegiem okolicznosci
znaleziono w tych wykopaliskach dla tej todzi
kilka kawatkéow dulek, z ktérych jeden
element miat wyrazne zaokraglenie na
wspotprace dulki z wiostem. Mozna tez
whnioskowaé, ze w dulkach znajdujg sie
otwory na kotki, gdyz w jednym miejscu
znaleziono odpowiadajgce im naciecie. Nie
mozna jednak z catg pewnoscig stwierdzié,
czy wszystkie dulki byty mocowane w ten
sposdb, gdyz w kawatkach dulek znajduja sie
dwa wieksze otwory o $rednicy 26 mm i
wiecej w dwdch  miejscach, ktérych
przeznaczenia nie udato sie wyjasni¢. Sama
konstrukcja dulki byta podobna do tej w
todzil (patrz ryc. 26).

Nie  znaleziono  podczas tych
wykopalisk pozostatosci nadburcia; wydaje
sie, ze byto to zbedne, gdyz znalezione tawki
konczyty sie z kazdej strony podpierajagcym
kolejnym kolanem, a z drugiej wykazywaty
zgrubienie ku dofowi pod dotgczonym
krétkim kolanem, co mozna uzna¢ za
podparcie tawki. Drewniany kotek w tym
miejscu przechodzi ukosnie przez kolano.
Wszystkie dalsze szczegdty mozna zobaczyé
na ryc. 26.

Obecnie nie ma planéw takielunku
todzi ani dodawania jakichkolwiek dodatkéw.

Badania wrzosowisk w miejscu
odkrycia wykazaty obraz podobny do tego z
todzi | i Il. £6dz lezata stepka osadzong na
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etwa 1,3 m Tiefe im Faulschlamm des
Moores, und kann daher derselben
Zeitepoche und den gleichen Erbauern
zugeschrieben werden wie die beiden ersten
Funde.

Von einem weiteren grofReren Boote
geht unter den Anwohnern des Moores von
Ohra das Gericht; doch kann die Suche
danach erst nach Abernten der Felder im
Herbst beginnen. Die wahrscheinliche Lage
eines solchen Bootes diirfte in der Nahe des
groRen Wasserlaufes zu suchen sein.

IV. Der Charakter der Fundstelle
als Grundlage einer
Zeitbestimmung.

a) Der geologische Befund.

Da bei allen drei Booten von Ohra
keinerlei  Beigaben irgendwelcher Art
gefunden sind und auch aus den wenigen
Fundstiicken der dhnlichen Boote von
Mechlinken und Charbrow eine genauere
Zeitbestimmung der Ohraer Boote nicht
moglich war, so musste, um wenigstens
einen Anhalt fir die Zeit zu gewinnen, auf
den geologischen und pollenanalytischen
Befund zurlickgegriffen werden.

Die einzige sichere Zeitgrenze war bis
dahin die Angabe von Bertram, dal} die Boote
von Ohra vor der Eindeichung, also vor 1300
n. Chr. Geb., an die Fundstelle gelangt sein
miussten, sowie ferner der Umstand, daf}
Boot | ein Zeitensteuer hatte, wie sie zur Zeit
der Wikinger bis etwa 1300 verwendet
wurden. Diese Zeilen geben aber nur die eine
der beiden notwendigen Zeitgrenzen. Die von
Herrn Dr. Ostendorf und Herrn Studienrat
Meincke genommenen geologischen Profile
an den Fundstellen der drei Boote ergaben
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gtebokosci okoto 1,3 m w btocie wrzosowisk,
dlatego tez mozna jg nie popetniajgc btedu
przypisa¢ tej samgo okresu budowy i tym
samym budowniczym, co dwa pierwsze
znaleziska.

Wsréd  mieszkancow  wrzosowiska
Oruni krazg plotki o wystepowaniu tutaj
kolejnej wiekszej todzi; Jednak poszukiwania
mozna rozpoczg¢ dopiero po zniwach
jesienia. Prawdopodobna lokalizacja takiej
todzi bytaby w poblizu duzego cieku
wodnego.

IV. Charakter miejsca wykopalisk
jako podstawa do okreslenia
wieku zabytku.

a) Ustalenia geologiczne.

Poniewaz na wszystkich trzech
todziach z Oruni nie znaleziono zadnych
dodatkowych przedmiotéw, a doktadniejsze
okreslenie czasu todzi z Oruni nie byto
mozliwe na podstawie nielicznych znalezisk z
podobnych todzi z Mechlinek i Charbrowa,
aby przynajmniej uzyskac jaka$ wskazéwke
dlatego w takim przypadku musielismy
wykorzysta¢ wyniki badan geologicznych i
pytkowych.

Jedynym pewnym ograniczeniem
czasowym do tego momentu bylo
stwierdzenie Bertrama, ze todzie z Oruni
musiaty  przyby¢ na  miejsce  przed
wybudowaniem grobli, tj. przed rokiem 1300
n.e., a takze fakt, ze £t6dz miata ster podobny
do tych uzywanych w czasach Wikingéw do
okoto 1300 roku. Jednakze podany jest tylko
jeden z dwdch niezbednych terminéw. Te od
dr. Ostendorf i pana Meincke profile
geologiczne wykonane w miejscach, w
ktérych odnaleziono trzy todzie, ujawnity
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flr die Umgebung des groRen
Abzugsgrabens, der  friheren ,Lake”
folgendes ziemlich gleichmaRige Moor;

1. etwa 35 cm schwarzbraunes, schwach
kalkhaltiges, feinerdiges Moor;

2. etwa 35 cm fahlbrauner, faseriger, stark
wasserhaltiger Schilftorf in verschiedener
Dichte;

3. etwa 90 cm stumfbunkelgrauer, teils
torfiger, toniger Faulschlamm bis
Faulschlammton;

4. etwa 70 cm dunkelblaugrauer feinsandiger
Ton;

5. darunter blaugrauer toniger Frei Sand.

Die Boote | und Il lagen mit dem Kiel etwa in
der untersten Zone der Faulschlammschicht
und auf dem feinsandigen Ton, das Boot Il
etwas hoher mit dem Kiel in etwa 1,3 m Tiefe
in einer dinnen Schicht mittelgroben,
weikbunten FluRsandes, die aber nicht

anstehend ist.

Die Ausdehnung und Starke des
groRen Moores von Niederfeld wurde nun
auf Grundlage der vortrefflichen
Bertram'schen Karte in der Veroéffentlichung
des WestpreuRischen Geschichtsvereins ,,Das
Weichsel- Nogat- Delta” von 1924 (s. auch
Abb. 37) und einiger Ergdanzungen aus den
sehr sorgfaltigen Auf Messungen und
Bodenuntersuchungen des Geologischen
Institutes der Technischen Hochschule Danzig
(Prof. Dr. Stremme) untersucht und in die
beigefligte Karte, Abb. 27, eingetragen. Diese
letztgenannten bisher nicht veréffentlichten
Untersuchungen, welche von Herrn Dr.
Ostendorf des Geologischen Institutes
ausgefihrt wurden, ergaben ein gutes Bild
von dem friheren Verlauf des
Wasserabflusses der Radaune zu der Zeit,
bevor dieser Fluss zwecks Trockenlegung des
Radaunemoores nach Osten abgedammt
wurde. Der Verlauf des langgestreckten
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nastepujgce dos¢ jednolite wrzosowiska w
obszarze wokoét duzego rowu melioracyjnego,
dawnego ,jeziora”;

1. okoto 35 cm czarnobrgzowego, lekko
wapiennego, drobnoziemnego torfowiska;

2. ok. 35 cm jasnobrgzowego, witdknistego,
silnie  wodonosnego torfu trzcinowego o
réznej gestosci;

3. okoto 90 cm matowo-szarej, czesciowo
torfowej, gliniastego mutu przechodzacego
do gliny mutowej;

4. okoto 70 cm ciemnoniebieskiej szarej
drobnej gliny piaszczystej;

5. Pod niebiesko-szarym, gliniastym piaskiem
czysty piasek.

todzie | i Il lezaty stepkami w najnizszej
strefie warstwy mutu i na drobnej glinie
piaszczystej, todz Il lezata nieco wyzej
stepkami na gtebokosci okoto 1,3 m w
cienkiej warstwie s$redniogrubej, biatej -
kolorowy piasek rzeczny, ktéry jednak nie
stat.

Rozlegtos¢ i wystepowanie duzego
torfowiska taki nizinnej zostata obecnie w
tum opracowaniu oparta na wystarczajgco
doskonatej mapie Bertrama zawartej w
publikacji Towarzystwa Historycznego Prus
Zachodnich ,Weichsel- Nogat- Delta” z 1924r.
(patrz  takze ryc. 37) i niektdrych
uzupetnieniach z bardzo wnikliwie zbadanego
miejsca pomiaréw i badan gruntéw przez
Instytut Geologiczny Politechniki Gdanskiej
(prof. dr Stremme) i innych wpisanych na
zatgczonej mapie, ryc. 27. Te ostatnie, tutaj
przytoczone, dotychczas niepublikowane
badania zostaty przeprowadzone przez dr.
Ostendorf z Instytutu Geologicznego, daty
dobry obraz poprzedniego przebiegu
przeptywu wody z rzeki Radunia w czasie,
zanim rzeka ta zostata przeprowadzona do
innego koryta, ktére wykopano na wschodzie
w celu uzyskania terenu po osuszeniu bagien
Raduni. Przebieg wydtuzonego wrzosowiska i
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Moores und der unter dem Moor
befindlichen Bodenoberflache ldsst auf einem
alten Lauf der Radaune schliellen, der etwa
dem Wassergraben folgte, in dem Boote
gefunden Graben hat,

entgegen den sonst schnurgerade gezogenen

wurden; dieser
Entwasserungsgraben, in dem Geldnde sich
anpassende gewundene
Uberrest
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powierzchni gruntu pod wrzosowiskiem
sugeruje niegdysiejszego biegu Raduni, ktory
mniej wiecej podazat wzdtuz fosy i pdiniej
poprowadzonym pogtebionym korycie,
ktorym

przeciwienstwie

w
w
rowow

znaleziono  tfodzie;
do
melioracyjnych, row ten ma krety ksztatt,
ktory sie do

niewatpliwie pozostatoscig

teraz
prostych

i
po

dopasowuje terenu
jest

starozytnej rzece.
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Abb. 27. Karte dDes Moores von

Obhra im Radbauneflugtal.

Ryc. 27. Mapa torfowiska Oruni w dolinie rzeki Radunia.
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Bis zur Fundstelle, deren feste Sohle
(die Tonschicht) etwa 2,0 m unter dem
heutigen Meeresspiegel liegt, haben nach der
Karte von Bertram bis zum Jahre 1300 Teile
des Frischen Haffs gereicht, an dessen
Réndern die Versumpfung und Vermoorung
ziemlich schnell vor sich ging. Hier hat der
Radaunelauf die Wasserrinne zum Haff bzw
Mottlauflu®
offengehalten und damit die Moglichkeit

zum benachbarten
eines einigermalen geschitzten,
unverwachsenen Hafens geboten, der sowohl
den Verkehr nach dem Haff und der Weichsel
wie Radaune aufwarts zum Oberlande dienen
konnte. Die Gestaltung des festen Bodens
unter dem Moore zeigt an dieser Stelle einen
Vorsprung, hinter dem ein geeigneter
Bootshafen gelegen haben mag (s. Abb. 27).
Der unter dem Moor hervortretende Boden
ist in seinen oberen Schichten ein
schlickartiger, toniger Fein Sand, der zum
grofien Teil aus den abgelagerten Sinkstoffen
der Randflisse und der Weichsel herrihrt;
denn in jener Zeiten der noch ungeregelten
FluBlaufe wurden bei Hochwasserkatastro-
phen grofe Mengen Schlamm in das
Weichseldeltas
hineingetragen. Eine genaue Zeitbestimmung

Sumpfgebiet des

fir die Boote ist jedoch aus diesem
geologischen  Befunde nicht  madglich;
dagegen vermag die geologische
Untersuchung einer anderen Fundstelle am
Lebasee einigen Anhalt zu gewahren. (siehe
Abschn. V.) Dort sind in den letzten Jahren
drei Boote gefunden worden, die unter einer
diinnen Moorschicht im FluBsand eingebettet
waren und ihrer Bauart nach der gleichen
Zeit angehoren wie die Boote von Ohra; fir
sie ergab sich eine Zeitbestimmung insofern,
als aus der FluRsandschicht auf ein ziemlich
hohes Alter von aller mindestens 1000
Jahren, wahrscheinlich mehr, geschlossen
werden kann, wie aus dem nachstehenden

Wedtug mapy Bertrama do roku 1300
do tego miejsca docieraty czesci Laguny
Frisches, ktdérej solidne podfoze (warstwa
gliny) lezy okoto 2,0 m ponizej dzisiejszego
poziomu morza, na ktdrego brzegach dos¢
szybko doszto do zatapiania catego terenu i
powstaniu bagna. W tym miejscu rzeka
Radunia utrzymywata otwarty do zeglugi
kanat wodny prowadzacy do laguny i
sgsiedniej rzeki Mottawy, oferujgc w ten
sposéb mozliwos¢ codziennego korzystania z
nieco chronionego, niezabudowanego portu,
ktédry mogtby obstugiwaé ruch do laguny i
Wisty, a takze Raduni az do wyzej potozonego
ladu. Projekt statego  podtoza pod
wrzosowiskiem w tym miejscu pokazuje lad,
za ktérym mogta znajdowacé sie odpowiednia
przystan dla todzi (patrz ryc. 27). Analiza
poszczegblnych warstw daje obraz jak
nastepuje: gorne warstwy gleby wytaniajace
sie spod istniejgcego tu torfowiska to
mutowy, gliniasty, drobny piasek, ktéory w
duzej mierze pochodzi z  osaddéw
naniesionych przez rzeki peryferyjne i Wiste;
Poniewaz w czasach, gdy rzeki nie byty
jeszcze uregulowane, podczas powodzi na
tereny bagienne delty Wisty nanoszone
zostawato duze ilosci muftu. Jednak na
podstawie tego znaleziska geologicznego nie
jest mozliwe doktadne okreslenie czasu
uzytkowania todzi; pewnych dowodéw mogg
jednak dostarczy¢ badania geologiczne
innego stanowiska nad jeziorem teba. (patrz
rozdz. V.) W ostatnich latach odnaleziono
tam na brzegu jeziora tebsko trzy todzie,
wkopane w rzeczny piasek pod cienka
warstwg wrzosowisk, a ich konstrukcja
wskazuje date ich uzytkowania na ten sam
okres, co fodzie z Oruni; dla tych todzi
okreslenie czasu polegato na tym, ze warstwe
piasku rzecznego mozna uznac¢ za dos¢ starg,
wynoszagcg ha co hajmniej 1000 lat,
prawdopodobnie wiecej, jak wynika z
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Berichte von Herrn Dr. Ostendorf hervorgeht
(s. Anhang 1).

b) Die Mooruntersuchung.

Auf Anregung des Geologischen
Institutes der Technischen Hochschule
wurden pollenanalytische Untersuchungen
des Moores an den Fundstellen | und 1l
vorgenommen, die von Herrn Studienrat Dr.
Meinke in Danzig sehr sorgfiltig ausgewertet
und im nachstehenden Bericht nebst
Querschnittsdarstellungen niedergelegt sind
(s. Anhang 2). Das sich hieraus ergebende
Bild erganzt die bisherige Zeitbestimmung
insofern, als die Boote wahrscheinlich nicht
vor Christi Geburt an die Fundstelle
gekommen sein kdnnen, da sie vollstandig im
moorigen Torfboden eingebettet waren.
Damit sind die Grenzen fir die
Zeitbestimmung ziemlich eindeutig gegeben,
so dal? die weitere Forschung sich hinsichtlich
dieser Boote etwa im Raume des ersten
Jahrtausends n. Chr. Geb. zu bewegen haben
wird.

V. Die fritheren Funde ahnlicher
Art im deutschen Osten.

Im Laufe der letzten Jahrzehnte
wurden eine Reihe von Boots- und anderen
Funden in der Gegend um die
Weichselmindung gemacht, die jedoch nur
als Einzelfunde behandelt und gewertet sind.
Bei ndherer Betrachtung dieser Funde zeigt
sich jedoch, dalR zahlreiche Zusammenhange
unter ihnen und mit den Booten von Ohra zu
finden sind, die der Forschung wichtige
Erkenntnisse versprechen; sie sind in der
nachfolgenden Tabelle zusammengestellt
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ponizszego raportu dr. Ostendorf (patrz
zatacznik 1).

b) Dociekania w sprawie torfowisk.

Na wniosek ptyngcy z Instytutu
Geologicznego Politechniki na torfowiskach w
stanowiskach todzi | i Il wykonano badania
pytkowe, ktére wykonat dr hab. Meinke w
Gdansku, zostaty te badania ocenione jako
bardzo doktadne i zostaty te badania
przedstawione w ponizszym raporcie wraz z
przedstawieniami  przekrojowymi  (patrz
zatgcznik  2). Powstaly obraz uzupetnia
wczesniejsze ustalenia czasowe w tym sensie,
ze todzie prawdopodobnie nie mogty dotrzec
na miejsce ich sktadowania jeszcze przed
narodzinami Chrystusa, gdyz byty catkowicie
zanurzone w  podmoktym  torfowisku.
Oznacza to , ze granice okreslenia czasu
eksploatacji i unieruchomienia fodzi sg dos¢
jasne, tak ze dalsze badania w odniesieniu do
tych todzi beda musiaty odnies¢ sie w czas
pierwszego tysigclecia naszej ery.

V. Wczesniejsze znaleziska
podobnego rodzaju na

niemieckim wschodzie.
Na przestrzeni ostatnich
kilkudziesieciu lat w rejonie ujscia Wisty
dokonano szeregu znalezisk tfodziowych i
innych, lecz sg one traktowane i oceniane
jedynie jako znaleziska indywidualne. Jednak
blizsze przyjrzenie sie tym znaleziskom
pokazuje, ze istnieje wiele powigzan
pomiedzy nimi oraz oraz miedzy tymi
todziami a todziami z Oruni, ktére mogg
dostarczyé waznych informacji do badan;
zestawiono je w ponizszej tabeli i nalezy je
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und sollen einer naheren Betrachtung nur
soweit unterzogen werden, als dies fiir einen
Vergleich notwendig erscheint.

Schiffbauliche Funde aus der
Wikingerzeit im Gebiete des alten
Westpreuf3ens und Ostpommerns.

A) Boote westlich der Weichsel

1. Boot | von Ohra, Manschaftsboot fiur 18
Ruderer, Ldnge 12,76 m

2. Boot Il von Ohra, Lastboot fiir 3500 kg Last
und 4-6 Ruderer, Lange 11,00 m

3. Boot 3 von Ohra, Manschaftsboot fur 20
Ruderer, Ldnge 13,30 m

4. Boot von Mechlinken, Lastboot fiir 2500 kg
Last und 4-6 Ruderer, Lange 9,31 m

5. Boot | von Charbrow, Ruder- und
Segelboot fiir Lasten, Ldnge 13,20 m

6. Boot Il von Charbrow, verschollen

~

Boot von Lebafelde, wahrscheinlich

Lastboot, Ldnge ca. 11-12 m

8. Boot von Kielau, verschollen

9. Anker von Kielau

10. Boot von Rahmel, verschollen

11. Masten und Anker von Bohlschau am
Redaflull

12. Anker von Ankerholz bei GroB- und
Boschpol am RedafluR

13. Schiffsteile und Anker von Mehlken, Kreis

Karthaus

B) Boote 6stlich der Weichsel
14. Boot von Baumgarth, Segel- und
Ruderboot fiir Lasten, Ldnge 11,90 m
15. Boot von Frauenburg, Ruderboot mit
Segeleinrichtung, Ldnge 17,36 m.
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zbada¢ bardziej szczegétowo jedynie w
zakresie, w jakim wydaje sie to konieczne do
porownania.

Znaleziska okretowe z epoki wikingéow
na terenie dawnych Prus Zachodnich i
Pomorza Wschodniego.

A) todzie na zachéd od Wisty
1. tédz | z Oreuni, tédz zatogowa dla 18
wioslarzy, dtugos¢ 12,76 m
2. £ddz Il z Oruni, t6dz tadunkowa o udzwigu
3500 kg i 4-6 wioslarzy, dtugosé 11,00 m
3. tédz nr 3 z Oruni, t6dZ zatogowa dla 20
wioslarzy, dtugos¢ 13,30 m
4, tédz z Mechlinek, tédz tadunkowa o
maksymalnym fadunku 2500 kg i 4-6
wioslarzy, dtugos¢ 9,31 m
5. té6dz | z Charbrowa, tédz wiostowa i
zaglowa do transportu fadunkdw, dtugosé
13,20 m
6. Zaginieta tddz Il z Charbrowa
7. tédz z tebskiej tgki, prawdopodobnie
towarowa, dtugosc ok. 11-12 m
8. Zaginieta t6dz z Chyloni
9. Kotwica z Chyloni
10. Zaginieta t6dz Rumi
11. Maszt i kotwica z Bolszewa nad rzeka
Reda
12. Kotwica z drewna k. Wielkie- i Mate
Bozepole nad rzeka Reda
13. Czesci statkéw i kotwice z Mehlken,
powiat kartuski

B) todzie na wschod od Wisty
14. t6dz z Bagart, t6dz zaglowo-wiostowa do
przewozu tadunkdw, dtugosé 11,90 m
15. tédz z Fromborga, t6dz wiostowa z
wyposazeniem zeglarskim, dtugosé 17,36 m.
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Zu diesen Funden ist neben dem
bereits oben Uber die drei Boote von Ohra
dargelegten folgendes zu sagen:

a) Das Boot von Mechlinken wurde
im Frithjahr 1906 in einem zum Briick’schen
Moore im Flussgebiet des Redaflussen
gehorigen Entwdasserungsgraben nicht weit
vom Strande der Danziger Bucht nordlich des
Dorfes Mechlinken bei Rewa gefunden (s.
Karte Abb. 37). Es lag etwa 1 m tief im Moore
und ragte mit dem Kiel durch eine in dieser
Tiefe liegende 0,5 cm dicke weiRe
Sandschicht in den darunterliegenden
schluffigen Torf hinein. Auch dieses Moor
gehort seiner Entstehung und seinem
Zustande nach zu den Mooren etwa gleichen
Alters wie das bei Ohra. Das Boot ist s. Z.
unter  Aufsicht des West PreuR.
Provinzialmuseums forgfiltig von dem
Danziger Schiffbauingenieur Schwertfeger
aufgenommen und zundchst in einem
Schuppen aufgebaut worden. Nachdem es
spater wieder abgebrochen war, lag es lange
Zeit im neuen Zeughause von Danzig, von
Danzig, von wo es nunmehr in das
Landesmuseum nach Oliva gebracht ist und
seiner Wiederherstellung harrt.

Eine genauere zeichnerische
Konstruktion der vorhandenen Teile und eine
Sachbemale Ergdnzung, insbesondere auf
Grundlage eines sorgfdltig abgenommenen
Linienrisses ergaben die in Abb. 28 und 29
erstmalig ermittelten Bootsformen. Da
sowohl die beiden Steven als auch samtliche
oberen Bordwéande fehlten, war man zur
Teststellung der fehlenden Formen bei der
Rekonstruktion allein auf den Verlauf der
Spant- und Wasserlinien angewiesen. Doch
ergaben diese ein ziemlich eindeutiges Bild.
Aus der Verwandtschaft der gefundenen
Kiel-, Spanten- und Plankenteile mit dem
Ohraer Boot Il konnte mit Sicherheit auch
eine  Ahnlichkeit der fehlenden Teile

Oprécz tego, co juz powiedziano
powyzej na temat trzech todzi z Oruni, o tych
znaleziskach nalezy powiedzie¢ co nastepuje:

a) tédz z Mechlinek odnaleziono
wiosng 1906 roku w rowie melioracyjnym
nalezagcym do tgk pastwiskowych wtasciciela
o nazwisku Brick'sche, potozonym w
dorzeczu Redy, niedaleko plazy Zatoki
Gdanskiej na pdétnoc od wsi Mechlinki koto
Rewy (patrz mapa ryc. 37). tédz lezata na
gtebokosci okoto 1 m w torfie, a jego stepka
byta zagtebiona na tej gtebokosci przez
warstwe biatego piasku o grubosci 0,5 cm do
mulistego torfu ponizej. Ze wzgledu na swoje
pochodzenie wrzosowisko to jest réowniez
jednym z wrzosowisk mniej wiecej w tym
samym wieku co wrzosowisko Orunia. tddz
znajduje sie pod dozorem Prus Zachodnich.
W  Muzeum Prowincjonalnym  zostato
szczegdétowo opisane przez gdanskiego
inzyniera stoczniowego Schwertfegera i
poczgtkowo ustawione w szopie. Po
ponownym rozebraniu przez dtugi czas wrak
todzi lezat w nowej zbrojowni w Gdansku,
skad obecnie zostat przewieziony do
Painstwowego Muzeum w Oliwie i oczekuje
na renowacje.

Bardziej precyzyjny projekt graficzny
istniejgcych czesci oraz na odpowiednie
dodatki, w szczegdlnosci oparte na starannie
narysowanym linii teoret., zaowocowaty
ksztattami tfodzi zidentyfikowanymi po raz
pierwszy na rysunkach ryc. 28 i 29. Poniewaz
brakowato zaréwno rufy, jak i wszystkich
goérnych scianek burt, rekonstrukcja musiata
opierac sie wytacznie na przebiegu wregdw i
przebiegu wodnic, tak poprowadzona aby
uzupetni¢ brakujgce fragmenty. Jakkolwiek
dato takie postepowanie catkiem jasny obraz.
Od odpowiednich odnalezionych czesci takich
jak steki, wregéw i desek poszycia
pochodzacych z todzi orunskiej 16dz 1l, mozna
byto z catg pewnoscig stwierdzi¢ dane
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geschlossen werden. Das Boot ist ein ziemlich
flachgehendes Lastboot mit z T
engstehenden eichenen Spanten, deren
Entfernung zwischen 470 und 800 mm
wechselt. Da leider keine Ruderduchten
gefunden wurden und die meisten Spanten
seitlich  hoéher hinaufgehen, als die
Duchtenlage erfordert, wurden nur dort
Duchten angenommen (an Spant 2 u. 10), wo
der Spantabstand ein glinstiges Rudern fir
den rudernden Mann durch Gegensatzen der
FiiRe gegen den nachsten Spant gestattet.
Diese beiden Spanten weichen auch insofern
von den anderen Spannten ab, als sie je vier
senkrecht stehende Locher an ihrer
Oberkante tragen, die entweder als
Stltzholzer zum Stiitzen der Duchten oder
auch als Stitzriegel einer Abschottung des
Laderaumes gegen die Endraume gedient
haben mogen. Das Boot ist auf Eichenkiel
gebaut, dessen Querschnitt in der Mitte eine
breite Kielplanke von 290 mm Breite und 25
mm Dicke bildet, unter der ein Kiel von 8 cm
Hohe hervorsteht. An den Enden ist der

6,72 m lange Kiel schrag abgeschnitten und
bildet so die gleiche Schraglasche zur
Verbindung mit dem Steven, wie sie die
Ohraer Boote zeigen. Die Befestigung der
untersten Planke mit dem Kiel ist durch
Holzndgel, an den Enden durch eiserne Nagel
erfolgt. Auch alle Gbrigen Planken, die eine
Starke von etwa 20-15 mm aben, sind an den
Langsndhten und StoRlaschen mit kiefernen
Holzndgeln untereinander verbunden. Zur
Abdichtung diente eine in den abliegenden
Teilen jeder Planke eingeschnittene flache
Kehle von etwa 35 mm Breite und 5 mm
Tiefe, in welche ein flacher Zopf aus
Torfmoos eingelegt war (nach den Angaben
von Herrn Studienrat Schmidtke-Zoppot:
Sphagnum cuspidatum, ein Moos, das der
Verlandung néahrstoffarmer Gewasser eine
wichtige Rolle spielt). Die Spanten deren Zahl

brakujgcych czesci. tédz jest dosc¢ ptaska
todzig towarowa, na ktérej znajdujg sie m.in.
waskie wregi debowe, w ktorych odlegtos¢
miedzy tymi wregami waha sie od 470 do
800mm. Poniewaz nie odnaleziono zadnych
tawek wioslarskich, a wiekszo$s¢ wregéw
wznosi sie po bokach wyzej niz wymaga tego
potozenie tawki, zatozono jedynie tawki (na
wregach 2 i 10) tam, gdzie odlegtos¢
pomiedzy wregami sprawiata, Zze samo
wiostowanie byto bardziej korzystne dla
wio$larza, dajac oparcie stdp nastepnej
osobie. Te dwa wregi réznig sie takze od
pozostatych przeset tym, ze kazda z nich ma
na swojej gornej krawedzi cztery pionowe
otwory, ktére mogty stuzy¢ albo do
mocowania belki nos$nej do podparcia
bezposrednio tawek, albo jako elementy
nosne do odgradzania przestrzeni
tadunkowej od przestrzeni koAcowych. todz
zbudowana jest na debowej stepce, ktérej
przekrdj tworzy posrodku szerokg deske
nadstepkowg o szerokosci 290 mm i grubosci
25 mm, pod ktdérg wystaje stepka o wysokosci
8 cm. Miedzy koncami stepka ma dtugos¢
6,72 m i jest Scieta pod katem, tworzac te
samg uko$ng wypustke do potfaczenia z rufa,
jak pokazano na todziach z Oruni. Deska
nadstepki mocowana jest do stepki za
pomocg drewnianych kotkéw, a na koncach
za pomocg zelaznych gwozdzi. Wszystkie
pozostate deski o grubosci okoto 20-15 mm
rowniez tgczone sg ze sobg na szwy podtuzne
i paski doczotowe za pomocg kotkow z
drewna sosnowego. Do  uszczelnienia
wykorzystano ptytki rowek o szerokosci okoto
35 mm i gtebokosci 5 mm, w ktéry
wprowadzono pfaski warkocz z mchu
torfowego (wg informacji przekazanej przez
Pana Studienrata Schmidtke- Zoppota:
Sphagnum cuspidatum, mech, ktéry odgrywa
wazng role w zamulaniu wod ubogich w
sktadniki odzywcze). Znaleziono wszystkie
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12 betragt, sind samtlich gefunden, jedoch
zum Teil stark zerbrochen. Sie bestehen
meistens aus zwei oder drei Teilen, die durch
Uberlappung und Holznigel miteinander
verbunden sind.

wregi o ogodlnej liczbie 12, ale niektére wregi
sg powaznie uszkodzone. Najczesciej
elementy konstrukcyne sktadajg sie z dwdch
lub trzech czesci, ktére s potaczone
zaktadkami i drewnianymi kotkami.
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Ryc. 28. £édz z Mechlinek, rysunek konstrukcji kadtuba.
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Abb, 29, Spantenrif des Bootes von Medhlinfen.
Ryc. 29. Linie teoretyczne todzi z Mechlinek.

Die Abmessungen der Spanten schwanken Wymiary wregdéw wahajg sie od 100
zwischen 100 und 110 mm Héhe und 100 mm do 110 mm wysokosci i 100 mm szerokosci.
Breite. An den Bootsenden bestehen die Kazda wrega na konicach skfada sie z tak
Spanten aus je einem gewachsenen wyro$nietego  dopasowanego  elementu
Kniestlick. Alle Spanten sind in die Klinkerung kolanowego. Wszystkie wregi sg starannie
der Planken sauber und unter Belassen eines wpasowane w zarys schodkowy desek,
ausgerundeten Wasserlaufes eingepalit und pozostawiajgc zaokraglony ciek wodny i
mit jeder Planke durch einen Holznagel aus potgczone z kaidg deskg drewnianym
Kiefernholz, hier und da auch aus Eichenholz kotkiem z drewna sosnowego, miejscami
von 25 mm Durchmesser verbunden. Der rowniez z drewna debowego o Srednicy
Durchmesser der Plankennagel betragt 25mm. Srednica kotkéw do desek wynosi
15 mm. Auch diese Holznagel tragen, wie die 15mm. Podobnie jak todzie z Oruni, te
Boote von Ohra, aulen einen schwachen drewniane kotki réwniez majg stabg gtdwke
Kopf und innen einen quer zur Plankenfaser na zewnatrz i debowy klin wprowadzony w
eingesetzten Eichenkeil. Die Laschen der wtékno  deski od  wewnatrz.  Stabe
Planken, welche als Schraglaschen eine zakonczenia desek poszycia, ktére sg koricami
Uberlappung von etwa 20-30 cm aufweisen, skosnymi z zaktadkg okoto 20-30 cm,
sind mit Holzndgeln und Moosabdichtung zaopatrzone sg3 w drewniane kotki i
versehen. Von den oberen Teilen des Bootes uszczelnienie mchem. Niestety po gornych

fehlt leider jede Spur, so dall Sicheres partiach fodzi nie ma $ladu, wiec nic pewnego
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dariiber nicht ausgesagt werden kann. Da
eine Mastspur fehlt, ist das Boot zum Rudern
und zum Staken anzusehen und gehort
daher, wegen der aullerordentlichen
Verwandtschaft mit dem Ohraer Boot Il wol
der gleichen Zeit an. Fir die Zeitbestimmung
ergibt sich eine Anndherung aus dem
Umstande, daB neben dem Boot in 75 cm
Tiefe, also etwa 35 cm hoher als die untere
Seite des Kiels, Teile eines mit Wellenlinien
verzierten Topfes gefunden wurden, die im
Staatl.

Vorgeschichte in Danzig aufbewahrt wurden

Museum fir Naturkunde und
und nach Mitteilung von Prof. Dr. La Baume
dem 11. oder 12. Jahrhundert nach Chr. Geb.
angehoren sollen.

b) Die Boote von Charbrow und
Lebafelde. Aus der bereits im Jahre 1911
erschienenen, sehr eingehenden
Veroffentlichung von Direktor H. Lemcke-
Stettin sei Folgendes zum Vergleiche mit den
Danziger Booten herangezogen: Das erste
Boot (I) wurde 1898 im Lebamoor hart am
Ufer des Lebasees, siidwestlich von Lebafelde
(Czarnowske), einer Kolonie des Rittergutes

Charbrow, in etwa 1 m Tiefe unter einer 0,5m
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nie mozna o nich powiedzie¢. Poniewaz nie
ma gniazda masztu, t6dZz moze byé uzywana
do wiostowania i odpychania zerdzig, a zatem
prawdopodobnie nalezy do tego samego
okresu ze niezwykte
tédz 1.
Przyblizenie okreslenia czasu wynika z faktu,

wzgledu na jej
powigzania z todzig orunska,
ze przy todzi na gtebokosci 75 cm, czyli okoto

35 cm wyzej od dolnej strony stepki,

znaleziono fragmenty garnka ozdobione
falistymi liniami, ktory znajdujg sie na stanie
Muzeum Historii Naturalnej i Prehistorii w
Gdansku oraz, wedtug informacji prof. dr hab.
La Baume, ze takie naczynia byty uzytkowane
powszechnie w okresie Xl i XIl wieku naszej
ery.

b) todzie z Charbrowa i tak
nadtebskich. Z bardzo szczegétowej publikacji
dyrektora H. Lemcke- ze Szczecina, ktdra
ukazata sie w 1911 r., dla poréwnania z
sie
nastepujgcymi informacjami: pierwsza tédz(l)

todziami gdanskimi postuzono
zostata znaleziona w 1898 r. w torfowisku
nadtebskim na brzegu jeziora tebsko, na
fak nadtebskich

(Czarnowskie), blisko Charbrowa, znaleziona

potudniowy zachéd od

1
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A6, 30. Fundteile des Vootes I von Charbrow (nady Lemcfe).

Ryc. 30. Znalezisko czesci fodzi | z Charbrowa (wg Lemcke)
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tiefen Torfschicht in festem Sande lagernd
gefunden. Es bestand aus dem Kiel, 13
Spanten und auf jeder Seite bis zu 6 Planken;
Steven und obere Teile der Bordwand fehlten
leider ganzlich (Abb. 30 u. 31). Im Inneren
fanden sich Bruchstiicke von durch Feuer
geschwarzten Findlingsbrocken, wie sie in
wendischen Ansiedlungen als Herdunterlage
gedient haben, aulerdem Tonscherben von
GefaRen, die im Bruch eine Tonmischung
zeigten, die unzweifelhaft der
vorgeschichtlichen Zeit angehort, aber an der
Oberflache alle glatt waren und der fir die
wendische Zeit charakteristischen
Ornamentierung entbehrten. Nach Meinung
von Direktor Dr. Kunkel, Stettin, und Prof. Dr.
La Baume, Danzig, gehoren diese Scherben
etwa der Zeit zwischen 1000-1200 n. Chr.
Geb. an. Die Male des vollstindig aus

Eichenholz gebauten Bootes sind:

Lange 13,2 m
Breite 3,3m
Hohe etwa 1,0m

Die Verbindung der Planken untereinander
war durch  Wacholdernédgel (Juniperus
communis L.) stellenweise wohl auch durch
Ndgel von anderem Holze, hergestellt,
ebenso waren die Spant Nagel aus Holz.
Irgendwelche Teile aus Eisen wurden nicht
gefunden; dies schlieBt jedoch nicht aus, daR
an den Enden des Kieles und an den Steven,
wie beim Ohraer Boot, eiserne Nagel
verwendet worden sind, die durch Rost
zerstort wurden.

Der eichene Kiel hat die Form einer
breiten Kielplanke von 30 cm Breite, an den
Enden auf 10 cm abnehmend, mit auf der
Unterseite vorstehendem, 7 cm dicken und 9
cm tiefem Balkenkiel. Die Planken von
durchschnittlich 20 cm Breite sind nur
18-20mm stark und im Abstande von etwa
9cm durch Holznagel verbunden. Die
Bearbeitung der Planken scheint nur mit der

str. 59

w litym piasku na gtebokosci okoto 1 m pod
warstwg torfu o gtebokosci 0,5 m. Wrak
sktadat sie z stepki, 13 wregdéw i az 6 desek
kazdej burty; niestety, catkowicie brakowato
dziobnicy i gérnych czesci burty statku (ryc.
30 31). Wewnatrz znajdowaty sie fragmenty
kamieni poczerniatych od ognia, ktore stuzyty
za podstawe piecow w osadach wendyjskich,
a takze odtamki naczyn ceramicznych, ktére
po sttuczeniu ukazywaty mieszanine gliny
niewatpliwie pochodzaca z okresu
prehistorycznego, ale wszystkie gtadka na
powierzchni i pozbawiona zdobnictwa
charakterystycznego dla okresu
wendyjskiego. Wedtug dyrektora dr. Kunkel’a
w Szczecinie i prof. dr. La Baume w Gdanisku,
odtamki te pochodzg z okresu pomiedzy 1000
a 1200 rokiem naszej ery. Wymiary todzi
zbudowanej w catosci z drewna debowego i
wynoszg jak nastepuje:

Dtugosé- 13,2 m

Szerokos¢- 3,3 m

Wysokos¢ ok.- 1,0 m
Deski taczono pomiedzy sobg kotkami
jatowcowymi  (Juniperus communis L.),
miejscami takze kotkami wykonanymi z
innego drewna, a wregi takze kotkami
wykonanymi z drewna. Nie znaleziono
zadnych czesci wykonanych z zelaza; Nie
wyklucza to jednak mozliwosci zastosowania
zelaznych gwoidzi na koricach stepki i
dziobnicy, jak w todzi pochodzacej z Oruni,
jest bardzo prawdopodobne, Zze faczniki
zostaty zniszczone przez rdze.

Stepka debowa ma ksztatt szerokiej
deski stepkowej o szerokosci 30 cm,
opadajacej na koricach do 10 cm, od spodu
wystajgcej czesci stepki belkowej o grubosci 7
cm i czesci wystajacej na 9 cm. Deski maja
$rednio tylko 20 cm szerokosci, o grubosci
desek 18-20mm i sg tgczone drewnianymi
kotkami w odlegtosci okoto 9cm. Wydaje sie,
Zze wybor obrdbki desek zostat wykonany
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Art erfolgt zu sein. Die Spanten haben einen
Abstand
zwischen 90 und 100 cm schwankt, und

ungleichen voneinander, der
zeigen im Querschnitt eine besondere hohe
Form von 16-18 cm Hohe und 7,2 cm Dicke.
Dieser starke Querschnitt lasst schlieRen, daR
eine groRere Anzahl von Spanten an der
Oberkante keine Duchten getragen haben.
Das Mittelspant, in dem eine Art Mast Loch

gefunden ist, ist verhaltnismaRig schwach
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wytgcznie w swoim zakresie. Wregi maja
nieréwng odlegtos¢ od siebie, wahajgcy sie
od 90 do 100 cm, a wymiar w przekroju maja
szczegblnie wysokg wielkos¢, ta wysokosé
wynosi 16-18 cm i grubosci 7,2 cm. Ten
wzmocniony przekréj sugeruje, ze duza liczba
wregdéw nie posiadata tawek opartych na
gornej krawedzi wregéw. Wrega centralna, w
ktorej znajduje sie co$ w rodzaju otworu
masztowego, jest stosunkowo staba i oprécz
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(bb. 31. Gefundene Spanten ded Bootes I von Charbrow (nadh Lemde).

Ryc. 31. Znalezione wregi todzi | z Charbrowa (wg Lemcke’go).

neben dem
Loch

vorgebundenen,

und war querliegenden
Stiick
Holzes  zur
schlieRt

daraus, dal} das Boot urspriinglich nur zum

langlichen mit  einem
weichen
Verstarkung versehen. Lemcke
Rudern bestimmt war und erst spater zum
Segeln eingerichtet wurde. Die Lage des
Mastloches im Spant ist insofern etwas
ungewohnlich, als sonst derartige Mastlécher

quadratisch ausgefiihrt werden, so daR es

poprzecznego podifuznego otworu zostata

zaopatrzona w kawatek wstepnie

dla
wzmocnienia. Lemcke konkluduje, ze t6dz

zwigzanego, miekkiego drewna
byta pierwotnie przeznaczona wytgcznie do

wiostowania, a dopiero pdziniej zostata

do
Umiejscowienie gniazda masztu we wregu

przystosowana zeglowania.

jest do$¢ nietypowe, gdyz takie otwory

masztu s zwykle wykonane w ksztatcie
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zweifelhaft ist, ob es sich Gberhaupt um ein
Loch fiir den Mastfull handelt, oder ob das
Loch und das vorgefundene Querstlick nicht
einem andern Zwecke dienten.

Besonders  auffallend ist die
Bearbeitung der Spanten an den Stellen, wo
sie an der Beplankung anliegen. Wahrend
diese an den Endspanten in der Ublichen
treppenformigen Klinkerung ausgearbeitet
sind, haben sie in der Mitte des Bootes nur
keilféormigen Einschnitte unter 60°, wofir
eine Erklarung noch aussteht (Abb. 31).

Ein Linienri des Bootes, das bisher
im Konigstor in Stettin aufgestellt war,
inzwischen aber zwecks Reuaufstellung im
Stettiner Museum pommerscher Altertimer
auseinandergenommen ist, ist leider nicht
aufgezeichnet worden. Es ist zu wiinschen,
dal dies vor der Wiederaufstellung
nachgeholt wird.

Die erste Ergdanzung der Bootsreste,
die mit grolRen Rosten und erheblicher Mihe
zusammenhangend nach Stettin gebracht
waren, ist leider dadurch unsicher, daR
wichtige Teile fehlten und einige bei dem
Aufbau abgeschnitten wurden. So sind obere
Teile der Spantenenden, aus denen man
Schliisse Uber die Auflagerung von Duchten
hatte machen konnen, leider abgetrennt
worden. Aus diesem Grunde ist auch weder
die genaue Liange noch die genaue
Seitenhohe des Bootes feststellbar. Die
fehlenden Steven sind in einer mehr der
heutigen Zeit entsprechenden Form ergdnzt
worden, die Spanten nach oben verldangert
und Dollen nach nordischen Muster
aufgesetzt Die Befestigung der Duchten,
deren Zahl mit 10 angenommen wurde, an
den Bootsseiten ist leider aus der
Veroffentlichung nicht ersichtlich.

Die Angaben (ber die gefundenen
Teile reichen aber aus, um die
Verwandtschaft mit den Booten von Ohra
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kwadratu, wiec  watpliwe jest, czy
rzeczywiscie jest to otwdr na stope masztu,
czy tez znaleziony otwédr i poprzeczka nie
stuzyty do innego celu.

To, co szczegdlnie rzuca sie w oczy, to
obrébka wregdw pasujgc w miejscach ich
oparcia na poszyciu. Chociaz sg one
wykonane ze zwyktego uksztattowania
schodkowego we wregach koncowych, w
$rodku todzi majg jedynie klinowe naciecia
pod katem 60°, i funkcja tego wciaz jeszcze
nie zostata wyjasniona (ryc. 31).

Niestety, nie zachowat sie szkic todzi
wykonany podczas rekonstrukcji todzi, ktéra
wczesniej  znajdowata  sie  czesciowo
zrekonstruowanej w Bramie Krélewskiej w

Szczecinie, a nastepnie zostata
zdemontowana w celu wystawienia w
Szczecinskim Muzeum Starozytnosci
Pomorskich.

Pierwsza cze$¢ dobudowana do
pozostatosci todzi, ktdérg przywieziono do
Szczecina z duzym wysitkiem i rdzg, jest,
niestety, niewiarygodna, poniewaz
brakowato waznych czesci, a niektdre zostaty
odciete w trakcie budowy rekonstrukcyjnej.
Goérne partie zakonczen wregdéw, z ktorych
mozna byto wnioskowaé o podparciu tawek,
zostaty, niestety, zupetnie w trakcie prac
oddzielone. Z tego powodu nie mozna
okresli¢ doktadnej dtugosci ani doktadnej
wysokosci burty todzi. Dodano elementy
brakujgce dla konstrukcji rufy w formie co
odpowiada bardziej dzisiejszym czasom,
wregi przedtuzono do gory i przymocowano
dulki w konstrukcji todzi wedtug wzordow
nordyckich. Do todzi wstawiono i
przymocowano tawki, ktorych liczbe przyjeto
w ilosci na 10 szt.- mocowanie do burt todzi
nie jest niestety jasne z publikacji.

Informacje o odnalezionych czesciach
sg jednak wystarczajgce, aby jednoznacznie
wykazaé zwigzek z todziami z Oruni; mamy
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deutlich zu zeigen; es ist zu hoffen, daR die
bevorstehende Ausgrabung eines zweiten
ahnlichen Bootes, das in der N&he von
Lebafelde noch im Lebamoor lagert, weitere
wertvolle Erkenntnisse auch fiir das erste
Boot bringen wird.

Uber den ersten und einen weiteren
Fund von Charbrow finden sich Angaben bei
Lemcke, der von den Resten eines Bootes in
einem der benachbarten Graben spricht, das
anndhernd  gleich  grof  war, aber
auseinandergefallen die Sohle des Grabens
bedeckte (Boot Il von Charbrow). Bei diesem
Fund sollen auch Knochen und ein Beil
gefunden sein, die sich vermutlich auch im
Museum zu Stettin befinden.

Das gleiche berichtet Dr. VoR- Berlin,
der noch von einen weiteren Boote spricht,
bei dem aber anscheinend eine
Verwechselung mit einem dort gefundenen
Einbaum vorliegt.

Das oben erwdhnte zweite Boot (von
Lebafelde) wurde bereits 1931 etwa 2-3 km
weiter nordlich aufgefunden, wo es noch
heute unter der Obhut des Stettiner
Museums und des Kreisamtes von Lauenburg
wohlverwahrt im Lebamoore liegt. Es soll bei
gegebener Zeit gehoben werden. Dieses Boot
wurde am 19. Juni d. J. in Anwesenheit des
Konservators in Lauenburg, Herrn Direktor
Stielow, des Birgermeisters Zimmermann
von Leba und des Geologen, Herrn Dr.
Ostendorf- Danzig, von mir besichtigt. Es liegt
etwa 50 cm unter der Oberflache eingebettet
in Sand, der von einer 25 cm starken
Humusschicht  (humifizierter Moorboden)
Uberdeckt ist (s. auch Abb. 42) und ist, nach
der hellen Farbe des Eichenholzes zu urteilen,
niemals mit Moor in Beriihrung gekommen
und gut erhalten. Die Lange der gefundenen
Bootsreste betragt 9,04 m, die Breite etwa
3m, o) daR die wahrscheinlichen
Abmessungen des Bootes etwa die folgenden
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nadzieje, ze zblizajgce sie wykopaliska drugiej
podobnej todzi, ktora nadal jest
przechowywana w  bagnach tebskich
niedaleko fak febskich, przyniosg dalsze
cenne ustalenia réwniez w przypadku
pierwszej todzi.

Informacje o pierwszym i kolejnym
znalezisku Charbrowa mozna znalez¢ w opisie
dokonanym przez Lemcke’go, ktéry méwi o
pozostatosciach todzi w jednym z sgsiednich
rowéw, ktéra byta mniej wiecej tej samej
wielkosci, ale rozpadta sie i zakryta dno rowu
(£6dz Il z Charbrowa). Podobno w znalezisku
tym znaleziono takze kosci i topdr, ktore
prawdopodobnie znajdujg sie takze w
Muzeum Szczecinskim.

To samo relacjonuje w swoim
opracowaniu dr VoR- Berlin, ktéry méwi o
zupetnie innej todzi, ale wydaje sie, ze opis
wraku zostat pomylony ze znalezionym tam
czétnem.

Druga wspomniana t6dz (z tak
tebskich) zostata odnaleziona w 1931 roku
okoto 2-3 km dalej na pdtnoc, gdzie do dzi$
bezpiecznie przechowywana jest w bagnach
tebskich pod opieka Muzeum Stettiner i
starostwa powiatowego w Leborku. Nalezy ja
wydoby¢, gdy nadejdzie na to czas. tddz ta
zostata zakopana 19 czerwca. b.r. w
obecnosci kustosza z Leborka, dyrektora
Stielowa, burmistrza Zimmermanna von teby
i geologa dr. Ostendorf-Gdansk, ktérych
osobiscie odwiedzitem. tédz lezy okoto 50 cm
pod powierzchnig, zasypana piaskiem, ktdry
pokryty jest warstwg préchnicy (nawilzonej
gleby torfowiskowej) o grubosci 25 cm (patrz
takze ryc. 42) i sadzac po jasnej barwie
drewna debowego, tédZ nigdy nie byta w
kontakcie z wrzosowiskiem, 16dZ przetrwata
w dobrym stanie. Dtugos¢ znalezionych
szczatkdw todzi wynosi 9,04 m, szerokosé
okoto 3 m, wiec prawdopodobne wymiary
todzi
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sind:

Ldnge 11- 12m

Breite 3,1m

Hohe 0,8m
Die Breite der Planken betrdgt etwa 18-20
cm, der Querschnitt der Spanten etwa 13x7
cm. Die Bohrlécher in den Spanten sollen
oval 3x4 cm sein. Der Spantenabstand
betragt etwa 100 cm. Die Bauart ist die
gleiche wie beim ersten Boot von Charbrow,
also geklinkert und vollstandig holzgenagelt.

An den Ufern des Lebasees sind also
bisher im ganzen drei Boote von gleicher
Bauart wie die Boote aus der Danziger
Gegend gefunden worden, woraus zweifellos
hervogeht, dal diese Bootsbaukunst auch
aus dem gleichen Volkstum hervorgegangen
ist.

c) Die Boote von Rahmel und Kielau
und sonstige Funde. Aus Nachrichten,
welche von A. Treichel 1896 gesammelt sind,
geht hervor, dass in den Jahren 1840-50 und
um 1880 zwei Bootsfunde dhnlichen
Charakters wie die obigen in der Ndhe von
Rahmel und Kielau in dem weiten
Moorgebiet des Rhedaflusses, in dem auch
das Boot von Mechlinken lag, dem sog.
Briickschen Moore (s. Die Karte Abb. 37),
gemacht wurden, von denen leider nichts
erhalten ist; es muR sich dabei, besonders bei
dem Funde von Rahmel, um ein grofReres
Boot gehandelt haben, da die Bauern die
Holzteile davon aus dem Moor holten, um sie
als Hemdfeuerung zu verwenden. Nach der
Lage im Moor, unweit wichtiger Wasserlaufe,
kann man die Funde mit grolRer
Wahrscheinlichkeit ~ derselben Bootsart
zuzdhlen, zu der das Boot von Mechlinken
gehort.

Funde von anderen Schiffsteilen
werden ferner aufler von Kielau auch von
Bohlschau aus einem zum Rhedaflusse
gehorigen Moorgebiet bei Neustadt in
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sg w przyblizeniu nastepujace:

Ditugosé¢ 11-12 m

Szerokos¢ 3,1 m

Wysokos¢ 0,8 m
Szeroko$¢ desek wynosi okoto 18-20 cm,
przekréj wregi okoto 13x7 cm. Otwory we
wregach powinny by¢ wszystkie owalne o
wymiarach 3x4 cm. Odlegtos¢ pomiedzy
wregami wynosi okofo 100 cm. Konstrukcja
jest podobna do tédzi z Charbrowa, czyli
klepki taczone na zaktadke kotkami z drewna.

Do tej pory na brzegach jeziora tebsko
odnaleziono w sumie trzy todzie tej samej
konstrukcji, co todzie z okolic Gdanska, co
niewatpliwie pokazuje podobng konstrukcje
tych todzi, pokazuje ze ta sztuka szkutnictwa
rowniez wyszfa od tych samych
budowniczych.

c) todzie z Rumi i Chyloni oraz inne
znaleziska. Z wiarygodnych relacji zebranych
przez uczonego A. Treichel'a w 1896 roku
wynika, ze w latach 1840-50 i w okoto 1880
roku dokonano dwdch odkry¢ todzi o
podobnym charakterze do powyiszego w
poblizu Rumi i Chyloni na rozlegtych
wrzosowiskach rzeki Reda, w ktédrym lezata
takze t6dZ Mechlinek. Z todzi w Mostach Na
Bagnach (patrz mapa ryc. 37), z fodzi, z ktérej
niestety nic sie nie zachowato; a musiata to
by¢ wieksze tédzie, zwtaszcza w przypadku
znaleziska w Rumi, poniewaz tak sie ocenia,
bo rolnicy zabierali jej drewniane czesci z
wrzosowisk, aby wykorzystaé je jako paliwo
do napalenia nim w piecu. Ze wzgledu na
potozenie na wrzosowiskach, niedaleko
istniejgcych  waznych ciekdw wodnych,
znaleziska najprawdopodobniej mozna
przypisa¢ temu samemu typowi fodzi, co tédz
z Mechlinek.

Oprécz tych z Chyloni znaleziska
innych czesci statkdw pochodzg takze z
innych miejsc i tak z Bolszewa, wrzosowisk
niedaleko Wejcherowa w Prusach Zachodnich
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Westpreullen (jetzt Polen), ferner von
Ankerholz bei Gr.- Boschpol im FluRlaufe des
Lebaflusses und schlieRlich von Mehlten bei
Karthaus im FluRgebiet der Radaune von
Treichel angegeben. Auch diese Funde sind
als Moorfunde wohl der gleichen Epoche
zuzuweisen.

Zusammenfassend kann von allen
genannten  westlichen Booten gesagt
werden, daR sie Zeugnis ablegen von einer
handwerklichen Bootsbaukunst und einem
Schiffsverkehr auf den westpreuflischen und
hinter-pommerschen FluRlaufen, die jener
Zeit eine bisher wenig bekannte und noch
weniger anerkannte Bedeutung fir Kultur
und Volkstum geben.

d) Die Boote von Baumgarth und
Frauenburg. Das Boot von Baumgarth wurde
im Sommer 1894 von dem Gutsbesitzer E.
von Riesen in den moorigen Wiesen des
Sorge- FluRtales nahe dem Drausensee bei
Elbing gefunden und im darauffolgenden
Jahreunter Leitung von H. Conwentz und vom
Westpr. Provinzial- Museum in Danzig
gehoben und nach Danzig gebracht. Wie aus
den ausfihrlichen Veroffentlichungen von
Conwentz und Reitan hervorgeht, lag das
Boot am Griinde einer etwa 1 m starken
Moorschicht, unter der sich FluRsand befand.
Das Tal der Gorge gehort zum alten
Haffgebiet des Frischen Haffs, von dem der
Drausensee noch um etwa 1300 n. Chr. Einen
Teil bildete (s. Die Karte Abb. 37). Das Boot
ist also anscheinend vom Frischen Haff aus,
unter Umstanden auch durch das damalige
Tief bei Vogelsang, von der Ostsee aus bis an
die Haffklste, die damals bei Baumgarth
gelegen haben mag, gelangt und dort liegen
geblieben.

Da auch von diesem Boote die
oberen Teile, wie auch die Steven, fehlten,
stie® schon die erste Rekonstruktion auf
Schwierigkeiten, so dass bei der zweiten
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(obecnie Polska) nalezgcych zalewisk rzeki
Reda, z Ankerholz koto Bozepola Wielkiego
nad rzeka tebg i wreszcie z Mtynek koto
Kartuzw rejonie rzeki Radunia. Tak wiasnie
okreslit to Treichel. Znaleziska te mozna
rowniez przypisa¢ do tej samej epoki, co
znaleziska na wrzosowiskach.

Reasumujac, o wszystkich
wymienionych todziach pochodzacych z
czesci  zachodniej od Wisty mozina
powiedzie¢, ze sg one $wiadkami kunsztu
szkutniczego i istnienia ruchu zeglugowego
na rzekach Prus Zachodnich i Pomorza, co
nadato temu czasowi mato znane i jeszcze
mniej doceniane znaczenie dla kultury i
folkloru.

d) todzie z Bagartu (Dzierzgonia) i
Fromborga. todz z Bagartu zostata odnalezio-
na latem 1894 roku przez wiasciciela
ziemskiego E. von Riesen’a na podmoktych
tagkach doliny rzeki Sorge w poblizu jeziora
Druzno koto Elblgga, a rok pdzniej pod
Bagartem pod kierunkiem H. Conwentz’a i
Zachodnio. Muzeum  Wojewddzkie w
Gdansku zostaty wykopane i przywiezione do
Gdanska. Jak wynika z publikacji Conwentz’a i
Reitana, todzie znajdowata sie na dnie
warstwy torfowiska o grubosci okoto 1 m,
pod ktérg znajdowat sie piasek rzeczny.
Dolina Wawozu nalezy do starego obszaru
Zalewu Wislanego, ktérego czescig byto
Jezioro Drézno okoto 1300 roku (patrz mapa
Ryc. 37). tédz najwyrazniej przyptyneta z
Zalewu Wislanego, prawdopodobnie takze
przez niski poziom wody zostata zatrzymana
w poblizu Katéw Rybackich, ptyneta z Morza
Battyckiego dzisiaj to wybrzeze chronione,
ktore mogto znajdowaé sie wodwczas w
poblizu Bagartu, i tam pozostata.

Poniewaz brakowato gérnych czesci
tej todzi, a takze dziobnicy, pierwsza
rekonstrukcja napotkata trudnosci, dlatego
podczas drugiego montazu w 1927 r.
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Aufstellung im Jahre 1927 von dem damit

betrauten Dipl. Ing. E. Reitan verschiedene

Anderungen vorgenommen werden muRten,

nachdem er zunachst an Hand eines genauen

Linienrisses die  Formen, auch der

Bootsenden, mit guter Anndherung richtig

ermittelt hatte (s. Abb. 32). Ebenso fertigteer

erstmalig eine Konstruktionszeichnung aller

Bauteile des Bootes an (s. Abb. 33). Die

Abmessungen und das Vorhandensein eines

Mastes deuten auf ein seefdhiges Segelboot,

dessen Gebrauchsfahigkeit in See auch

auBerhalb des Haffs durch das

Vorhandensein von zwei Querschotten noch

besonders bestatigt wird. Das Vorhandensein

einer  bestimmten Zahl von  zehn

Ruderbanken, wie sie Reitan annimmt, ist

nicht nachweisbar, auch kénnen die

Ruderdollen nicht in den von Reitan

gedachten Dollenléchern des obersten

Plankenganges gesessen haben, da sie dort

zum Rudern zu tief liegen, sondern missen

oben auf dem Dollbord aufgesetzt gewesen
sein. Von den Booten von Ohra unterscheidet
sich die Bauart in folgenden wichtigen

Punkten:

1. GroRere Breite und Tiefgang, Formen
eines Segelbootes, Mast.

2. Abtrennung zweier Endrdaume durch
Querschotte.

3. Auflagerung der an den Enden
verdickten Duchten auf einer Planke von
starkeren Abmessungen und

geschweifter Querschnittsform, dhnlich
nordischen Booten.

4. Verbindung der Planken untereinander
durch eiserne Riete mit viereckiger
Scheibe.

5. Abdichtung der Nahte mittels
Tierhaaren.
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konieczne byto wprowadzenie réznych zmian
przez  wykwalifikowanego inzyniera E.
Reitana, ktéremu powierzono to zadanie po
tym, jak najpierw poprawnie okreslit ksztatty,
tacznie z koncami todzi, z dobrym
przyblizeniem, stosujgc dokfadny plan linii
teoretycznych (patrz ryc. 32). Po raz pierwszy
wykonat  takze rysunek konstrukcyjny
wszystkich elementéw todzi (patrz ryc. 33).
Wymiary todzi i obecno$¢ na niej masztu
wskazujg na zdatng do zeglugi nawet po
petnym morzu, ktéra to przydatnos¢ na
morzu nawet poza lagung szczegdlnie
potwierdza jeszcze obecnos¢ dwdch grodzi
poprzecznych. Nie mozna udowodnic
istnienia na tej todzi okreslonej liczby
dziesieciu tawek wiostowych, jak zaktada
Reitan, a dulki nie mogty znajdowaé sie w
otworach na dulki w gérnym przejsciu z
desek, o ktérych moéwit Reitan, poniewaz sg
tam zbyt nisko, aby mdc swobodnie
wiostowaé, musi zostaé zostac¢ ustawiona, na
szczycie nadburcia jeszcze jakas specjalna
podpdrka. Konstrukcja rdézni sie od todzi z

Oruni pod nastepujgcymi waznymi
wzgledami:
6. Wieksza szerokos¢ i zanurzenie,

ksztatty todzi, maszt.
7. Oddzielenie dwodch
przestrzeni grodziami poprzecznymi.

skrajnych

8. ‘tawki, pogrubione na koncach,
wsparte sg na desce o wiekszych
wymiarach i zakrzywionym ksztatcie
przekroju poprzecznego,
przypominajacym todzie nordyckie.

9. Deski poszycia potgczone sg ze soba
zelaznymi  nitami z kwadratowa
podktadka.

10. Uszczelnianie szwéw jest sierScig

zwierzeca.
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Abb. 33. Refonftiuftion des Booted von BVaumgarth (nach Reitan).

Ryc. 32. Linie teoretyczne todzi z Bagartu (wg. Reitan’a)
Ryc. 33. Rekonstrukcja todzi Bagartu (wg. Reitan’a)
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Alle diese Kennzeichen deuten auf
eine nahe Verwandtschaft des Bootes mit
den Wikingerbooten Ostnorwegens und
Schwedens.

Das Boot von Frauenburg ist nach
seinen Abmessungen das groRte unter den
angefiihrten Funden. Es wurde im Jahre 1895
in einer moorigen Wiese bei Frauenburg am
Frischen Haff, etwa 200 m vom jetzigen
Strande, in 1,50 m Tiefe von J. Pohl
ausgegraben und nach Konigsberg gebracht
Aus eingehenden Berichten der Altertums-
Gesellschaft Prussia in Kénigsberg von 1896-
1900 sei folgendes hervorgehoben (s. Abb.
34) (Tafel VII), 35 u. 36). Nach der Form des
Kiels, der Stevenreste und der Spanten ist
dieses groRe, etwa 17,36 m lange Schiff ein
Fahrzeug gewesen, das wegen seiner grollen
Schlankheit  (L.:B.=6,2) unter geringen
Seitenhéhe unter Zugrundelegung der
bisherigen Angaben mehr zum Rudern als
zum Segeln geeignet war (s. den nach den
Spanten und der Kielschrdge gezeichneten
LinienriR, Abb. 35). Das Borhandensein einer,
allerdings sehr ktaftigen, Mastspur besagt
nur, dass zeitweise auch Segel benutzt
wurden. Da leider die oberen Teile der
Steven sowie alle Duchten und die oberen
Bordwadnde ganzlich fehlten, lassen sich
Angaben Uber Seitenhéhe und Tiefgang des
Bootes nicht vollig eindeutig machen. Die
ermittelten Abmessungen sind aus Tabelle
Seite 15 zu ersehen.
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Wszystkie te wymienione cechy
wskazujg, ze t6dz jest blisko spokrewniona z
todziami Wikingéw ze wschodniej Norwegii i
Szwecji.

Pod wzgledem wymiaréw tédi z
Fromborka jest najwiekszg  sposrdd
wymienionych znalezisk. Zostata wydobyta w
1895 r. na podmokiej tgce niedaleko
Fromborga nad Zalewem Wislanym, okoto
200 m od obecnej plazy, na gtebokosci 1,50
m przez J. Pohl’a i przywieziona do Krélewca.
Ze szczegétowych sprawozdan Pruskiego
Towarzystwa Starozytnos$ci w Krolewcu z
1896 r. - W 1900 r. podkreslono (por. ryc. 34)
(tablica V), 35 i 36). Sadzac po ksztatcie
stepki, pozostatosci rufy i wregéw, ten duzy
statek o dtugosci okoto 17,36 m byt statkiem,
ktory wedtug wczesniejszych informacji miat
niskg wysokos¢ burty ze wzgledu na duzg
smukto$¢ (L: B = 6,2), ta tédz bardziej
nadawata sie do wiostowania niz zeglowania
z uzyciem zagla (patrz szkic linii narysowany
wzdtuz punktéw powstatych z taczenia z
wregami i nachylenia stepki, ryc. 35).
Obecnos¢ gniazda masztu, choé bardzo
mocnego, oznacza tylko, ze czasami uzywano
takze zagli. Niestety, ze wzgledu na catkowity
brak gérnych partii rufy oraz wszystkich
tawek i gérnych scian bocznych, nie mozna w
petni podac informacji o wysokosci burty i
zanurzeniu todzi. Ustalone w czasie ogladu
ustalone wymiary mozna zobaczyé w tabeli
na stronie 25.
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Ryc. 35. Linie teoretyczne todzi z Fromborga.
Ryc. 36. Znalezisko todzi z Fromborga; stepka, wregi jak réwniez nity (Prusy).
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A6b. 36. Fundteile des Vootes von Frauenburg, SKiel und Spanten a—r*, fowie Ndgel (nach Pruffia).
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Auch Uber die Anordnung von
Ruderduchten und = dollen lasst sich etwas
Bestimtes nicht sagen, da die Entfernung der
Spanten, die ziemlich gleichmaRig ist, 1,04 m
betragt und ein Zusammenhang zwischen
FuBRstlitze am Spant und Sitzbank wegen der
zu groRen Entfernung nicht gegeben werden
kann. Wahrscheinlich hat im Innern des
Bootes, um es sicher zu rudern, ein
Bodenbelag aus Brettern oder aus Matten
gelegen. Die Duchten selbst haben
wahrscheinlich auf den oberen Endender
Spanten aufgelegten, mit Ausnahme eines
Spantes, der seitlich langer ist als die Ubrigen,
so dass vielleicht auch bei diesem Boote
einzelne Spanten nicht mit Duchten versehen
gewesen sein mogen. Die Angabe auf den
ersten Zeichnungen, wo auf jeder Seite acht
Ruderdollen sitzen, ist jedenfalls als
willkirlich anzusehen. Die Konstruktion des
Kieles, der eine auBergewodhnlich grolle
Breite der Kielplanke von 49 cm zeigt,- eine
Bauart, die wegen der schwierigen
Herstellung in spaterer Zeit verlassen wurde,-
deitet auf ein hohes Alter. Die Befestigung
der geklinkerten Planken untereinander
durch eiserne viereckige Nieten und die
Abdichtung mittels in Teer getrankter
Ruhhaare ist ein sicheres Zeichen der
Wikinger= Abkunft, die sich auch in der schon
gebogenen Form der Stevenansdtze am Kiel
auspragt.

Das Frauenburger Boot zeigt daher,
ebenso wie das Boot von Baumgarth, eine
nahere Verwandtschaft zu den nordischen
Wikingerbooten, als die Bootsfunde westlich
der Weichsel. Wegen des geringen
Tiefganges, der auch durch den niedrigen Kiel
bestatigt wird, ist anzunehmen, dass das
Boot in erster Linie zum Befahren der flachen
Gewasser des Haffs und des Weichseldeltas
bestimmt gewesen ist, vielleicht auch fir
Stromfahrten auf Weichsel, Nogat und
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O rozmieszczeniu tawek i dulek
wioset  nic  konkretnego nie  mozna
powiedzie¢, gdyz odlegtos¢ pomiedzy
wregami, ktéra jest w miare jednakowa,
wynosi 1,04 m i nie mozna poda¢ potaczenia
podndzka na wredze z tawkg, gdyz odlegtosc
jest zbyt duza do podparcia nég w czasie
wiostowania. Wewnatrz todzi
prawdopodobnie znajdowata sie podtoga
wykonana z desek lub mat, aby zapewnic
bezpieczenstwo przy wiostowania. Same
tawki prawdopodobnie opierajag sie na
gornych koncach wregdw, z wyjatkiem jednej
wregi, ktéra jest dtuisza z boku od
pozostatych, tak wiec by¢ moze niektdre
wregi na tej todzi nie byty wyposazone w
oparcia. W kazdym razie wskazanie na
pierwszych rysunkach, gdzie po kazdej
stronie znajduje sie osiem dulek, mozna
uzna¢ za oczywiste. Konstrukcja stepki,
charakteryzujgca sie  wyjatkowo duzg
szeroko$cig stepki wynoszagcg 49 cm -
projekt, ktory pdziniej zarzucono ze wzgledu
na trudnosci w wykonaniu — wskazuje na jego
zaawansowany wiek. Fakt, ze schodkowe
deski sg taczone ze sobg za pomoca
kwadratowych zelaznych nitéw i uszczelniane
za pomocg nhasgczonego smofy ,Ruhhaar”,
jest pewnym znakiem  wikingowskiego
pochodzenia, co znajduje odzwierciedlenie
rowniez w pieknie zakrzywionym ksztatcie
mocowan rufowych na stepce.

tédz z Fromborga, podobnie jak tédz
z Bagartu, wykazuje zatem blizsze
pokrewieAstwo z todziami  nordyckich
Wikingéw niz t6dz znajdujaca sie na zachdéd
od Wisty. Ze wzgledu na mate zanurzenie, o
czym S$wiadczy takze niski wystep stepek,
mozna  przypuszcza¢, e t6dz byla
przeznaczona przede wszystkim do zeglugi po
ptytkich wodach Zalewu Wislanego i delty
Wisty, by¢ moze takze do rejséw rzecznych
po Wisle, Nogacie i Prezel. Jednak ze wzgledu
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Pregel; allerdings konnte das Boot infolge
seiner GroBe wohl auch bei gutem Wetter
liber See fahren, so dass es unter
Umstanden, ebenso wie das Boot von
Baumgarth, auch diesem Wege zum Fundorte
gelangt ist.

Vergleicht man nun die friheren
Bootsfunde der Gegend 0stlich und westlich
der Weichselmindung untereinander und
mit den Booten von Ohra, so zeigen sich
deutliche Unterschiede zweier verschiedener
Typen, deren rdumliche Grenze die Nogat
bildet.

Von den westlich dieser Linie
gefundenen und noch erhaltenen Booten
haben sechs holzgenagelte Planken und eine
Abdichtung mit Sumpfmoos, wahrend die
beiden 0Ostlichen eiserne Nieten und
Abdichtung durch Tierhaare aufweisen. Ein
weiterer Unterschied besteht darin, dass die
westlichen, soweit feststellbar, zum groRen
Teile flach gebaute Ruderboote zum
Gebrauch in den Haff= und Flussgebieten der
Kiste waren, wohingegen die beiden
Ostlichen, auch zum Segeln eingerichtet, als
mehr oder weniger seefdhige Boote
anzusprechen sind.

Obwohl die Formen beider Typen
sehr &hnlichen, rein nordischen Charakter
tragen, ist doch anzunehmen, dass die beiden
Ostlichen Boote von Baumgarth und
Frauenburg starker unter dem unmittelbaren
Einflusse nordischer Wikinger erbaut wurden,
wdrend die  westlichen einen  zwar
verwandten, aber doch wohl bodenstandigen
und selbstandigen Bootsbau entstammen.
Die bisherigen Bearbeiter der geschichtlichen
Fragen jener Zeit haben daher auch die
Moglichkeit ausgesprochen, dass die Boote
von Baumgarth und Frauenburg nicht im
Lande selbst hergestellt, sonder liber See von
Norden her in unser Land gekommen sind.
Blatterflr

(Tonwentz, deutsche
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na swoje stosunkowo duze rozmiary tédz
prawdopodobnie mogtaby przeptynaé¢ w rejs
po morzu nawet przy niekorzystnej pogodzie,
wiec mogta dotrze¢ na wybrane miejsce t3
wyzej wymieniong droga, podobnie jak t6dz
Bagartu.

Jesdli teraz, na podstawie dzisiejszej
wiedzy porédwnaé wczesniejsze znaleziska
todzi z obszaru na wschdd i zachdd od ujscia
Wisty ze sobg oraz z todziami z Oruni, wida¢
wyrazne réznice pomiedzy dwoma rdéznymi
typami, ktérych granicg przestrzenng jest
Nogat.

Sposréd ocalatych todzi znalezionych
na zachdéd od linii ujscia Wisty szes¢ ma
drewniane deski przybite gwozdziami i
uszczelnienia z mchu bagiennego, natomiast
dwie na wschodzie majg zelazne nity i
uszczelnienia z siersci zwierzecej. Inna réznica
polega na tym, ze zachodnie, jak mozna
ustali¢, byty w duzej mierze ptaskimi todziami
wiostowymi, uzywanymi w  obszarach
lagunowych i rzecznych wybrzezach, podczas
gdy dwa wschodnie, ktére réwniez byty
przeznaczone do zeglowania, mozna opisac
jako jako todzie mniej lub bardziej zdatne do
zeglugi.

Cho¢ ksztatty obu typdéw todzi maja
bardzo podobny, czysto nordycki charakter,
mozna przypuszczaé, ze dwie wschodnie
todzie z BaumBagartu i Fromborga powstaty
bardziej pod bezposrednim  wptywem
nordyckich Wikingdéw, natomiast zachodnie
sg spokrewnione, ale nadal w gtéwnej
charakterystycie pochodzi indywidualna w
swojej charakterystyce i niezalezna budowa
todzi. Dlatego ci, ktérzy wczeséniej zajmowali
sie zagadnieniami historycznymi tamtych
czaséw, wyrazili zatem rowniez mozliwosé, ze
todzie z Bagartu i Fromborga nie zostaty
wyprodukowane w samym kraju, ale przybyty
do naszego kraju drogg morskg z pétnocy.
Blatterfir

(Tonwentz, deutsche
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Vorgeschichte, Heft 2, 1925.)

VI. Die Zusammenhange zwischen
den Bootsfunden im Ostgebiet.

Nachdem im Vorhergehenden die
bauliche Verwandtschaft der beschriebenen
Botsfunde dargelegt wurde, entschteht die
Frage, ob weitere Zusammenhange zwischen
ihnen bestanden haben, und ob sie Zwecken
eines Ortlischen oder auch eines weiteren
Handelsverkehrs gebiet haben; dies 1aRt sich
an Hand der beigefligten Karte des Gebietes
zwieschen dem Frischen Haff und dem
Lebasee erortern (s. Karte Abb. 37).

In diese Karte sind neben den
wichtigsten  Flissen, den Seen- und
Haffflachen alle alten  Moor- und
Sumpfgebiete, soweit feststellbar,
eingezeichnet; fir das Weichseldelta wurde
daneben der Zustand um 1300 nach der sehr
genauen Karte von Bertram mit eingetragen.
Danach lasst sich mit einiger
Wahrscheinlichkeit sagen , dass zur Zeit des
Gebrauchs der Boote, also vor dem Jahre
1300, sicherlich groRere Wasserflachen und
Wassermengen in den Haffs, Seen und
FuBlaufen vorhanden gewesen sind, als
heute. Bei dem Mangel an geeigneten
LandstraRen war es daher verstandlich, dass
sich ein groBer Teil des Verkehrs auf dem
Wasser vollzog. Die handeltreibenden
Bewohner des Landes, die sicher z. T.
Stammesverwandte der
unternehmungsfreudigen Wikinger oder
ihrer gotischen Vorfahren waren, folgten
dabei teils den Flissen aufwarts, teils fanden
sie im Raume des Danziger und Elbinger Haffs
und in den zahlreichen Armen der Weichsel,
Mottlau und Nogat im Weichsel- Nogat-
Delta reiche Moglichkeiten der Schiffahrt, die
insbesondere auch die ,Inselbewohner” des
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Vorgeschichte, Heft 2, 1925.)

VI. Odniesienia do znalezisk lodzi
dotyczace wschodniego obszaru.

Po wyjasnieniu powyzej niektdrych
strukturalnych powigzan opisanych znalezisk
todzi pojawia sie natychmiast nastepujace
pytanie, czy istniaty miedzy nimi, to jest
miedzy tymi todziami, dalsze powigzania i czy
stuzyty one celom lokalnego, czy szerszego
obszaru handlowego; mozna to wyjasni¢ na
podstawie  zatgczonej mapy  obszaru
pomiedzy Zalewem Wislanym a Jeziorem
tebsko (patrz mapa ryc. 37).

Oprdécz najwazniejszych rzek, jezior i
lagun, na mapie tej pokazane sg wszystkie
stare obszary wrzosowisk i bagien, o ile
mozna je byto okredli¢; dla Delty Wisty stan
istniejgcy okoto 1300 roku odnotowano takze
na podstawie bardzo doktadnej mapy
Bertram’a. Mozna zatem z pewnym
prawdopodobiedstwem stwierdzi¢ i otczytac
to na mapie, ze w czasach, gdy uzywano
eksploatacyjnie todzi, czyli przed rokiem
1300, w lagunach, jeziorach i na terenach
bagiennych z pewnoscig znajdowaty sie
wieksze obszary tychze i wieksze ilosci wody
niz obecnie. Biorgc pod uwage brak
odpowiednich drdég wiejskich, zrozumiate
byto, ze duza cze$¢ ruchu odbywata sie na
wodzie. Mieszkancy kraju zajmujgcy sie
handlem, ktorymi to mieszkancami z
pewnosciag sg m.in. byli to plemienni
krewnymi przedsiebiorczych Wikingéw lub
ich gockich przodkéw, czesciowo
podazajgcymi w gére rzek, czesciowo
znajdujgcymi bogate mozliwosci zeglugowe w
rejonie Zalewu Gdanskiego i ,Elblgckiego”
oraz mieszkajacy w licznych ramionach Wisty,
Mottawy i Nogatu w Delcie Wisty-Nogatu,
ktora w sposdb szczegdlny potaczyta



Die Bootsfunde von Danzig-Ohra aus der Wikingerzeit
Znaleziska fodzi z Gdariska Oruni z okresu Wikingow

Deltas mit der librigen Welt verband. Fir das
westlich  und nordwestlich an Danzig
anschlieBRende Gebiet der westpreuRischen
und hinterpommerschen Kistenstriche ergab
sich im Radauneflul} eine vom Weichseldelta
ausgehende Wasserstrale, die bis zum
Ostritzssee richte und von dort aus Uber die
Seenplatte der Radauneseen AnschluR an das
FluBgebiet des Lebaflusses und damitan das
Lauenburger Land und das Haffgebiet und
den Lebasee, unter Umstidnden mit kleinen
Uberlandstrecken auch bis zur Lupow und
Stolpe fand. Eine 4&hnliche Wasserstralle
mochte weiter noérdlich, dem Leba- Rhedaer
Urstrotale folgend, auf dem RhedafluR,
dessen Miindungsarme bei Rahmel, Kielau
und Mechlinken groe Wasserflachen
bildeten, die Verbindung mit dem Oberlande
von Neustadt und anschlieBend mit dem
Oberlaufe des Lebaflusses hergestellt haben.

Das Eingangstor zu der
erstgenannten Radaune- Leba- Verbindung
war damals ein alter, spater abgedeichter,
Mindungsarm der Radaune in der Ndhe von
Ohra, der in dem offenen, aber geschiitzt
liegenden Flussgebiet von Niederfeld endet.
Das ist die Fundstelle der drei Boote von
Ohra, wo, nach den bisherigen Funden zu
urteilen, ein lebhafter Verkehr stattgefunden
haben muss.

Die auffallende Verschiedenheit
zwischen den nur fir Ruderer bestimmtem
Mannschaftsbooten | und Il von Ohra und
dem Lastboot Il legt den Gedanken nahe,
dass es sich bei den Mannschaftsbooten um
Begleitboote fiir Lastboote handelte, die zum
Schutze des des Handelsverkehrs mit
bewaffneten Ruderern bemannt wurden. Die
von Treichel schon 1896 erwdhnten Funde
aus den obengenannten Flussgebieten
scheinen die Moglichkeit eines solchen
Handelsverkehrs zu stiitzen.
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,Wyspiarzy” delty z resztg Swiata. Dla obszaru
pobrzezy Prus Zachodnich i dalekiego
Wschodniego Pomorza, przylegajgcego od
zachodu i pétnocnego zachodu do Gdariska,
istniata tutaj droga wodna na rzece Radunia,
droga ta rozpoczynata sie w delcie Wisty i
dalej ta droga wodna prowadzita do jeziora
Ostrzyckiego i stamtad tgczyta sie z
dorzeczem rzeki Raduni, rzeke tebe i stad do
ziemi leborskiej przez pojezierze Jezior
Raduni, obszar zalewu i tebska, ewentualnie
lokalnymi drogami lgdowymi az do tupawy i
Stupska. Podobna droga wodna przebiega
dalej na pétnoc, wzdtuz ,Leba- Rhedaer
Urstrotale”, na rzece Reda, ktdrej odnogi
ujScia tworzyty duze zbiorniki wodne w
poblizu Rumi, Chyloni i Mechlinek, mogta
ustanowi¢ potgczenie z gédrnym biegiem przy
Wejcherowie, a nastepnie z gédrnym biegiem
rzeki teby.

Bramg wjazdowg do pierwszego
wspomnianego pofgczenia Radunia - teba
byto stare, pdiniej obwatowane ujscie rzeki
Radunia w poblizu Oruni, ktére konczyto sie
na otwartym, ale chronionym obszarze
nadrzecznych nisko potozonych tgk. To
wtasnie tutaj odkryto trzy todzie z Oruni,
gdzie, sadzac po jeszcze wczesniejszych
znaleziskach, musiat by¢é duzy ruch w
transporcie todziami.

Uderzajaca réznica miedzy todziami
zatogowymi tédzi | i todzi Il z Oruni,
przeznaczonymi  wyfgcznie dla  napedu
wiostowego, a todzig II- towarowa, sugeruje,
ze todzie zatogowe byly todziami
eskortowymi dla todzi towarowych, ktérych
zatogg byli uzbrojeni wioslarze w celu
ochrony ruchu na szlaku handlowym.
Znaleziska z wyzej wymienionych obszaréw
rzecznych, o ktérych wspomina Treichel juz w
1896 roku, zdajg sie potwierdza¢ mozliwos¢
istnienia takiego handlu.
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Abb. 37. SKarte der Fundgebiete famtlicher befdhriebenen Boote nebft den Sumpf, Moor: und Haffgebieten, fowie den fonftigen Wikingerfunden.
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Ryc. 37. Mapa obszaréw, w ktdorych odnaleziono wszystkie opisane tu fodzie, wraz z bagnami,
wrzosowiskami i miejscami cumowania, a takze innymi znaleziskami przyporzadkowywanymi

Wikingom.



Die Bootsfunde von Danzig-Ohra aus der Wikingerzeit
Znaleziska fodzi z Gdariska Oruni z okresu Wikingow

Er nennt als Fundort neben Rahmel und
Kielau noch den Ort Bohlschau am Oberlaufe
des Rhedaflusses, sowie am Ledaflul} als auch
fir die Radaune die Sage geht von friiheren
Handelsstrallen und einstiger Schiffahrt auf
diesen Flissen. Der Zusammenhang zwischen
den genannten neun Booten westlich der
Weichsel scheint also nicht nur nach Bauart,
Formen und Baustoffen, sondern auch nach
den ortlichen Verhaltnissen gegeben zu sein
und dem SchlulR zuzulassen, dass einst in
dem Gebiete zwischen Danzig und dem
Lebasee eine gleichgeartete Bevolkerung
nordische Art mit sehr hoch entwickelter
Handwerkskunst und besonderer Begabung
fir sachliche und konstruktive Gestaltung
gelebt und dem Lande, auch noch bis die Zeit
fremder  Oberherrschaft  hinein,  sein
handwerkliches Geprage gegeben hat. Diese
Annahme wird auch durch die Funde aus den
Wikingergrabern und Wikingersiedlungen
bestatigt, die zahlreich in dieser Gegend
gemacht sind. In die Karte sind die bisher
bekannten Fundstellen aus der Wikingerzeit
nach dem im Jahre 1933 erschiedenen
Aufzatze des Herrn Dr. Langenheim vom
Staatlichen Museum in Danzig
,Wikingerfunde um Truso” eingetragen. Das
zum mindesten ein erheglicher Teil der
Bevolkerung nordischer Abstammung war,
diirste damit einwandfrei feststehen.

Ein engerer Zusammenhang der
beiden o6stlichen Boote von Baumgarth und
Frauenburg untereinander ist neben der
baulichen Verwandtschaft darin zu finden,
dass beide am Frischen Haff gefunden sind
und als Ruder- und Segelboote von ziemlich
flachgehender Bauart besonders fir das Haff
geeignet waren. Beide Boote waren auch fir
die offene See brauchbar, wenn auch in mehr
oder weniger beschrianktem Umfange. Sie
sind bei ihrer ausgesprochenen
Wikingerbauart, falls sie nicht von Norden
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Oprdécz Rumi i Chyloni jako miejsce
odkrycia podaje takze wie$ Bolszewo w
gérnym biegu rzeki Reda, a takze nad rzekami
teba i Radunia; krazy legenda o dawnych
szlakach handlowych i zegludze na tych
rzekach. Dla zwigzku wystepujacym pomiedzy
dziewiecioma tu wymienionymi, a na zachod
od Wisty wydobytymi todziami wydaje sie by¢
potrzeba do porédwnan nie tylko pod
wzgledem konstrukcji, ksztattéw i materiatéw
budowlanych, ale takze warunkow lokalnych i
pozwala to na stwierdzenie, ze istniata kiedys
podobna populacja gatunkéw nordyckich, bo
pomiedzy Gdanskiem a Jeziorem teba zyt lud
z wysoko rozwinietym rzemiostem oraz
szczegblnym talentem do obiektywnego i
konstruktywnego projektowania i nadawat
temu krajowi rzemieslniczy charakter az do
czasOw obcych rzaddéw. Przypuszczenie to
potwierdzajg takze znaleziska z grobéw
Wikingdw i czeste wystepowanie osad
Wikingdéw, osad ktérych jest na tym terenie
bardzo duzo. Jak wynika z eseju
opublikowanego w 1933 r., na mapie
znajdujg sie znane wczesniej miejsca z epoki
Wikingéw, dr Langenheim zarejestrowat w
Paristwowym Muzeum w Gdansku
,Wikingerfunde um Truso”. Powinno zatem
by¢ jasne, ze przynajmniej znaczna czesc
populacji w okolicy delty Wisty byta
pochodzenia nordyckiego.

Oproécz podobienstwa
konstrukcyjnego, blizsze powigzanie miedzy
dwiema wschodnimi todziami z Baumgarth i
Frauenburg mozna znalez¢ w fakcie, ze obie
znajdowaty sie na Zalewie Wislanym i jako
todzie wiostowe i zaglowe o dos¢ ptaskiej
konstrukcji szczegélnie nadawaty sie do
pokonywania lagun. Obie todzie nadawaty sie
takze do zeglugi na otwartym morzu,
aczkolwiek w mniej lub bardziej ograniczo-
nym zakresie. Biorgc pod uwage ich typowo
wikingowski styl, jesli nie przybyli do kraju z
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Uber See ins Land gekommen sind, als
Erzeugnisse einer Bevolkerung anzusehen,
die wahrscheinlich aus echten Wikingern
bestand oder zum mindesten von diesen den
nordischen Bootsbau gelernt hatten.

Beide Bootstypen westlich und
Ostlich der Weichsel entstammen also
Kulturen, die zwar in ihrem eigensten Wesen
dem nordischen Volkstum zugehdren, aber
doch auch Zige einer verschiedenen
Mischung der Stamme aufweisen, die in
diesen Gebieten ansassig waren.

VIIL. Vergleich mit den Booten der
skandinavischen Linder.

Die mannigfache Ahnlichkeit der
Bootsfunde von Ohra mit der nordischen
Bootsbaukunst legte einen Vergleich mit den
Booten der skandinavischen Léander nahe, zu
dem Fihlungsnahme mit den nordischen
Museen in Stockholm, Goteborg, Oslo,
Kopenhagen und Helsingfors sowie mit
Amsterdam genommen wurde. Es stellte sich
dabei heraus, dass die Boote von Ohra in
Form Bauart eine besonders enge
Verwandtschaft mit schwedischen Booten
zeigen, wie sie dort schon in uralter Zeit und
teilweise noch bis vor kurzem auf den
zahlreichen Seen, Flissen und an der Kiste
verwendet wurden. Durch die Gite des Herrn
Dr. Klein vom Stockholmer Nordischen
Museum war es moglich, wertvolles
Vergleichsmaterial, darunter Abb. 16 u. 44,
zu erhalten. Den Ohraer Mannschaftsbooten
| und Il in Form und Bauart sehr dhnlich sind
die  Kirchenboote @ vom  Siljan-  See
nordwestlich von Stockholm (Abb. 16 u. 39).
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potnocy drogg morskg, nalezy ich postrzegac
jako produkty populacji, ktora
prawdopodobnie sktadata sie z prawdziwych
Wikingéw lub przynajmniej nauczyta sie od
nich nordyckiego szkutnictwa.

Obydwa typy todzi na zachdd i na
wschod od Wisty pochodzg z kultur, ktére
choé w swojej istocie przynalezg do ludu
nordyckiego, wykazujg takie cechy innej
mieszanki plemion zamieszkujacych te
tereny.

VII. Porownanie z lodziami
krajow skandynawskich.

Liczne podobienstwa miedzy
znaleziskami todzi z tgk pod orunskich a
wiasciwie spod Oruni a nordyckag sztuka
budowy todzi sugerujg poréwnanie z fodziami
z krajow skandynawskich, w sprawie ktorych
nawigzano kontakt z muzeami nordyckimi w
Sztokholmie, Géteborgu, Oslo, Kopenhadze i
Helsinek, a takze z Amsterdamem. Okazato
sie po uzyskaniu opinii, ze konstrukcja todzi z
Oruni wykazuje szczegodlnie bliskie
powigzania z todziami szwedzkimi, gdyz
uzywano ich tam juz w starozytnosci, a w
niektérych przypadkach uzywano te todzie
jeszcze do niedawna na licznych jeziorach,
rzekach i na wybrzezach. Dzieki zyczliwosci
dr. Kleina ze Sztokholmskiego Muzeum
Nordyckiego udato sie uzyska¢ cenny
materiat pordwnawczy, w tym ryc. 16 i 44.
todzie koscielne z jeziora Siljan na pdétnocny
zachdd od Sztokholmu majg bardzo podobny
ksztatt i konstrukcje do todzi zatogowych
Orunia l'i lll (ryc. 16i 39).
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it 25, e I o EDiwap o Skl AL, 34, Die Fundteile des Bootes von Frauenburg
im Konigsberger Sretlichtmufeum.

Abb. 39.  Rirchenboot vom Siljan-See in Secbweden.
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Ryc. 23. £6dz Ill z Oruni, stewa przednia.

Ryc. 34. Podziat usztywnien w todzi z Fromborka w Kénigsberger Freulichtmuseum.
Ryc. 39. £édz koscielna na wodach fiordu w Szwecji.

Abb. 44. Schroedifche Snipa (nach Klein).

Ryc. 44. Szwedzka ,,snipa” (wedtug Kleina)
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Die Lange dieser Boote ist zwar oft groRer,
aber die durch den geringen Tiefgang
geforderte Leichtigkeit, die Spantformen und
die Bauart von Kiel und Steven sind deutliche
Zeugen einer sehr nahen Verwandtschaft.
Auch das zweite Boot von Ohra, das Lastboot,
hat einen sehr dhnlichen Bruder in der heute
noch in Schweden gebrduchlichen
,Snipe” (snipa) (Abb. 44), von der Dr. Klein
berichtet, dass sie vor allem in den Fjorden
von Uppland nérdlich Stockholm vorkommt
und bereits von Tacitus und in alten
Uberlieferungen als typische Bootsform
dieses Landes bekundet wird. Das besondere
Kennzeichen dieses Typs sind die Gleichheit
der beiden spitzen Schiffsenden und der
gerundete Ubergang vom Kiel in die beiden
Steven.

Form und Bauart der drei Danziger
Boote  weisen daher deutlich auf
verwandtschaftliche Beziehungen zum
nordlich vorgelagerten Kistengebiet von
Schweden. Die oben genannten
schwedischen Boote sind heute zwar, der
spateren Zeit entsprechend, mit eisernen
bzw. kupfernen Nieten und Nageln gebaut
und nicht mit Sumpfmoos, sondern mit Werg
(Tauwerk) abgedichtet, aber die ganze
handwerkliche Durchbildung der Boote zeigt
klar, dass in den Erbauern das gleiche Blut
geflossen ist und dass beide Volker zu
gleicher Gestaltung, gleichem technischen
Denken, gleicher Handfertigkeit, veranlagt
waren. Auch die neuesten in Schweden
gemachten Funde einiger sehr alter Boote
von Valsgarde und Kvalsund weisen in der
Form eine nahe Verwandtschaft mit den
Danziger Booten auf und kdénnen als Beweis
dafiir angesehen werden, dass schon in sehr
alten Zeiten — der Kvalsund- Fund geht auf
das 5.-8. Jahrhundert nach Chr. Geb. Zuriick-
bei den nordischen Vélkern eine hohe Kultur
des Handwerks bestanden hat, und somit
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Dtugos¢ tych todzi jest czesto wieksza, no ale
lekkos¢  jest wymagana przez ~mate
zanurzenie, ksztatt wregdw oraz konstrukcja
stepki i dziobnicy wyraznie $wiadczg o bardzo
Scistym powigzaniu catego projektu. Druga
t6dz z Oruni, tédz I, ktéra jest todzig
towarowg, rowniez ma bardzo podobng
siostre w ,,Snipe” (snipa) (ryc. 44), ktdra jest
nadal w uzyciu w Szwecji i o ktdrej dr. Klein
podaje, ze wystepuje gtdwnie w fiordach
Upplandu na pétnoc od Sztokholmu i jest juz
wymieniana przez Tacyta oraz wystepuje w
starozytnych tradycjach jako tédz o typowym
ksztatcie todzi dla tego kraju. Szczegdlnymi
cechami tego typu tfodzi jest podobienstwo
dla dwdch ostro zakoriczonych koricéw statku
i zaokraglone przejscie od stepki do dwdch
stewow.

Ksztatt i konstrukcja omawianych tu
trzech gdanskich todziach wyraznie wskazuje
na istnienie rodzinnych powigzan z
nadmorskim obszarem Szwecji na
potudniowym szwedzkim brzegu morza.
Wspomniane szwedzkie fodzie sg dzisiaj, na
wzér pbiniejszych czaséw, budowane z
zelaznych lub miedzianych nitéw i gwozdzi i
nie uszczelniane mchem bagiennym, ale
holem (ling), ale caty kunszt budowy todzi
wyraznie  pokazuje, ze w  czasach
budowniczych, w ktérych ptyneta ta sama
krew i ze oba narody byly sktonne do tego
samego projektu, tego samego myslenia
technicznego i tego samego rzemiosta.
Najnowsze znaleziska w Szwecji dotyczgce
gtéwnie gtéwnie dla nas tutaj niektérych
bardzo starych fodzi z Valsgarde i Kvalsund
rowniez wykazujg Sciste pokrewienstwo
ksztattem z todziami gdanskimi i mogg by¢
postrzegane jako dowdd, ze nawet w bardzo
starozytnych czasach znalezisko z Kvalsund
siega V - VIII wieku naszej ery. Powrdt —
wsrod ludow nordyckich panowata wysoka
kultura rzemiosta a w szczegdlnosci budowa
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auch an den deutschen Kisten moglich
gewesen sein kann.

SchlieBlich ist noch eine Nachricht
mitzuteilen, die dem Direktor des Museums
in Helsingfors (Finnland), Herrn Itkonen, zu
verdanken ist und die einen bautechnischen
Zusammenhang mit den Ohraer Booten
andeutet. Nach dieser Mitteilung werden
noch heute in Finnland Boote mit
Holznagelung der Planken gebaut, wobei die
Nagel aus Wacholderholz hergestellt sind;
doch scheint dies die einzige nahere
Verwandtschaft mit den Ohraer Booten zu
sein, da die finnischen Boote sich sonst nach
Form und Konstruktion wesentlich von den
deutschen Funden unterscheiden. Dagegen
Ahnlichkeit
schwedischen und finnischen Fischerbooten.

besteht eine zwischen
Wie weit diese Bauart in die Vergangenheit
zurlickreicht, konnte leider noch nicht
festgestellt werden.

VIII. Die mutmafilichen Erbauer
der Boote westlich der Weichsel.

Es wurde bereits in der Beschreibung
der Boote darauf hingewiesen, dass einzelne
von ihnen eine Vollendung in Form und
Bauart aufweisen, die nur durch die
jahrhundertelange Tradition einer
hochentwickelten Bootsbaukunst zu erklaren
ist. |hre nordische Bauart wund ihre
Verwandtschaft mit den Booten der
Wikingerzeit wurde ebenfalls dargelegt,
wobei sich nur ein Unterschied in der
Holznagelung und der Abdichtung mit Moos
ergab. Aus der Bauart der Mehrzahl dieser
Boote als Ruderboote von nur geringem
Tiefgang ging dann weiter ihre besondere
Eignung fir Binnen- und Haffgewdsser
hervor, so dass ihre besondere Herstellung
wahrscheinlich im Lande selbst und nicht
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todzi, dlatego mozliwe byto to rowniez na
wybrzezach Niemiec.

Na koniec mamy wiadomos¢, ktéra
wydaje rowniez, a wtasciwie przede
wszystkim dyrektor muzeum w Helsingfors
(Finlandia), pan Itkonen, a ktéra sugeruje
strukturalne powigzanie z todziami
orunskimi. Wedtug tego raportu w Finlandii
nadal buduje sie todzie, ktérych deski
poszycia sg taczone drewnianymi kotkami,
przy czym te kotki s3 wykonane z drewna
jatowca. Wydaje sie jednak, ze jest to jedyny
bliski zwigzek z todziami orunskimi, gdyz poza
tym finskie fodzie znacznie rdznig sie od
znalezisk niemieckich zaréwno ksztattem jak i
konstrukcjg. Z drugiej jednak strony istnieje
podobienistwo miedzy szwedzkimi i finskimi
todziami rybackimi. Niestety, nie udato sie
jeszcze ustalié¢, jak daleko czasowo wstecz
siega zywotnos¢ tego projektu.

VIII. Rzekomi budowniczowie
todzi na zachdd od Wisly.

W opisie fodzi wskazano juz, ze
niektére z tych todzi charakteryzujg sie
perfekcja tak formy jak i konstrukcji, ktérag
mozna wyttumaczy¢ jedynie wielowiekowa
tradycja wysoko rozwinietego szkutnictwa.
Wyjasniono takze ich realizowany nordycki
projekt todzi i zwigzek z todziami z epoki
Wikingdéw, z tg tylko rdéznicg, ze w todziach
nordyckich miaty miejsce stosowane do
taczen drewniane kotki i uszczelnienie
mchem. Z konstrukcji wiekszosci tych todzi
jako todzi wiostowych o niewielkim
zanurzeniu wynika ich szczegdblna
przydatnos¢ do ptywania po wodach
$rodlgdowych i lagunach, tak ze
prawdopodobnie mozna zatozy¢, Zze ich

specjalna produkcja odbywa sie w samym
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etwa jenseits der See anzunehmen ist. Die
Hersteller werden daher einen in unserem
Lande ansdssigen und im Bootsbau
erfahrenen nordischen Stamme haben,
wobei nicht ausgeschlossen ist, dass dieser
Stamm auch noch bis in die Zeit fremder,
etwa slawischer Herrschaft, seine Kunst sich
erhalten hat.

Dass eine solche Annahme von
anderer, fachlicher Seite fiir zuldssig erachtet
wird, bezeugen die Ausfiihrungen eines der
ernstesten Forscher unserer Zeit, des
bekannten friheren Direktors der
Vorgeschichtlichen Abteilung des
Voélkerkundemuseums in Berlin, Dr. VoR.
Dieser schrieb anlaRlich der Ausgrabung des
Bootes von Charbrow im Jahre 1899
folgendes: ,Wen ich zu diesem das Wort
nehme, so geschieht es hauptsachlich aus
dem Grunde, auf die auBerordentliche
Wichtigkeit derartiger Entdeckungen noch
ganz besonders hinzuweisen wegen der
ethnologischen Fragen, welche durch sie der
Losung vielleicht naher gebracht werden
kénnen. In der Einleitung zu VoB3- Stimming,
Vorgeschichtliche Altertimer der Mark
Brandenburg, wies ich als auf ein sicheres
Zeichen dafiir, dass germanische Reste in den
urspriinglich germanischen Kistenstrichen
auch wahrend der slawischen Invasion sitzen
geblieben seien, darauf hin, dass alsbald nach
der Einwanderung der Slawen die neue
Bevolkerung Seekriege mit den germanischen
Nordlandern gefiihrt hatte und dass sie dazu
nicht im Stande gewesen ware, wenn nicht
von den Schiffbau und in der Seeschiffahrt
erfahrenen alten germanischen Einwohnern
Reste zurlickgeblieben waren und fir die aus
dem Binnenlande kommenden, des
Schiffbaues ganzlich unkundigen Slaven die
zur Seefahrt tlichtigen Schiffe gebaut und
ausgefihrt hatten, bis letztere selbst sich
diese schwierige Kunst angeeigneten hatten.
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kraju, a nie po drugiej stronie morza.
Producenci beda wiec mogg by¢ nordyckim
plemieniem osiadtym w naszym kraju i tym
samym niosg z sobg wtasne doswiadczenia
szkutnicze w budowie todzi, cho¢ nie mozna
wykluczy¢, ze plemie to zachowato swojg
sztuke nawet do czasdw obcych, np.
stowianskich, rzgddéw.

O tym, ze takie zatozenie w stosunku
do dowiadczenia w budowie todzi jest
uznawane przez innych ekspertow za
dopuszczalne, $wiadczg wypowiedzi jednego
z najpowazniejszych badaczy naszych czaséw,
znanego bytego dyrektora dziatu prehistorii
Muzeum Etnologicznego w Berlinie, dr VoR'a.
Przy okazji wykopalisk todzi pod Charbrowem
w 1899 roku dr VoR napisat co nastepuje:
,Jesli o tym moéwie, to gtéwnie po to, aby
podkresli¢ niezwykte znaczenie takich odkryé,
zwlaszcza ze  wzgledu na  kwestie
etnologiczne, ktdore byé moze moga przyblizy¢
do rozwigzania potrzeby wyjasnien zrddta
doswiadczen szkutniczych dla
odnajdywanych todzi. We wstepie do VoR-
stimming, Prehistoric Antiquities of the Mark
Brandenburg, wskazatem, Zze wkrétce po
imigracji Stowian, jako pewny znak, ze
pozostatosci germanskie pozostaty na
pierwotnie germanskich obszarach
przybrzeznych nawet podczas najazdu
stowianskiego, nowa populacja toczyta wojny
morskie z germanskimi  mieszkaicami
potnocy i ze nie byliby w stanie tego zrobié,
gdyby nie pozostaty resztki dawnych
germanskich mieszkancéw posiadajgcych
swoje doswiadczenia szkutnicze a wiec
mieszkancow, ktdrzy mieli doswiadczenie w
budowie statkéow i zegludze morskiej, oraz
Stowian, ktdrzy przybyli z gtebi kraju i byli
catkowicie nieswiadomi budowy statkow,
zbudowali i wykonali statki zdolne do zeglugi
morskiej, dopdki sami nie opanowali tej
trudnej sztuki. Wbrew temu twierdzeniu inni
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Gegen diese Behauptung wurde von anderer
Seite die Ansicht aufgestellt, dass die Slaven
den Schiffbau von den Skandinaviern gelernt
hatten. Demgegeniber ist aber zu erwagen,
dass beide Nationen von ihrer ersten
gegenseitigen Berlihrung an sich miteinander
bekriegten und dass die Kunst, ein
seetlichtiges Fahrzeug zu bauen, auf einer
vielleicht tausendjahrigen Erfahrung beruht,
die sich eine binnenlandische Nation nicht so
schnell aneignen kann.”

Wirft man einen Blick auf die Karte
(s. Abb. 37), so erscheint es durchaus
moglich, dass selbst wenn die Boote noch in
die Zeit slawischer Oberherrschaft gehoéren
sollten (Erster Beginn im 7. Jahrhundert n.
Chr. Geb.), die Besitzergreifung des
abgelegenen Kistenstriches zwischen Danzig
und Stolp durch die von Sidosten
kommenden Slawen sehr langsam vor sich
gegangen ist und durch die zahlreichen
sumpfigen FluBlaufe, die groRen Seen und
Haffs, stark erschwert und beschrankt wurde.
Die germanische Bevolkerung wird sich daher
hier, zusammen mit den Resten
zugewanderter Wikinger, deren Spuren in
den zahlreichen Graberfunden gezeigt
wurden, verhdltnismaRig lange und ungestort
gehalten haben. Die bisher in dem
abgelegenen, in das Meer vorspringenden
Zipfel der ostpommerschen und
westpreullischen Landschaft gefundenen
neun Boote stammen ohne Zweifel von einer
solchen Bevdlkerung.

Von besonderer Bedeutung sind nun
einige Mitteilungen Uber die altesten
Bewohner unserer Gegend, die sich in den
Berichten des im 6. Jahrhundert n. Chr. Geb.
Lebenden gotischen Geschichtsschreibers
Jordanes finden (siehe H. Bertram und W. La
Baume: ,Das Weichsel- Nogat- Delta” und
Hoops). Danach sollen die Gepiden, ein
gotischer Stamm, einstmals auf einer Insel
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wysuwali poglad, ze Stowianie nauczyli sie
budowy statkéw od Skandynawéw. Z drugiej
strony trzeba wzig¢ pod uwage, ze oba
narody byty ze sobg w stanie wojny od
pierwszego wzajemnego kontaktu i ze sztuka
budowy statku zdatnego do zeglugi opiera sie
na by¢ moze tysigcletnim doswiadczeniu,
ktérego nardd srédlgdowy nie jest w stanie
zdoby¢ tak szybko”.

Jesli spojrzysz na zatagczong mape
(patrz ryc. 37), wydaje sie catkiem mozliwe,
ze nawet jesli fodzie pochodzg z czasdéw
dominacji stowianskiej (po raz pierwszy
zostali oni odkryci na tych tutaj terenach w
VIl wieku n.e.), przejecie odlegtego obszaru
przybrzeznego pomiedzy Gdarnskiem i Stupig
przez Stowian przybywajgcych z
potudniowego wschodu byta bardzo powolna
i byta bardzo utrudniona i ograniczona przez
liczne bagniste rzeki, duze jeziora i laguny.
Ludnos¢ germanska wraz ze szczgtkami
naptywowych  Wikingdéw, ktérych $lady
odnaleziono w licznych  znaleziskach
grobowych, pozostanie tu zatem stosunkowo
dtugo i byta jeszcze dtugo niezaktdcona.
Dziewie¢ todzi znalezionych dotychczas w
odlegtym  zakatku krajobrazu  Pomorza
Zachodnich,
wychodzacych  w  morze, niewatpliwie

Wschodniego i Prus

pochodzi z takiej populacji.

Szczegélnie istotne sg informacje o
najstarszych mieszkancach naszych terendw,
ktére odnalez¢ mozna w relacjach
urodzonego w VI wieku n.e. historyka gotyku
Jordanesa, ktéry opisywat zdarzenia
zaistniate przed 600 lat (por. H. Bertram i W.
La Baume: , Wislany Nogat -Delta” i Hoops).
Wedtug niego Gepidowie, jako plemie
gotyckie, stacjonowali niegdys na wyspie
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verweilt haben, die rings von den Untiefen
der Weichsel umgeben sei, und daher
,Gepiden- Au,, heiRe. Diese Gepiden seien in
bessere Lander gezogen und es wohne jetzt,
d. H. Zur Zeit des Jordanes, dort das Volk der
Vidivarier, die sich aus verschiedenen
Stammen zusammengeschart haben.

Der Name Werder, der

Ill

,Insel” bedeutet, bestatigt diese Insellage des
Weichseldeltas. Auch die zahlreichen
Graberfelder im Gebiet der unseren Weichsel
beweisen die Tatsache, dass bis etwa 600 n.
Chr. Geb. Goten in diesem Lande wohnten
(La Baume).

Vor der Zeit der Goten, also etwa bis
200 n. Chr. Geb., werden als Bewohner des
Landes westlich der Weichsel, das ist das
frGhere nordliche WestpreuBen und das
Ostliche Hinterpommern, die Rugier, ein
ostgermanischer Stamm genannt, sowohl
nach Jordanes als auch nach der Karte des
Ptolemaus, deren im Weichseldelta
wohnender Teil von Jordanes die ,Ulme-
Rugier” oder ,Holm“- das ist ,Insel“-
,Rugier”, genannt werden. Nach Tonventz
hat nun bereits in jener Zeit, wie die
germanischen Funde beweisen, ein reger
Handelsverkehr des Landes um die
Weichselmindung mit den Volkern des
Sidens  stattgefunden, bei dem die
WesserstralRen naturgemal eine wesentliche
Rolle spielten. Auch neuesten Forschungen,
deren Ergebnisse indem sochen
erschienenen Werke von La Baume:
,Uresgeschichte der Ostgerma-
nen“ niedergelegt sind, bekraftigen diese
Tatsachen an zahlreichen Funden. Die dem
Werke entnommene Karte (Abb. 38)
verdeutlicht die Verteilung der
ostgermanischen Stamme um etwa 100 n.
Chr. Geb. Und zeigt die Wanderbewegung
der um die Weichselmiindung wohnenden

Gepiden, Goten und Rugier nach Slidosten.
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otoczonej ptyciznami rzeki Wisty i dlatego
nazwano jg ,Gepiden-Au”. Ci Gepidowie
przeniesli sie do lepszych pod wzgledem
wydajnosci z upraw rolniczych krajéw i teraz
tam zamieszkuja, tj. H. w czasach Jordanesa
byt tam lud ,,Widivaries”, ktéry przybyt tam z
réznych plemion.

Nazwa Werder, czyli ,wyspa”,
potwierdza to wyspiarskie potozenie w delcie
Wisty. Liczne wykopaliska przeprowadzane na
cmentarzyskach na terenie naszej delty Wisty
Swiadczg takze o tym, ze Goci zamieszkiwali
ten kraj az do okoto 600 roku n.e. (La
Baume).

Zamieszkali przed Gotami, czyli okoto
200 r. n.e., mieszkancy krainy na zachéd od
Wisty, czyli dawnych pétnocnych Prus
Zachodnich i Pomorza  Wschodniego,
nazywani sg Rugianami, to znaczy po prostu
plemieniem wschodniogermanskim, zaréwno
od Jordanesa, jak i wedtug wystepowania na
mapie Ptolemeusza czes¢ ludu okreslona jest
przez Jordanesa jako lud zamieszkujgcy delte
Wisty i nazywana jest ,UIme- Rugierem” lub
,Holm” — czyli , wyspa” — ,Rugier”. Wedtug
Tonventz’a, jak  wskazujg  znaleziska
germanskie prowadzone systematycznie w
regionie, juz wowczas istniat ozywiony handel
pomiedzy ziemiami wokdt ujscia Wisty a
ludami potudnia, w ktérym w naturalny
sposéb wazing role odgrywaty drogi o
znaczeniu istotnym handlowo. Najnowsze
badania archeologiczne, ktérych wyniki
zostaty zapisane w niedawno
opublikowanych  pracach La  Baume:
,Prehistoria Niemcéw Wschodnich”, réwniez
potwierdzajg te fakty licznymi znaleziskami.
Mapa zaczerpnieta z pracy (ryc. 38) ilustruje
rozmieszczenie plemion
wschodniogermanskich zamieszkujgcych
okoto 100 r. n.e. oraz ukazuje migracje
Gepidéw, Gotéw i Rugdw zamieszkujgcych
okolice ujscia Wisty na potudniowy wschéd.
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Ostlich der Weichsel und am Frischen Haff
haben damals bereits die Astier (AltpreuRen)
gesessen. Es erscheint demnach nicht
unwahrscheinlich, dass die
zurlickgebliebenen Teile der Rugier, Goten
und Gepiden sich (ber das ganze erste
Jahrtausend n. Chr. Geb. In dem Lande
zwischen Weichsel und Leba- See gehalten
haben und dass ihnen der Bau der
holzgenagelten Boote zuzuschreiben ist.
Auch in vorhistorischer Zeit finden sich
ausschlieBlich Ostgermanen in diesem Lande.

Estierzy (starzy Prusowie) osiedlili sie juz
wchesniej zatem na wschdd od Wisty i nad
Zalewem Wislanym. Nie wydaje sie wiec
mato prawdopodobne, ze pozostate czesci
Rugian, Gotéw i Gepiddéw rozprzestrzenity sie
tu przez cate pierwsze tysigclecie naszej ery.
Zamieszkiwali oni kraine pomiedzy Wistg a
Jeziorem teba i to im mozna przypisaé
budowe drewnianych todzi przybijanych
gwozdziami. Nawet w czasach
prehistorycznych w tym kraju znajdowano
tylko Germandw.

Konigsberg
AH’ reussem
(A esfier)

Abb. 38. Wohnfige und Bewegungen der germanifhen Stimme um 100 nady Chr. Geb.
(nadh €a Baume).

Ryc. 38. Osady i ruchy plemion germarnskich okoto roku 100 n.e. (wg La Baume).

Aus welcher engeren Zeitperiode
dieses Jahrtausends nun auch die Boote von
Ohra stammen mogen, soviel steht fest, dass
jahrhundertelang vor der Slavenzeit in
diesem Lande urgermanische Volker lebten,
in denen ohne Frage die Grundlage fir die

Z jakiego mtodszego okresu tego
tysigclecia pochodzg todzie z Oruni, jedno jest
wszagrze pewne: na wieki przed nastaniem
tu ery stowianskiej w tym kraju zyty ludy
pragermanskie, w ktérych niewatpliwie
mozna znalez¢ podstawy wysokiego rozwoju
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hohe Entwicklung des Bootsbaues zu suchen
ist.

Ob die Boote von Baumgarth und
Frauenburg, deren unmittelbare Wikinger-
Abkunft dargelegt wurde, von den zur
preuBisch- slawischen Zeit, also etwa um
900 n. Chr. Geb., von Norden Uber See on die
FluBRmindungen eingedrungenen nordischen
Wikingern  herrihren, wie La Baume
annimmt, mag dahingestellt bleiben. Es
andert dies auch nicht an der wichtigen
Tatsache, dass es nordische oder mit
nordischen Stammeselementen durchsetzte
Volker gewesen sind, die als Erbauer aller
oben beschriebenen im Raume der
Weichselmindung gefundenen Boote zu
gelten haben.

szkutnictwa.

Czy todzie z Bagartu i Fromborga,
ktorych  bezposrednie pochodzenie od
dysponowania techniki wikingédw wyjasniono,
pochodzity z okresu prusko-stowianskiego, tj.
900 n.e., pochodzagce od nordyckich
Wikingdw, ktdérzy najechali ujscia rzek od
potnocy przez morze, jak zaktada La Baume,
moze pozostaé kwestig otwartg. Nie zmienia
to jednak istotnego faktu, ze to wtasnie ludy
nordyckie lub ludy przeplatane nordyckimi
elementami plemiennymi nalezatoby uwazaé
za budowniczych  wszystkich  opisanych
powyzej todzi znalezionych w rejonie ujscia
Wisty.
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IX. Zusammenfassung

Die Erforschung der deutschen
Vorgeschichte ist mit Errichtung des neuen
Reiches an diejenige Stelle gerilickt, wohin
Wert und Wdirde unseres Volkstums sie
schon langst stellen musste und worauf
weitblickende Forscher auch friher schon
hingewiesen haben. Dies verpflichtet nun
auch, dass die weitere Forschung mit dem
Ernste und der fachlichen Griindlichkeit
durchgefiihrt werde, die ihrer groRen
Bedeutung fiir die Geschichte des deutschen
Volkes entspricht; denn die Geschichte soll
nicht bevorzugtes Eigentum einer kleinen
Schicht von Historikern sein, sondern mit
dem Bewusstsein des ganzen Volkes
verbunden, als ein lebendiger Quell
schopferischer Krafte immer wieder zum
Schaffen und Gestalten neu anregen.

Nichts vermag aber so tief und stark
auf die schopferischen Krafte eines Volkes
einzuwirken, als das lebendige Anschauen
der Werke seiner Vorfahren, wie sie in
Deutschland in den herrlichen Funden der
Museen flir Vorgeschichte schon heute
vorliegen; denn im  Abschauen und
Nachempfinden dieser noch von allem
Fremden reinen Werke, die von unserer
Jugend auch nachgebildet werden sollten,
werden die urewigen, echten Krafte lebendig,
die der deutschen Seele eigen sind.

Die tausendjahrigen Moore unserer
nordischen Landschaft bergen auch heute
noch viele ungehobene Schatze aus der Zeit
unserer Vorfahren, denn das Moor ist der
beste Erhalter aller aus Holz oder Metall
hergestellten Gegenstande, und es sollte
heute, wo zahlreiche Gelegenheiten des
Nachgrabens im Wegebau,
Meliorationswesen und in der Entwasserung
gegeben sind, immer darauf geachtet
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IX. Streszczenie

Wraz z powstaniem nowej Rzeszy
badania nad prehistorig Niemiec daty ustali¢
sie w miejscu sie w miejscu, w ktérym od
dawna lezata warto$¢ i godnos$¢ naszego
narodu i na co dalekowzroczni badacze
zwracali juz uwage w przesztosci. Wymaga to
rowniez obecnie prowadzenia dalszych badan
z powagg i profesjonalng doktadnoscig, ktéra
odpowiada ich wielkiemu znaczeniu dla
historii narodu niemieckiego; bo historia nie
powinna by¢ preferowang wifasnoscig matej
klasy historykdow, ale powinna by¢ potaczona
ze Swiadomoscig catego narodu, jako zywe
zrédto st tworczych,  ktére  powinny
tworczosé i

nieustannie pobudzac

projektowanie.

Ale nic nie moze mie¢ tak gtebokiego
i silnego wptywu na sity twdrcze narodu, jak
zywe ogladanie dziet ich przodkow,
dostepnych  juz dzi§ w cudownych
znaleziskach w muzeach prehistorycznych w
Niemczech; Poniewaz kopiowanie i
wczuwanie sie w te dzieta, ktére sg jeszcze
wolne od wszelkich obcych rzeczy i powinny
by¢ nasladowane przez naszg mitodziez,
ozywajg odwieczne, autentyczne sity, ktore sg

nieodtgczne od niemieckiej duszy.

Tysigcletnie wrzosowiska naszego
nordyckiego krajobrazu wecigz skrywajg w
sobie wiele nieodkrytych skarbow z czasow
naszych przodkéw, gdyz wrzosowiska s3
najlepszym konserwatorem wszelkich
przedmiotéw wykonanych z drewna czy
metalu i nalezy z nich korzysta¢ takze dzisiaj,
gdy wystepuje tu wiele mozliwosci kopania w
budownictwie drogowym, ksztattowaniu
krajobrazu i... odwodnieniu, nalezy zawsze
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werden, dass jeder auch scheinbar noch so
unwichtige Fund gemeldet und von
Sachverstandigen geprift und gehoben wird.
Besonders gilt dies fir Schiffsfunde, die
selten sind und und bei der Bergung oft
grolle Schwierigkeiten und kosten
verursachen. Daneben sollte aber auch das
Studium aller noch vorhandenen Bootstypen
an den Kiisten Deutschlands in verstarktem
Male aufgenommen werden, da sich bis
heute noch sehr alte Typen erhalten haben,
die leider stark im Verschwinden sind. Eine
solche  Erforschung der Boots- und
Schiffstypen misste von technisch und
wissenschaftlich  gebildeten  Fachleuten
vorgenommen und im Modellen und
Zeichnungen festgelegt werden, wie dies
bereits in erfreulichem Umfange in den
Schiffahrtsmuseen begonnen wurde.

Die Kenntnis der altesten Zeiten
unseres Volkslebens, iber denen, besonders
im Osten, noch ein tiefes Dunkel liegt, wirde
durch solche Forschungsarbeiten wesentlich
erweitert und damit der deutschen
Volkskunde eine neue Quelle des Wissens,
der Belehrung und der Betatigung erschossen
werden.

Anhang 1.

Der Einbettungsbefund der Boote bei
Lebafelde und Charbrow.
Von Dr. E. Ostendorf, Danzig.

An der Fundstelle zieht sich von
Lebafelde von Siden nach Norden unter
einem Feldweg ein schmaler Sandriicken hin,
der nach beiden Seiten unter das Moor
taucht. An dem Fundpunkt ist der Streifen
ungefahr 30 m breit und der Weg selbst liegt
teils auf dem westlichen Rand des Sandes,
teils schon auf dem Moor, wo er durch
kiinstliche Sandaufschitttung befestigt ist
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zadbac o to, aby kazde odkrycie, niezaleznie
od tego, jak pozornie nieistotne, zostato
zgtoszone, sprawdzone i usuniete przez
ekspertow. Dotyczy to szczegdlnie odkryé
statkdw, ktére sg rzadkie i czesto powodujg
duze trudnosci i koszty podczas ich
ratowania. Ponadto nalezy w wiekszym
stopniu zintensyfikowa¢ badania wszystkich
typéw todzi, ktdére nadal istniejg na
wybrzezach Niemiec, poniewaz bardzo stare
typy zachowaty sie do dzi$ i niestety szybko
zanikajg. Takie badania nad réznymi typami
todzi i statkéw musiatyby byé prowadzone
przez specjalistow przeszkolonych
technicznie i naukowo oraz opieraé sie na
modelach i rysunkach, co zostato juz w
zachecajgcym  zakresie  rozpoczete w
muzeach zeglugi.

Dzieki takim pracom badawczym
wiedza o najstarszych czasach naszego zycia
narodowego, w ktérym wcigz panuje gteboka
ciemnos¢, zwtlaszcza na Wschodzie, zostataby
znacznie poszerzona, zapewnhniajagc w ten
sposdb niemieckiemu folklorowi nowe zrédto
wiedzy, nauczania i podjecia nalezytego
dziatania.

Zalacznik 1

Znaleziska osadnicze todzi w poblizu
1ak pod Lebga i Charbrowem.
Dr. E. Ostendorf, Gdansk.

W miejscu odkrycia waski pas piasku
rozcigga sie od fak nadtebsich z potudnia na
potnoc przy polnej sciezce i po obu jej
stronach opada na wrzosowiska. W miejscu
odkrycia pas ma szerokos$¢ okoto 30 m, a
sama Sciezka lezy czesciowo na zachodnim
skraju piasku, a czes$ciowo na wrzosowisku,
gdzie jest zabezpieczona sztucznym nasypem
z piasku (ryc. 42).
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(Abb. 42).

Zu unterst liegt am Fundpunkt in
78cm unter Erdoberfliche ein grober,
kiesiger Sand, der nach unten in kiesigen
Sand und Schotter (bis {Uber 6 cm
Durchmesser) Ubergeht. Das Material ist
wenig abgerundet und zerrieben, so dass es
sich als wenig fluviatil transportiertes
Material herausstellt. Es muss an Ort und
Stelle am  friheren Seerand  durch
Aufbereitung der Schotter und Ries lagert
eine bis 90 cm machtige Schicht sehr feinen,
stark hellen Humus- haltigen gleichmaRigen
Sandes (hauptsachlich 0,1 mm), die an der
Fundstelle selbst bis 40 cm Machtigkeit
erreicht. Das Material ist stark aufgearbeitet
und zerrieben, so dass es fast aus reinem
Quarzsand besteht. Uber dem Sande liegt
Moorerde zwischen 27 wund 35 cm
Machtigkeit am Fundpunkt. Nach beiden
Seiten vom Fundpunkt wird diese Schicht
machtiger und geht teilweise in reines Moor
Uber.

Das Boot liegt zwischen dem
oberflachig vermoorten feinen Sand und dem
Ries, nach der See zu etwas geneigt, ist in
handbreit tief
eingebettet und enthdlt im Innern auf

dem Ries noch {Uber

seinem Grund noch eine geringe Ries- und
Schotterschicht. Bestimmbare Fossilien oder
Begleitfunde wurden bisher in keiner Schicht
gefunden. Das zweite 1 km vom ersten
entfernte Boot hat nach der Aufgrabung und
Zeugenaussagen ganz dhnlich gelegen.
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Na dnie, w miejscu odkrycia, 78 cm
pod powierzchnig ziemi, znajduje sie piasek
gruboziarnisty, zwirowy, ktory przechodzi w
kierunku ku dofowi w piasek zwirowy i zwir
(do ponad 6 cm grubosci). Materiat jest lekko
zaokraglony i przeszlifowany, dzieki czemu
okazuje sie, ze jest to materiat o niewielkim
transporcie rzecznym. W miejscu przy
dawnym brzegu jeziora nalezy juz tam na
miejscu odnalez¢ warstwe bardzo drobnego,
bardzo lekkiego, jednolitego piasku o
grubosci do 90 cm, bardzo lekkiego,
zawierajgcego prochnice (gtéwnie 0,1 mm),
przygotowujgc zwir i ryze, ktéra osigga
grubos¢ do do 40 cm na samym miejscu.
Materiat jest mocno przetworzony i zmielony
tak, ze sktada sie niemal z czystego piasku
kwarcowego. Nad piaskiem w miejscu
znalezienia znajduje sie gleba bagienna o
migzszosci od 27 do 35 cm. W kierunku obu
stron miejsca odkrycia warstwa ta staje sie
grubsza i czeSciowo zamienia sie w czyste
torfowisko.

tédz lezy pomiedzy drobnym
piaskiem na gdérng powierzchnig rzeczki,
lekko nachylona w strone morza, byla
zanurzona w rzeczce na gtebokos¢ wieksza
niz szerokos¢ dtoni, a na dnie jeszcze znajduje
sie niewielka warstwa ptyngcej rzeczki a nizej
zwiru. W zadnej warstwie nie odnaleziono
jeszcze  mozliwych do  zidentyfikowania
skamieniatosci ani  towarzyszacych im
znalezisk. Z wykopalisk i zeznan Swiadkéw
wynika, ze druga t6dz, oddalona o 1 km od
pierwszej, znajdowata sie w bardzo
podobnym potozeniu.
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Der Spiegel des Lebasees war mit den
Schwankungen des Ostseespiegels immer
weitgehend verbunden. Da diese aber nicht
festliegen, ist die Altertumsbestimmung und
die  Schatzung der Verlandungsdauer
erschwert, doch sind einige Besichtspunkte
wichtig.

Poziom jeziora tebsko zawsze byt w duzej
mierze powigzany z wahaniami poziomu
Morza Battyckiego. Poniewaz nie s3 one
ustalone, okreslenie starozytnosci i
oszacowanie czasu trwania zamulenia jest
trudne, ale wazne jest okreslenie zjawiska w
kilku ponizszych punktach.
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FR Y7

rundwasserspiegal am 19, Juni 1934

Lageskizze des Bootes nordlich von Lebafelde.

—---=Spantenden-Verbindungslinie Abb. 42. Geologifcher Duerfchnitt durd) die Fundftelle des BVootes von Lebafelde (aufgenommen von Dr. Oftendorf).

- Fluss-Sand u.Seesand
mTal‘sand u.Kies u Schotter

§ Moorerde

Ryc. 42. Przekroj geologiczny przez miejsce odnalezienia todzi na polu pod tebg ( szkic zostat
wykonany przez dr. Ostendorfa).
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Das Boot liegt auf bzw. In dem Terrassen-
Ries und Schotter eingebettet; ist also
vor jeder Verlandung hier hingelangt.
Liegt es unter einer 40 cm machtigen
Schicht sehr feinen, ziemlich stark
humosen FluB- und Seesandes begraben,
einer Schicht, die stellenweise noch
bedeutend méachtiger wird, und nicht nur
hier, sondern auch viele Kilometer weit
an der ganzen Ost- und Sidkiste des
Sees so ausgebildet ist.

Die Bildung dieser Sandschicht durch
Sturmfluten der Ostsee erscheint
ausgeschlossen, wegen des davor-
liegenden tieferen Lebasees, wegen der
Uberall beobachteten SleichmaRigkeit
des Absatzes, wegen des Sinkstoffgehalts
des Sandes und wegen keiner
vorhandenen Moor- oder Humusschicht-
Uberdeckung. Alle beobachteten Profile
weisen umgekehrt auf langsame, stetige
und gleichmaRige Bildung hin. Dass der
Absatz in erster Linie durch die kleinen
FlUsse hier vor sich gegangen ist, geht aus
den typographischen Uferformen mit den
vorgeschobenen, delta-artigen
Vierlandungszungen hervor, zwischen
deren zwei grofliten, der der Leba und der
des Brenkenhofgrabens (wohl auch ein
friherer zeitweiliger Lebamindungsarm),
der Fund liegt.

Kann es sich am Fundplatz nicht um eine
Landungsrinne, die  wahrend der
Vermoorung und Verlandung lange offen
war handeln, weder nach dem
morphologischen noch geologischen Bau,
denn so miRte sich eine solche gerade
durch tiefere Moor- und sonstige
Sinkstoffbildung kennzeichnen.

Da seewdrts wie landeinwarts die
Moorbildung bedeutendere Machtigkeit
annimmt, ist dieselbe nicht allzu jung.

1. £édz lezy na tarasowych ryzach i zwirze

lub jest w nich osadzona; wiec dotarta
tutaj, zanim doszto do zamulenia.

. Jest zakopana pod warstwg bardzo

drobnego, do$é zasobnego w prdochnice
piasku rzecznego i jeziornego o grubosci
40 cm, miejscami nawet grubsza, i to nie
tylko tutaj, ale takze na wielu kilometrach
wzdtuz catego wschodniego i
potudniowego wybrzeza Morza
Battyckiego jezioro jest drenowane.

. Utworzenie tej warstwy piasku przez

wezbrania sztormowe na Battyku wydaje
sie niemozliwe ze wzgledu na znajdujgce
sie przed nim glebsze Jezioro tebsko,
obserwowang wszedzie  stopniowos¢
osadzania sie osadéw, zawarto$¢ osadow
w piasku oraz fakt, ze brak przykrycia
warstwy torfowiska lub humusu. |
odwrotnie, wszystkie zaobserwowane
profile wskazujg na powolne, state i
jednolite formowanie. O tym, ze odptyw
odbywat sie gtdwnie za posrednictwem
tutejszych  matych  rzek, Swiadcza
typograficzne ksztatty = brzegow 2z
wysunietymi, przypominajgcymi  delte
jezykami czterech krain, pomiedzy dwoma
najwiekszymi, tebsko i Sarbsko
(prawdopodobnie takze dawna
tymczasowg odnogg u ujscia teby), lezy to
znalezisko.

. Czy miejscem znaleziska nie moze by¢

kanat doptywowy, ktéry przez dtugi czas
byt otwarty w czasie cumowania i
zamulania, ani ze wzgledu na budowe
morfologiczng, ani geologiczng, bo taki
kanat musiatby charakteryzowaé sie
gtebszym torfowiskiem i innymi formami
osadowymi .

. Poniewaz wrzosowiska stajg sie gestsze

zaréwno od strony morza, jak i w gtebi
ladu, nie sg one zbyt mtode.
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Sandabsatz und Moorbildung sind
einwandfrei beide alter als die
Booteinbettung in dem unverlandeten
Seegrund. Danach ist ein sehr hohes, nicht
nach Jahren zu erfassendes Alter moglich,
andererseits unter Bericksichtigung
gleichartiger Erscheinungen und Berechnung
der voliegenden Verhidltnisse, ein geringes
Alter von einigen hundert Jahren unmaoglich.
Wahrscheinlich ist der Fund demnach vor
1000 nach Zeitwende zu datieren, was nicht
ausschlieBt, dass gleiche Boote auch noch
langer nachher im Gebrauch waren.

Anhang 2.

Der pollenanalytische Untersuchung des
Moores von Ohra.
Von Studienrat Dr. Meinke, Danzig.

Die in der {blichen Weise
ausgefihrte pollenanalytische Untersuchung
der Torfprofile von Ohra- Niederfeld hatte
folgendes  Ergebnis, das durch die
mitgeteilten Zahlprotokolle und Diagramme
im einzelnen erldutert wird (Abb. 41 u. 42).

Die wahrend der Zeit der Torfbildung
herrschenden Baumarten sind die
Uberwiegende Kiefer, daneben Erle, Birke,
und etwas Eiche. Ware die Kiefer direkt am
Ort der Bohrungen vorgekommen, so hatte
die Pollendichte des untersuchten Torfes
groRer sein missen als sie angetroffen
wurde. Da mit einem lokalen Einfluss von Erle
und Birke zu rechnen ist, dirften die
Kiefernwerte kaum als wesentlich zu hoch
anzusprechen sein, auch wenn man die im
Verhidltnis zum zum Laubholz starkere
Pollenlieferung und —ausstrenung der
Nadelholzer beriicksichtigt und erheblichen
Kieferwuchs  auf dem  sandreicheren
Vorlandstreifen zwischen dem Hdohenabfall
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Zaréwno osady piasku, jak i formacje
torfowiskowe sg zdecydowanie starsze niz
osadzanie sie todzi w niezamulonym dnie
jeziora. Zgodnie z tym mozliwy jest bardzo
szacowny wiek, ktérego nie da sie okresli¢ w
latach, ale z drugiej strony, biorgc pod uwage
podobne zjawiska i obliczajgc panujace
warunki, nie jest mozliwy i tak dosé stary
wiek, wynoszacy nawet kilkaset lat.
Znalezisko pochodzi prawdopodobnie sprzed
roku 1000, co nie wyklucza, ze takie same
todzie byly uzywane jeszcze potem przez
dtugi czas.

Zalacznik 2

Analiza pylkowa wrzosowiska pod
Orunia.
Wedtug naukowca Dr. Meinke, Gdansk

Analiza  pytkowa  wystepujgcych
profili  torfowych z  Orunia-Niederfeld,
przeprowadzona w zwykly sposdb, data
nastepujgcy  wynik, ktéry szczegdtowo
wyjasniajg dostarczone protokoty zliczen i
wykresy (ryc. 41 42).

Gatunkami drzew dominujgcymi w
okresie tworzenia sie torfu to przede
wszystkim sosna, a takze olcha, brzoza i
troche debu. Gdyby sosna wystepowata
bezposrednio w miejscu wiercenia, gestosé
pytku badanego torfu bytaby wieksza od tej
obecnie stwierdzonej w tym wtasnie miejscu.
Poniewaz nalezy spodziewac sie lokalnego
wptywu olchy i brzozy, tak wiec wartosci
sosny nie mozna uzna¢ za znhaczaco zbyt
wysokie, nawet jesli weZmie sie pod uwage
wieksze lokalne dostarczanie i uwalnianie
pytku przez drzewa iglaste w poréwnaniu z
drewnem twardym i znaczny wzrost pytku
sosny na piasku - bogaty jest pas przedgorski
pomiedzy

spadkiem wysokosci a
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und dem Moorgelande annimmt. Buche und
besonders Eiche, die geringere Pollenmengen
ausstreuen, waren wahrscheinlich infolge der
lokalen Wirkung von Erle und Birke und
wegen der etwa 1 bis 1,5 km ausmachenden
Entfernung bis zu den hauptséachlich in Frage
kommenden Buchenstandorten der Hohe
Starker vorhanden als es den Pollenwerten
entspricht.

Die bedeutendsten Anderungen in
der Waldbaumverteilung, die in &hnlicher
Weise in beiden Profilen zum Ausdruck
kommen, sind die Zunahme der Kiefernwerte
von unten nach oben und die etwas plétzlich
eintretende Abnahme der Erlen- und
Birkenwerte in den jlngeren Proben. Ein
auffalliger Erlenhochstwert in Bohrung |l
spiegelt wohl ganz lokale Einfllisse wieder.

Was lasst sich nun Uber das Alter des
Torfes aussagen?

Das Vorkommen des Buchenpollens
weist auf junge Zeitabschnitte hin, ebenso
das gleichzeitig recht schwache Auftreten des
Pollens der Hasel und der
Eichenmischwaldelemente. Den deutlichen
Kiefernanstieg und die Abnahme der Erlen
kann man in beiden Profilen von Anfang an
verfolgen. Es liegt sehr nahe, darin den
Einfluss des Menschen zu erblicken, der aus
verschiedenen Grinden - absichtlich und
unabsichtlich - vom 14. Jahrhundert ab das
Laubholz  zugunsten des Nadelholzes
zurlickdrangte.

Die Wandlungen des Waldbildes der
Danziger Umgebung, Uber die uns Arbeiten
von v. Samson- Himmelstjerna, Bertram und
Grueneberg berichten, vollziehensich im
wesentlichen in einem Sinne, den man in
unseren Pollendiagrammen wiederfinden
kann. Weil sofort von den dltesten Schichten
unserer Torfprofile an die Abnahme des
Erlen- und Birkenpollens und die Zunahme
des Kiefernpollens einsetzt, wird man den
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wrzosowiskami. Buk, a zwtaszcza dab, ktore
rozpraszaja mniejsze ilosci pytku,
wystepowaty prawdopodobnie na wiekszych
wysokosciach niz odpowiada to wartosci
pytku, ze wzgledu na lokalne dziatanie olchy i
brzozy oraz ze wzgledu na odlegtosé okoto 1
do 1,5 km od gtéwnych stanowisk bukowych
o ktérym mowa.

Najbardziej znaczace zmiany w
rozmieszczeniu drzew le$nych, ktére w
podobny sposéb odzwierciedlajg sie w obu
profilach, to wzrost wartos$ci sosny od dotu
do gory i nieco gwattowny spadek wartosci
olchy i brzozy w mtodszych prébach. Wyrazny
olchowy szczyt w odwiercie Il
prawdopodobnie  odzwierciedla bardzo
lokalne wptywy.

Co mozemy powiedzie¢ o wieku
torfu?

Wystepowanie pytku buka wskazuje
na niedawny okres, podobnie jak stosunkowo
stabe wystepowanie pytku leszczyny i
elementéw dgbrowy mieszanej. W obu
profilach od poczatku wida¢ wyrazny wzrost
wystepowania liczebnosci sosny i spadek
olszy. Wpyraznie wida¢ w tym wptyw
dziatalnosci cztowieka, ktéry od XIV wieku z
roznych  powodéw —  Swiadomie i
nieSwiadomie — wypierat drewno lisciaste na
rzecz drewna iglastego.

Zmiany w krajobrazie lesnym na
terenie catego regionu Gdanska, o ktérych
dowiadujemy sie z prac raportow Samsona-
Himmelstjerna, Bertrama i Grueneberga
zasadniczo majg miejsce w zakresie, ktory
mozna znalezé na naszych diagramach
pytkowych. Poniewaz spadek pytku olchy i
brzozy, a wzrost pytku sosny rozpoczyna sie
juz od najstarszych warstw naszych profili
torfowych, za poczatek formowania sie
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Bildungsbeginn der Torffolge nicht allzu frih
vor 1300, den Beginn der starkeren
menschlichen Beeinflussung der Walder
ansetzen. Es ist nicht moglich, den Zeitpunkt
ganz genau anzugeben, bei dem die
Torfbildung einsetzte; wir kénnen jedoch auf
Grund unserer Untersuchung nach den
mitgeteilten Tatsachen annehmen, dass das
Moor sich erst nach Christi Geburt zu bilden
begann. Als die Boote an ihre Lagerstatte
gerieten, dirfte eine starkere Vertorfung
noch nicht eingesetzt haben, denn sie
wurden mit dem Kiel auf Sand liegend
angetroffen, und es ist nicht sehr
wahrscheinlich, dass man mit den groRen
Fahrzeugen in ein vollig verkrautetes
morastiges Gewasser hineinfuhr. Da der Torf
sich nach unseren Teststellungen erst in dem
genannten jlingeren Zeitabschnitt gebildet
haben diirfte, ist es moglich, dass die Boote,
die erst unmittelbar vor starkerer Verlandung
an den Fundort geraten sein konnten, erst in
der Zeit nach Christus in das Gewadsser
gekommen sind. Diese Moglichkeit bestande
kaum, wenn sich der Torf als alter erwiesen
hatte. Auf Grund der Pollenanalyse allein
lasst sich aber nicht sagen, dass die Boote
erst so spat an ihren Platz gelangt sein
mussen.
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sukcesji torfowej nie uwaza sie zbyt
wczesnego okresu przed rokiem 1300,
poczatkiem wiekszego wptywu cztowieka na
leSnych zmianach. Nie da sie doktadnie
okresli¢ czasu, w ktoérym rozpoczeto sie
tworzenie sie torfu; jednakze na podstawie
naszego badania stwierdzonych faktow
mozemy zatozyé, ze bagno zaczeto sie
formowac dopiero po narodzinach Chrystusa.
Kiedy fodzie =znalazty sie na miejsce
docelowego sktadowania, prawdopodobnie
nie rozpoczety sie juz wtedy intensywne
formacje torfowe, poniewaz znaleziono wraki
todzi lezace z stepkami na piasku i jest mato
prawdopodobne, aby duze statki wptywaty
na catkowicie zarosniete bagniste wody z
chwastami. Poniewaz zgodnie z wynikami
naszych badan torf najprawdopodobniej
powstat dopiero we wspomnianym ostatnim
okresie, mozliwe jest, ze todzie, ktére mogty
przyby¢ na swoje miejsce sktadowania
dopiero bezposrednio przed silnym
zamuleniem, weszty na tg pozycje dopiero w
tym okresie po narodzinach Chrystusa. Taka
mozliwo$é prawie nie istniataby, gdyby torf
okazat sie starszy. Jednak na podstawie samej
analizy pytku nie mozna stwierdzi¢, ze todzie
musiaty dotrze¢ na miejsce z tak duzym
opdznieniem.
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Rbb. 41. Die Progente ber bauptfadlidy vertretenen Pollenarten bei Vobrung L

Ryc. 41. Udziat procentowy gtéwnych typdw pytkdw reprezentowanych w odwiercie I.

Nazwy drzew; Kiefer- sosna, Fichte- swierk, Eiche- dab, Linde- lipa, Buche- buk, Hainbuche- grab,
Birke- brzoza, Erle- olcha.
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AL, 42, Die Proyente der bauptfadlih vertretenen Pollenarven bet Dobrung 11,

Ryc. 42. Udziat procentowy gtéwnych typdw pytkéw reprezentowanych w odwiercie Il.

Nazwy drzew; Kiefer- sosna, Fichte- Swierk, Eiche- dab, Linde- lipa, Ulme- wigz, Buche- buk,
Hainbuche- grab, Birke- brzoza, Erle- olcha.
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Die Altersbestimmung unserer
Torfprofile wird fir die Danziger Gegend
gestltzt dadurch, dass eine pollenanalitysche
Arbeit von Thomaschewski aus den
Hauptwaldgebieten der der Danziger Hohe
bei Stangenwalde und Meisterswalde
vorliegt. Bei Berlicksichtigung von
Thomaschewskis Ergebnissen beginnt unsere
Torffolge in der subatlantischen Zeit, und
Zwar wohl kaum an ihrem Anfang, der etwa
um 500 bis 800 vor Christus gerechnet wird.
Zu Anfang der subatlantischen Zeit misste
man wohl noch die etwas geringeren
Kiefernmengen und die grofleren
Hainbuchenmengen des subboreal-
subatlantischen Zwischenabschnittes
wenigstens andeutungsweise finden. Das ist
in den tiefsten Schichten unserer Profile aber
nicht der Fall. Unsere oben ausgesprochene
Annahme, dass die Moorbildung von Ohra-
Niederfeld erst nach Christi Geburt einsetzte,
wird also durch Thomaschewskis Arbeit
gestitzt.

Den Herren Professoren Dr.- Ing.
Lienau, Dr. Stremme und Dr. Wangerin, die
mit Rat und Tat die Untersuchungen
forderten, sei an dieser Stelle ergebenster

Dank ausgesprochen.
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Okreslenie wieku naszych profili
torfowych dla obszaru w okolicy Gdariska
potwierdza fakt, ze dostepna jest analiza
pytkowa przeprowadzona przez
Thomaschewskiego z gtownych obszarow
leSnych  Danziger Hohe w  poblizu
Stangenwalde i Mierzeszyna. Jesli wzig¢ pod
uwage wyniki Thomasczewskiego, nasza
sukcesja torfowa rozpoczyna sie w okresie
subatlantyckim, a juz na pewno ledwie na jej
poczatku, ktéry szacuje sie na okres okoto
500-800 lat p.n.e. Na poczatku okresu
subatlantyckiego nalezy prawdopodobnie
odnalezé chocéby $lad nieco mniejszej
liczebnosci sosny i wiekszej ilosci grabow w
subborealno-subatlantyckim odcinku
posrednim. Jednak w najgtebszych
warstwach naszych profili tak nie jest. Nasze
zatozenie wyrazone powyzej, ze powstawanie
torfowisk w Orunia-Niederfeld rozpoczeto sie
dopiero po narodzeniu Chrystusa, znajduje
potwierdzenie w pracach Thomasczewskiego.

Profesorom asystujgcym dr inz.
Lienau, wyraza najszczersze podziekowania
dr. Stremme’mu i dr. Wangerin’owi, ktérzy
wspierali to niniejsze dochodzenie radg i
wsparciem.
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Ryc. 24. Plan linii teoretycznych todzi Il z Oruni (t6dz zatogowa). Czes¢ rufowa.
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Ryc. 24. Plan linii teoretycznych fodzi Il z Oruni (t6dz zatogowa). Czes$¢ dziobowa.



str.
106

Die Bootsfunde von Danzig-Ohra aus der Wikingerzeit

Znaleziska fodzi z Gdariska Oruni z okresu Wikingow

VIS u0a [1] $2300@y gaq Bunurlsuognaguoy ‘9z ‘995%

sz
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