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Przedmowa

Autorzy sg bytymi pracownikami Stoczni Ustka — Wtadystaw Golinski, absolwent Politechniki
Koszalinskiej rozpoczat prace w Stoczni w 1975 roku w Biurze Projektowo-Konstrukcyjnym jako
konstruktor, Zbigniew Miecznikowski, absolwent Uniwersytetu Gdanskiego, rozpoczat pracg w roku
1977 w Biurze Handlowym.

Po latach, w roku 2020, spotkalismy sie przypadkowo na ulicy Dworcowej w Ustce,
prowadzacej do Stoczni, w ktdrej przepracowalismy ok. 20 lat. Witadek Golinski miat juz
doswiadczenie w tworzeniu publikacji historycznych, w tym m.in. poswieconej portowi w Ustce —
,Historia portu w Ustce ”, stad naturalnym byto, ze rozmowa zeszta na temat opracowania historii
Stoczni. Mieliémy troche odmienne podejscie do zagadnienia, czy bardziej skoncentrowaé sie na
techniczno-produkcyjnej tematyce, czy nie przyjmowac zadnych ograniczen. W miare pozyskiwania
materiatdw archiwalnych, w tym osobowych, przyjelismy wariant drugi.

Po poéttora roku powstata monografia TOM |.

W pierwszym tomie monografii Stoczni w Ustce przedstawiamy najstarsze udokumentowane
zdarzenia zwigzane ze szkutnictwem na obszarze pomorza $Srodkowego, gtéwnie rejonu Stupska i
Ustki.

Oczywiscie, najbardziej interesowat nas okres powojenny, ktéry stanowit dla nas spore
wyzwanie z racji uptywu ponad 70 lat od kiedy polskie wtadze panstwowe podjety decyzje o
odbudowie portéw battyckich na Ziemiach Odzyskanych.

Ustka byta wsréd kilkunastu matych portéw, w ktérych funkcjonowaty zaktady szkutnicze, i
ktdre, obok funkcji portowe;j i turystycznej, stanowity wyjgtkowe warunki miastotwdrcze, sprzyjajgce
rozwojowi Ustki.

Dzisiaj, z cala pewnoscia mozemy powiedzie¢, ze te warunki zostaty przez pierwszych
mieszkancow Ustki, jak i kolejnych pokolen, wykorzystane. Pomimo wielu obiektywnych przeszkéd i
trudnosci pietrzacych sie w okresie odbudowy, préb likwidacji zaktadu, kolejnych wyzwan
technologicznych, Stocznia wychodzita na prosta, stajac sie pigtg cywilng stocznig produkcyjng w
Polsce, w ktérej zatrudnienie znalazto w jednym czasie ok. 1500 pracownikéw, a tgcznie
zatrudnionych w niej byto — wg wtasnych szacunkéw — ok. 4 tysigce osdéb.

W | tomie czytelnik znajdzie wspomnienia i zyciorysy osdb, ktére przybyty do Ustki z réznych
stron Il Rzeczpospolitej: z Druskiennik, Rymanowa i okolic, powiatu konskiego i innych.

Autorzy serdecznie dziekujg cztonkom rodzin tych oséb za udostepnienie zdjec i
dokumentdw, dzieki czemu nasza ksigzka zyskata niezmiernie wazny walor spoteczny i socjologiczny.
Dziekujemy: lwonie Beltran, Andrzejowi Hertleinowi, Wactawowi Karpukowi, Krystynie Kotakowskiej,
Ewie i Mieczystawowi Nyczom, Krzysztofowi Olszynie, Stanistawowi Pelczarowi, Wtodzimierzowi
Podrucznemu, Danucie i Edwardowi Pokornym, Ryszardowi Sejowi, Andrzejowi Siekierzyckiemu,
Andrzejowi Smitowskiemu, Tamarze Wasilewskiej, lwonie i Witostawowi Wyszyriskim, Ryszardowi
Ziarkowskiemu.

Koledze Ryszardowi Hetnarowiczowi ze Stupska, sktadamy serdeczne podziekowania za
bezinteresowng recenzje i korekte jezykowg tekstu opracowania.

Koledze Zenonowi Skibinskiemu dziekujemy za pomoc w opracowaniu materiatéw
fotograficznych.
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Charakter monograficzny publikacji wymagat od nas umieszczenia loséw stoczni w kontekscie
politycznym, gospodarczym i technicznym. Przywotujemy zdarzenia zwigzane z organizacjg przemystu
okretowego w Polsce, ksztattowaniem sie administracji morskiej i rybackiej, rozwojem techniki
okretowej, w tym technologii szkutniczej, a nastepnie ksztattowania konstrukcji aluminiowych.

Na stronach monografii zamieszczamy sylwetki jednostek ptywajgcych zbudowanych w
stoczni, ich podstawowg charakterystyke techniczng wraz ze zdjeciami todzi i kutréw.

Tom | konczymy na roku 1956, w ktérym skoniczyta sie era jednostek drewnianych, a
rozpoczeta budowa jednostek aluminiowych.

Mamy wielka nadzieje, ze niniejsza monografia niesie nie tylko wiedze o funkcjonowaniu
Stoczni, ale bedzie stanowi¢ gtéwnie materialne swiadectwo o niej.

Ksigzke te dedykujemy stoczniowcom usteckiej stoczni, ktérzy przyczynili sie do jej powstania
i rozwoju na przestrzeni kilkudziesieciu lat jej funkcjonowania.

Wiadystaw Golinski

Zbigniew Miecznikowski



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo

Str. 9

Czesé I. Szkutnictwo w Ustce w dawnych wiekach.

Rozdziat 1. Zaktady szkutnicze budujqce fodzie.

1. Warownia w Ustce.

Wiele argumentéw przemawia za interpretacjg, ze w umowie spisanej w Stupsku w
roku 1337, przez okreslenie ...nec non totum et integrum portum Stolpesmunde dictum,
penes aqguam stolpensem tam ab una quam alia parte situm,... rozumie¢ nalezy nie port w
dzisiejszym tego stowa znaczeniu ani tez samo ujscie rzeki, lecz konstrukcje inzynierska, ktéra
lezy po obu stronach rzeki Stupi. (...grodzisko okreslone jako "quondam castrum")!

Abb. 3.

Zrédto: Otto Lienau, Die Bootsfunde von Danzig-Ohra aus der

Boot 1 von Obra fertig erganst, im Landesmufeum Oliva.

Wikingerzeit, Danzig 1934, S. 9, Abb. 3.

Ryc. nr 1. +tédz stowianska
(reprodukcja fotografii z ksigzki
Otto Lienau'a)?.

tédz ze znaleziska z Gdanska-
Oruni;  prezentowana juz w
opracowaniu prof. inz. Otto
Lienau’a byta pokazywana w latach
30-tych XX w. w pracowni
konserwatora w Oliwie. Jest to
rekonstrukcja uznanej przez
naukowcéw todzi stowianskiej o
duzej dzielnos$ci. Budowa tej todzi
nie wymagata specjalnych hal
produkcyjnych- starczato podworze
i wiedza szkutnicza oraz powigzania
kooperacyjne np. na elementy
takielunku, nity...

1 Wiadystaw Golinski, Plac i okolica koscioa Sw. Sw. Jana Chrzciciela i Mikofaja w Ustce,

https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/ART6.pdf

2 Otto Lienau, Die Bootsfunde von Danzig-Ohra aus der Wikingerzeit, Danzig 1934, S. 9, Abb. 3.
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Ryc. nr 2. Rekonstrukcja todzi znalezionej
na polu Charbrowa, blisko teby?.

Rysunek powstat w wyniku analiz
prowadzonych przez prof. inz. Otto
Lienau’a na bazie znalezisk

oznakowanych jako Charbrow I, Il i Ill-
znaleziska z okresu przetomu XIX/ XX w.

Ta t6dz réwniez nie wymagata do jej
wykonania specjalnych hal
produkcyjnych, lecz aby powstata
starczyta wiedza szkutnicza, wydzielone

miejsce przed chatupg i powigzania
kooperacyjne na wykonanie oku¢, nitow,
Zagla Ryc. 11, Proba rekonsirukcji statku 0.

tédz Charbréw Ill pochodzi z 1l pot. Xl

wieku Zrédto: Mieczystaw Prosnak, Zachodnio-stowiariska

sztuka korabnicza wczesnego sredniowiecza, [w:]
Materiaty Zachodnio-Pomorskie, t. IX, Szczecin 1963,
s.253, Ryc. 11.

W Dziejach Ustki czytamy: ,,Dokument lokacyjny stworzyt nowo lokowanemu miastu Stupsk
szczegblnie korzystne warunki rozwoju zeglugi i handlu morskiego. Wyptywato to
najprawdopodobniej z checi uczynienia ze Stupska duzego portu morskiego. Dlatego Stupszczanie
otrzymali zezwolenie na swobodng i wolng od cta zegluge na Stupi od miasta az do morza, przy
jednoczesnym zapewnieniu sptawnosci rzeki na tym odcinku przez wydanie zakazu budowania jazéw
i innych trwatych urzadzen, mogacych stanowic przeszkode dla ruchu fodzi lub statkéw rzecznych.
Miasto otrzymato tez prawo posiadania 6 todzi rybackich zwanych bordynkami®. Przywileje ,,morskie”
Stupska zostaty rozszerzone juz w niespetna trzy lata pdzniej. W wystawionym 2 lutego 1313 r.
dokumencie margrabiowie przekazali miastu pas ziemi szerokosci 5 pretow (okoto 19 m) wzdtuz obu
brzegéw rzeki, umozliwiajagcy widczkom ciggniecie todzi, oraz zniedli ograniczenia dotyczace
wykorzystania statkdw wynikajgce z przywileju z 1310 r. Na mocy tego dokumentu miasto uzyskato

tez prawo kupna lasu i pastwisk potozonych nad rzeka Stupig (40 tanéw)”>.

Jak mogta wygladac Ustka w roku 1337, czyli roku spisania wspomnianej na wstepie umowy?
Odpowiedzi na to mozna poszukaé na ponizszej mapce, na ktérej zwraca uwage pusty, nie zasiedlony
jeszcze w 1709 r. zachodni brzeg Stupi. Osada powstawata tylko na wschodnim brzegu. Jak tu dac
wiare tym wszystkim, ktdrzy piszg o powstawaniu osady na obu brzegach rzeki Stupi?

3 Mieczystaw Prosnak, Zachodnio-sfowiasiska sztuka korabnicza wczesnego sredniowiecza, [w:] Materiaty
Zachodnio-Pomorskie, t. IX, Szczecin 1963, s. 253.

4 Bordynka to t6dz powstata z jednodrewki (czétna) przez nadbicie na burtach dwu lub trzech taczonych na
zaktadke klepek.

® Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka, Dzieje Ustki, Stupsk 1985, s. 14.
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Budynkdéw zasiedlonych na zachodnim brzegu Stupi nie ma jeszcze w 1709 roku, ale widac juz
zagospodarowania przy brzegu. Najprawdopodobniej to sg te pdzniej wspominane skfady drewna,
gdzie rowniez powstaty zaktady stoczniowe.

Ryc. nr 3. Mapa historyczna z 1709 roku®.
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Zrédto: STOLPMUNDE, VerfaRt im Jahre 1936 von WALTER DOMINICK , Lubeck 1959 .

2. ,Stocznia” w Przewtoce.

Jest w dokumentach zapis méwigcy o dos¢ wczesnym prawie biskupa z Wtoctawka do potowu
ryb z trzech todzi. Dokument z 1283 r. potwierdza zwigzki Gardny z polskg hierarchig koscielna. Jak
zanotowat S. Kujot (Dzieje Prus Krélewskich do r. 1309): ,,Nadto pozwolit ksigze (Msciwoj II) z taski,
jako jatmuzine biskupom i ich nastepcom wysyta¢ dwa okrety do przystani zwanej Przewtoka
(Preuloca), nad morzem, u jeziora pod Gardnem, ktérg waska ciesnina z morzem tgczy”. W tym az
nazbyt Scisle zlokalizowanym porcie - przystani éwczesny biskup kujawski Wojciech (Albertus) miat
prawo utrzymywania i wykorzystywania do potowdow dwadch todzi rybackich.

Przewtoka musiata przeciez juz istnie¢ przed 1283 roku, jednak uwzgledni¢ tez trzeba niskie
potozenie (wysokos¢ terenu) na jakim lezy ta wies. Wczesnosredniowieczne jezioro lagunowe to nie
jest ten sam akwen, ktdry tu powstat jako rozlewisko w XV w. Zatem Przewtoka jest to stowianska
osada, przystan; kolonizacja niemiecka na tych terenach rozpoczynac sie dopiero w Xl w.

6 VerfaBt im Jahre 1936 von WALTER DOMINICK, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Liibeck 1959, s. 5; https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art44.pdf


http://pl.wikipedia.org/wiki/S%C5%82owianie
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W 1337 r. w umowie stupskich radnych wtascicielami tych ziem, Swiecami, nie wymieniono z
nazwy tej wioski, okreslono jednak potozenie tu miyna, do dzisiaj czytelne w Przewtoce sg zbiorniki
(stawy) wodne na drodze potoku i charakterystyczne ruiny, podobne do mtyndowki i spichrzy,
mowigce o istnieniu tu kiedys mtyna wodnego. Oto fragment z umowy: [...]... w doét strumyka Darchin
az do miynédwki miedzy Ustkg a Grabnem, ktdrej to mtyndwki i mtyna potowa nalezy do wyzej
wymienionych obywateli, w dét tej mtynéwki az do Stupi:...[...]".

todzie, na ktérych pozwolono biskupowi kujawskiemu towié ryby dla jego wytgcznych
potrzeb z pewnoscig musieli wybudowa¢ mieszkajacy tu Kaszubi. Zatem w przystani, w Przewtoce,
musiaty tez istnie¢ ,zaktady stoczniowe” budujgce todzie klepkowe.

" Wiadystaw Golinski, Grodzisko - Port w miejscu ujscia Stupi, maszynopis, Ustka 2006, s. 12; zob.
https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art14.pdf


http://pl.wikipedia.org/wiki/1337
http://pl.wikipedia.org/wiki/M%C5%82yn_wodny
http://pl.wikipedia.org/wiki/Ustka
http://pl.wikipedia.org/wiki/Grabno_%28wojew%C3%B3dztwo_pomorskie%29

Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 13

Rozdziat 2. Powstanie i rozwdj zaktadu budowy statkdw w Ustce.

Zmiany organizacyjne zaktadu budowy statkdéw w Stupsku i w Ustce zaszty w pierwszej
potowie XV w. i spowodowane byly rozbudowg portu usteckiego. Najpewniej plac drzewny i
warsztaty przynalezne do stoczni zostaty wéwczas zlokalizowanie na zachodnim brzegu Stupi, jeszcze
dalej na podtnoc za komorg celng. Zostato wdwczas stworzone pofaczenie za pomocg mostu
przetadunkowego, ktdry byt usytuowany po wschodniej stronie Stupi. Takie przeniesienie warsztatéw
stoczniowych ze Stupska do Ustki pozwolito na zwiekszenie produkcji oraz zmiane profilu produkcjié.

Reorganizacja i przeniesienie produkcji okretowej do Ustki byt przedmiotem sporéw
zaistniatych pomiedzy mieszkaricami Ustki i Stupska. Tradycja budownictwa jednostek ptywajgcych do
transportu siegata w Stupsku niepamietnych czaséw i takie zaprzestanie produkcji okretowe] byto
mieszkaricom Stupska nie na reke. Problem z wyborem miejsca budowy statkéw daje sie zauwazy¢
dopiero w XVI w. A trzeba sobie zdawac sprawe, ze produkcja okretowa w tamtych czasach
wyrdzniata sie ze zwyktej produkcji rzemie$lniczej okresu feudalnego. Owczesna produkcja okretowa
posiadata wysoko rozwiniete cechy organizacyjne, ekonomiczne i stata wysoko pod wzgledem
poziomu technicznego. Produkcja ta wymagata bardzo duzych naktadéw finansowych i koncentracji
sity roboczej, warsztatéw kooperujgcych, ktérych wiekszo$¢ najprawdopodobniej az do poczatkdw
XIX w. znajdowata sie w Stupsku®.

Nie daje sie okresli¢ z tego pierwotnego okresu pracy stoczni ani rozmiaréw produkcji
usteckiej stoczni, ani tez nie ma w Zrddtach informacji o wielkosci floty handlowej Stupska. Mozna
znalez¢ jedynie informacje, ze do floty handlowej Stupska wchodzity szkuty lub krajery?®.

Ryc. nr 4. Model dawnej szkuty zaglowej.

Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Szkuta

8 W. Bartholdy, O Stolpa, du bist ehrenreich..., Stolp 1910, s. 45. R. Bonin, Geschichte des Hinterpommerschen
Geschlechtes von Bonin, Berlin 1864, s. 54 - 55.

9 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 35.

10 Tamze, s. 36.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Szkuta
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Ryc. nr 5. Schematyczny szkic krajera.

Zrédto: ksigzka Friderica Henrica Chapmana ,Architectura Navalis Mercatoria”.

Armatorami byli tez jedynie kapitanowie ewentualnie wolni mieszkancy Ustki, chociaz
najczesciej tworzyli oni spotki z kupiectwem Stupska. Czasem wspdlnikami byli gdanszczanie - wbrew
obowigzujgcemu wdweczas prawu. W tym okresie statki w Ustce, podobnie jak w innych stoczniach
zachodniopomorskich, budowata tez szlachta, miedzy innymi landwéjt stupski H. H. Flemingk. Rada
miejska Stupska ucieta ten proceder- wstrzymata przyjecia w poczet obywateli miasta mieszkaricéw
Ustki, naktadata kary pieniezne na budujacych statki samodzielnie lub z gdanszczanami. W 1579 r,
ponowita uchwate zabraniajacg budowy obywatelowi Stupska wiecej niz jednego statku w ciggu 7
lat?.

Jedno jest jednak jasne, mianowicie wiadomo, ze jak w innych stoczniach
zachodniopomorskich tak i w stoczni w Ustce, w XVI w. i poczatkach XVII w. decydujaca role odgrywat
kapitat kupiecki Stupska, ktéry byt wspierany przez szyprow usteckich i obywateli Gdariska®?.

Przez pewien okres zamiera produkcja w stoczni usteckiej, a jest to czas nekajacy wojnami.
Rejestr podatkowy z 1631 roku wymienia wsrdd jej samodzielnych gospodarczo mieszkarnicow 15
marynarzy, 12 rybakéw, 5 ciesli, 2 ptdéciennikow (zapewne ptdtna zaglowego), karczmarza,
nauczyciela i inwalide, razem 38 gospodarstw domowych. Zwraca uwage duza liczba ciesdli
okretowych, z ktérych jeden pracowat w Dartowie?3,

Nowe statki z usteckiej pochylni sptynety w latach: 1658 (statek zatonat wraz z catg zatogg w
1672r.), 1672, 1675, 1682, 1683, 1688, 1693,

11 R. Schuppius, Stolp von 1600-1650, Stolp 1930, S. 62.

12 36zef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 37.

13 Tamze, s. 39.

14 E. Baasch, Beitrdge zur Geschichte des Deutschen Schiffbauer und der Schiffbaupolitik, Hamburg 1899,
s. 196.
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Z poréwnania struktury zawodowej i spotecznej ustczan w 1717 r. i w 1631 r. wynika, ze
brakowato ciesli okretowych (byto ich pieciu w 1631 r.). Jeszcze w 1705 r. mieszkat w Ustce stolarz
okretowy, ktory nie zostat odnotowany w rejestrze 12 lat pdzniej. W 1705 roku w Ustce stwierdzono,
ze nie ma juz tu budowy nowych jednostek, a przeprowadza sie jedynie remonty®.

Rzad pruski udzielat wsparcia kazdemu krajowemu przemystowi stoczniowemu. W swoich
raportach nawet wzywa do podjecia budowy statkow. Stupscy kupcy wystepuja z petycja w 1741 r.,
uzasadniajgc swojg propozycje budowy statkédw w Ustce, ze tamtejszy port byt zaprojektowany na
budowe tam statkdéw co ma wptyw na zwiekszenie handlu. Jakkolwiek statek o fadownosci 160
tasztdw zbudowany byt w 1737 r. Jednakze, problemem byt transport statku do morza w swietle
wystepujacej ptycizny w usteckim porcie. W porcie wystepowata coraz wieksza ptycizna ze wzgledu
na zapiaszczenie. Z portu, ze wzgledu na gtebokos¢ wody utrzymujacej sie przez caty rok, nie mégt
wyptyngé nawet maty statek, ktéry miat zanurzenie pie¢ stép. Prawdopodobnie musiatby zgnic
zatrzymany w usteckim porcie. W takich okolicznosciach zostat wstrzymany przemyst stoczniowy i
handel prowadzony przez port w Ustce®®.

Bardzo trudno o zdobycie wiarygodnych Zrédet z tego okresu. W formutowaniu wnioskéw
mozna co najwyzej positkowac sie wiedzg o sytuacji w catym regionie. Budownictwo okretowe w
Ustce, jak i na catym Pomorzu Zachodnim, w pierwszej potowie XVIII wieku nie posiadato kapitatéw,
nie byto wysezonowanego drewna szkutniczego, byto brak fachowcéw a w szczegdlnosci ciesli
okretowych.

W potowie drugiego dziesieciolecia XVIII w. panstwo pruskie wydato akty prawne majace na
celu stworzenie lepszych warunkéw rozwoju krajowego przemystu stoczniowego, byty to: zakaz
budowy statkéw dla obcych armatoréw, 10-letnie terminy ochronne na nowo zbudowane jednostki,
ulgi podatkowe, licencyjne i celne dla wtascicieli nowych statkéw, protekcyjny system licencji i optat
celnych w portach panstwa pruskiego®’.

W latach 1781-1785 zbudowano w stoczni usteckiej 6 statkéw wartosci 52 800 talaréw. Po
1785 r. nastgpita trwajgca co najmniej 10 lat przerwa w budowie statkéw. Po jednym statku
wybudowano w 1805 i 1810 r. i ta jednostka miata wypornos$¢ wynoszacg 150 tasztéw. Ozywienie
produkcji statkéw nastgpito w nastepnych latach. Ta podana statystyka dotyczy budowy jednostek
petnomorskich, duzych, a przeciez spetnione zapotrzebowanie dotyczyto budowy jednostek
przybrzeznych (np. rybackich)®.

W 1767 r. Stupsk miat 6 jednostek. Byty to statki o tadownosci od 80 - 140 tasztow?®. W 1806
r. stupska ,spétka kupiecka” miata 12 statkdw, niektére o tadownosci 180 fasztéw. Jednak w Ustce
byty budowane jedynie dwie jednostkiZ.

15 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 49.

16VerfaBit im Jahre 1936 von WALTER DOMINICK, Stolpmiinder Chronik, maszynopis w wersji niemiecko-
polskiej, Liibeck 1959, s. 8; https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art44.pdf

17T, Schmidt, Geschichte des Handels und der Schiffart Stettins, Baltische Studien AF, Bd 21, 1866, H. 2, S.
166.

18 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 57.

19t aszt — dawna jednostka miary objetosci, stosowana od XIV do XIX wieku. Liczyta od 3000 do 3840 | (dm3).
Laszt dzielit si¢ na 30 lub 60 korcow.

20 verfa3t im Jahre 1936 von WALTER DOMINICK, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Liibeck 1959, s. 9; https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art44.pdf
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Rozdziat 3. Zaktady budowy statkow w Ustce od poczqtku XIX w. do 1945 roku.

1. Budowa statkéw w Ustce od poczatku XIX w. do wybuchu Il wojny swiatowe;.

Ustecki przemyst stoczniowy miat w XIX w. réine fazy rozwoju. Mimo ekonomicznej
zaleznosci miasta od pracy portu, szkutnictwo nigdy nie stanowito istotnej wielkosci w ekonomice
Ustki zdominowanej przez handel morski. Kryzys szkutnictwa wyprzedzit ogdlng stagnacje Pomorza
Zachodniego w latach wojen napoleonskich i zubozaty handel morski zostat mocno ograniczony i tym
samym spadt popyt na niewielkie zaglowce pochodzace z wtasnych warsztatéow. W 1805 r.
zwodowany zostat w Ustce jeden statek. Na 12 zZaglowcéw, dla ktorych Ustka byta portem
macierzystym tylko dwa byty tu budowane. W 1810 r. i 1811 r. wodowano w Ustce po jednym statku;
byty to jednostki 150-130 tasztowe?!.

Jak juz wspomniano, w latach dwudziestych i trzydziestych XIX w. budownictwo okretowe w
Ustce zamierato tak samo jak dziatalnos¢ handlowa portu. Mimo tego regresu w 1819 roku
zwodowano tu jeszcze 6 matych jednostek o nosnosci od 9 do 54 tasztéw. Warsztaty remontowe
pracowaty jednak bez wiekszych przerw.

Ryc. nr 6. Plan portu w Ustce ok. 1831 r.

Y S 3 %
N é/' wyomy AP Morze
§ [i' ° /ate ol {7,5'/)5/0 : Baﬁgchs
e, *\\ Mm’ow: dmna?%,”,ﬂ 2/ .’-—
g'fs" “y ’i’ /0udow shytkdw “,2 /L H
3‘5 ) e". ""’M '{A i

- 4 H
70lgp » 24, o d oz
- Stunie — P ‘\ s P & m%rf
A Q o Sy, \JFo0
AN ‘ /é >

wspdine
(. e ope! )

of e i Gfs fg} a ﬁZi’fiy s
SE TR % Mpier™? * o
ﬁ@a Qy | |

< w0 0 100 20 300 m
1 ¥ ig

Zrédto: Zbigniew Szopowski, Mafe porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny
Swiatowej, Warszawa - Poznan 1962, PWN, s. 80.

Od roku 1844 prace remontowe byly wykonywane wedtug specjalnej technologii - jednostki
przechylano na brzegu z zastosowaniem specjalnego do tego stojaka. Jednostki zarzgdu portu byty
reperowane po wyciggnieciu ich na nieuzbrojony brzeg. Wieksze jednostki drewniane floty handlowe;j
wymagajgce bardziej ztozonych czynnosci remontowych byly poddawane naprawom w prywatnej
stoczni, zlokalizowanej na zachodnim brzegu Stupi (ponizej éwczesnego mostu jarzmowego. Kolejny
okres, korzystny dla rodzimego szkutnictwa przypada na lata czterdzieste i piecdziesigte XIX stulecia.

Wdéweczas to zapoczatkowany zostat rozwdj tutejszej spedycji handlu morskiego, nastgpito
tez wéwczas ozywienie w zegludze battyckiej, ktéra opierata sie na zaglowcach z kadtubem
drewnianym. Trzecie ¢wieréwiecze XIX wieku to okres eksploatacji coraz to bardziej wystuzonych
zaglowcéw, coraz to mniej licznych we flocie.

2L J. Lindmajer, Szkic do dziejéw ksztaftowania sie przemysu i poczgtkow klasy robotniczej na terenie rejencji
koszalinskiej, ,,Rocznik Koszalinski” 1980, s. 34.
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Akwen wybrzeza Battyku otworzyt sie na handel miedzynarodowy obstugiwany parowcami.
Rewolucje w handlu battyckim otworzyt parowiec z napedem $Srubowym o tadownosci 400 ton.
Statek ten byt zwodowany w Szczecinie w konicu lat pieédziesigtych XIX w.

W Ustce ostatni drewniany szkuner zostat zwodowany w 1866 r. Zwodowane w nastepnym

roku w Ustce dwa szkunery 38- i 39-fasztowy posiadaty juz kadtub wzmocniony ptytami z
ocynkowanej blachy stalowej?.

W dniu 13 czerwca 1862 zostaje zwodowany tu zbudowany szkuner ,,Emma Louise”. Ten
szkuner miat no$nos$¢ 34 tasztéw i byt oddany w rece kapitana A. Schutt’a.

Ryc. nr 7. Plan portu w Ustce ok. 1864 r.

o™
Morze

Battyckie

%’ nasada mola 1834
i nasods mola od %60+

Zrédto: Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny swiatowej,
Warszawa - Poznan 1962, PWN, s. 86.

[...] Nadal remontowano w Ustce stare zaglowce handlowe, a od poczgtku XX w. takze mate
parowce. W 1903 i 1904 r. zbudowano w Ustce dwa mate parowce, jeden o 157 BRT i drugi o 299
BRT.

Przed pierwszq wojng swiatowg w Ustce funkcjonowaty dwie mate stocznie, produkujgce
przewaznie kutry rybackie, z ktdrych tylko jedna przetrwata kryzys powojenny i ze zmiennym
szczesciem kontynuowata produkcje w depresyjnych dla gospodarki niemieckiej poczqtkach Ilat
dwudziestych i w latach wielkiego kryzysu swiatowego. Stocznia ta (wtasciciel Jézef Bartsch)
oferowata todzie wiostowe, motorowe, jachty oraz drewniane i stalowe kutry rybackiel...] %.

Rzad zlecit lokalnej usteckiej stoczni Bartsch i Suschke budowe statku dla dziatan inspekcji
rybackiej przeznaczonej do pracy dla Staatliche Oberfischmeisteramt Stolpmiinde. Statek nosit nazwe
,Schwan” ("tabedz"), jak poprzednia jednostka tego urzedu.

Miat on 16 m dtugosci, a stepka wazyta 150 cetnaréw?. Statek zostat ukoficzony w styczniu
1926 roku i wszedt do stuzby 3 marca po uroczystosci®.

22 Artykut w ,,Stolper Wochenblatt” 1868, nr 154.; szerzej na ten temat zob. E. Wtodarczyk, Studia z dziejow
pruskiej gospodarki i polityki morskiej w latach 1815-1939, Szczecin, s. 54, 71, 75, 86, 89, 91, 130, 154, 157.
2 Verfait im Jahre 1936 von WALTER DOMINICK, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko -
polskiej, s. 5; zob. https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art44.pdf

24 Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 105.

25 Cetnar niemiecki wynosit od 46,77 kg do 56 kg - https://pl.wikipedia.org/wiki/Cetnar
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Ryc. nr 8. Plan portu Stolpmiinde z umiejscowieniem Stoczni Bartsch &
Suschke (na planie ,,Werft”).
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Zrédto: album mép Stolpmiinde - prywatna kolekcja.

% VerfaB3t im Jahre 1936 von WALTER DOMINICK, Stolpmiinder Chronik, maszynopis wersji niemiecko-
polskiej, Liibeck 1959, s. 31, https://biblioteka.ustka.pl/images/stories/literatura/golinski/art44.pdf
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Ryc. nr 9. Port w Ustce z ok. 1920 roku. Na drugim planie, przed spichlerzem, widoczne s3g stare
zabudowania stoczni Bartsch & Suschke.
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Ostseebad Sto]pmﬁnde i. Pom. Hafen.

Zrédto: prywatna kolekcja starych widokéwek.

Ryc. nr 10. Port w Ustce ok. 1935 roku.

Zrédto: prywatna kolekcja starych widokéwek.
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Ryc. nr 11. Plan portu w Ustce — 1939 rok.
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Zrodto: Zbigniew Szopowski, Mate porty Pomorza Zachodniego w okresie do drugiej wojny swiatowej,

Warszawa - Poznan 1962, PWN, s. 137.
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2. Pomeranka — t6dz rybacka produkowana réwniez w Ustce.

Pomeranka wywodzi sie z Pomorza Zachodniego. Uzywano jej na catym wybrzezu od
Swinoujécia po Mierzeje Wiélang, a nawet Kuroriska?’’. W jej budowaniu celowali szkutnicy z
Dziwnowa, Kamienia Pomorskiego, Ustki i innych miejscowosci Pomorza Zachodniego.
Rozpowszechnita sie w drugiej potowie XIX wieku?®.

Czesc tych todzi byta budowana na brzegach Zatoki Puckiej, a cze$¢ stanowity modyfikowane
oryginalne pomeranki z Pomorza Zachodniego... We wsi Chatupy przed drugg wojng swiatowg byty
trzy fodzie, ktédre mozna nazwaé pomerankami. Najmniejsza, dtugosci 7,3 m (22-stopowa), budowana
przez Zielonke z Pucka, byta wtasnoscig Jana Muzy. Druga, wieksza — dtugos¢ ponad 8 m i budowana
w Stolpmiinde (Ustce), byta wtasnoscig Jozefa Budzisza. Miata najwiekszg szerokos$é. Mozna byto w
niej przewiez¢ 1300 cegiet, to znaczy ok. 4 ton tadunku. Nie uzywano na niej kliwra i topsla®.

Ryc. nr 12. Pomeranka pod zaglami w porcie Ustka.

Zrédto: Kolekcja widokéwek Aleksandra Celarka.

todzie te cieszyty sie szczegdlnym powazaniem u kaszubskich rybakéw. Byty one
najwiekszymi jednostkami, jakie mozna byto sitg miesni wyciggna¢ na brzeg. Ich nazwa pochodzita od
kaszubskiej nazwy Pomorza Zachodniego. Byty to duze, zaglowe, ptaskodenne jednostki, ktérych
budowe zapoczgtkowali w pierwszej potowie XIX w. szkutnicy z Pomorza Zachodniego®°.

2" Mierzeja Kurofiska (lit. KurSiy nerija, ros. Kypuickas koca [Kurszskaja kosa], tot. Kursu kapas) to waski, dtugi
potwysep, w postaci piaszczystego watu, w potudniowo-wschodniej czeSci wybrzeza Morza Battyckiego. Jest
ona potwyspem podrzednym Pétwyspu Sambijskiego. Mierzeja oddziela Zalew Kuronski od otwartego Morza
Battyckiego; zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Mierzeja_Kuronska.

28 Aleksander Celarek, Kaszubskie fodzie, Wyd. Oskar, Gdansk 2015, s. 10.

2 Tamze, s. 28.

30 https://web.archive.org/web/20200703064435/https://muzeumpuck.pl/szlak-kaszubskiej-tradycji-rybackiej/40-
pomeranka-kasz-pomarenk-najwieksza-zaglowa-lodz-rybacka-na-kaszubskim-wybrzezu
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Umozliwiaty one zatodze liczacej od 6 do 8. osdb wyptywanie na odlegte, nawet o 20 mil od
brzegu, towiska bezposrednio z battyckich plaz. Z uptywem czasu todzie takie zaczeli stosowad rybacy
catego potudniowego wybrzeza Battyku. Na kaszubskim brzegu pojawity sie one okoto 1870 roku i juz
wkrétce, byty budowane przez tutejszych szkutnikdéw z Karwi, Jastarni i Pucka3Z.

Dtugos$é typowej pomeranki, budowanej pierwotnie wytgcznie z debiny, wynosita od 8,5 do 9
m, a szeroko$¢ 2,4-2,6 m. Jej stepke stanowita ptasko utozona gruba deska. Klepki poszycia (zazwyczaj
5 lub 6) uktadano na zaktadke, zbijano gwozdziami i uszczelnionych smotg drzewng. Pomeranka
mogta by¢ napedzana wiostami, ale podstawowym jej pednikiem byty Zagle podnoszone na
pojedynczym, wysokim maszcie. Ozaglowanie byto gaflowe i sktadato sie z grotzagla, foka, kliwra i
topsla. Dla zmniejszenia dryfu pomeranki podczas zeglowania stosowano miecz. Poczatkowo byt to
miecz boczny, ktéry przy kazdym zwrocie przektadano z jednej burty na drugg. W latach
dwudziestych XX wieku zastgpiono go mieczem umieszczonym w skrzyni mieczowej wbudowanej w
ptaszczyznie symetrii kadtuba®?.

Cechami wyrdzniajagcymi Pomeranke byty przede wszystkim zastgpienie stepki ptasko
potozong deskg, tak zwang czipldnka. [...] Prostota niektdrych rozwigzan konstrukcyjnych nie swiadczy
wcale o braku umiejetnosci owczesnych szkutnikdéw i rybakdow, a wrecz przeciwnie - jest Swiadectwem
wspaniatego dostosowania do warunkdw, ktérym te fodzie musiaty sprostaé [...]®.

31 Tamze.
32 Tamze.
33 Aleksander Celarek, Kaszubskie fodzie, w. cyt. s. 10 i 11.
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Ryc. nr 13. Rzuty todzi rybackiej Pomeranka ,KAR 1134,

Rys. 3. Pomeranka ,,Kar-11"
Zrédto: Aleksander Celarek, Kaszubskie todzie, Gdansk 2015, s. 12.

34 Zbudowana ok. 1939 r. w stoczni Franz Goetz w Dartowie, wlasciciel w 1959 r. Jan Bizewski z
Karwi. Dlugos¢ catkowita — 8,75 m, szerokos¢ 2,65 m, wysokos¢ z nadburciem — 0,90 m, zanurzenie
~ 0,40 m. Plany wykonano na podstawie zdja¢ i pomiarow z pracy A. Nowakowskiego ,,Typizacja todzi
rybackich morskich i zalewowych", Gdansk 1959; zob. Aleksander Celarek; Kaszubskie todzie, Gdansk
2015, s. 12.
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Ryc. nr 14. Pomeranka.

Rys. 2. Pomeranka
Zrédto: Aleksander Celarek, Kaszubskie todzie, Gdansk 2015, s. 11.

Pomeranki przetrwaty dziesigtki lat i budowane byty na naszym wybrzezu jeszcze w latach
miedzywojennych . Obecnie pomeranki (repliki) budowane sg w celach turystycznych i rekreacyjnych.

3. Nowa stocznia produkujaca tratowce w Ustce, powstata w czasie || wojny Swiatowej.

Doktadnie w tym miejscu, gdzie jeszcze w latach 70-tych XX w. wyposazano motoréwki i
todzie ratunkowe w Stoczni ,,Ustka” powstata w czasie Il wojny Swiatowej mata nowa stocznia, ktéra
podjeta produkcje w 1942 roku. [...] Wzmacniajgc potencjat militarny, wtadze hitlerowskie zaczety
inwestowac takze w Ustce, budujgc tu od 1942 r. stocznie matych tratowcdw. Zdgzono oddac do
eksploatacji 2 hale z wyciggiem szynowym [...]%.

% | indmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 120.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 25

Czesc Il. Polski rybacki przemyst stoczniowy przed i po zakoriczeniu
drugiej wojny swiatowej. Rola Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni
w powstaniu i rozwoju rybackiego przemystu stoczniowego w Polsce
miedzywojennej (1918-1939).

Rozdziat 1. Polski przemyst stoczniowy w okresie po 1918 r.

1. Okres tworzenia organizacji zarzgdzania gospodarka rybng. Powotanie Morskiego
Instytutu Rybackiego w Gdyni.

W chwili odzyskania Pomorza w 1918 roku rybotéwstwo pozbawione byto naturalnych
podstaw rozwoju. Byto rozproszone i niezorganizowane, brakowato mu portéw i przystani. Opierato
sie na rybakach indywidualnych skupionych w wioskach rybackich rozproszonych wzdtuz brzegu
morskiego, przede wszystkim Mierzei Helskiej. Rejon ten skupiat ponad 50% rybakéw polskich,
prawie 90% kutréw motorowych i ponad 60% fodzi rybackich.

Polskie rybotéwstwo morskie koncentrowato sie na tradycyjnych towiskach dos¢ waskiej
strefy przybrzeznej. Polskie wifadze poczynity pewne dziatania w kierunku uruchomienia
scentralizowanej administracji w rybotéwstwie morskim i przyjscia rybakom z pomoca. W 1921 roku
powofano Morski Urzad Rybacki, ktéry zlokalizowano w Wejherowie. W zakres jego dziatan
wchodzito uruchomienie stuzby dozorczej na wybrzezu i morzu, przeciwdziatanie rabunkowej
gospodarce rybnej, ewidencja rybakow i ich sprzetu, organizacja zaopatrzenia w sprzet rybacki oraz
udzielenie pomocy kredytowej. Jednoczesnie przy MUR w 1922 roku powotano placéwke naukowo-
badawczg - Morskie Laboratorium Rybackie w Helu, ktére w 1928 roku przeniesiono do Gdyni.
Dalszym pozytywnym krokiem w rozwoju rybotéwstwa morskiego byto powotanie do zycia 3 grudnia
1928 Morskiego Instytutu Rybackiego. Pierwszym Prezesem Zarzadu byt prof. Michat Siedlecki (1873-
1940), pdziniejszy patron statku badawczego MIR-u o nazwie ,Profesor Siedlecki”. Sprawy biezgce w
stowarzyszeniu prowadzit Naczelnik Morskiego Urzedu Rybackiego, Antoni Hryniewicki (1878-1946).
Dziatalnos¢ MIR koncentrowata sie na zagadnieniach rozwoju przemystu przetwérstwa rybnego,
handlu rybami, a takze nad rozszerzeniem rejondw potowowych®’.

2. Budowa pierwszych kutréw rybackich, historia Stoczni Rybackiej w Gdyni®.

Pierwszy w Polsce kuter rybacki wykonat w 1922 r. gdynski szkutnik Franciszek Ledke. Dtugos¢
kutra zbudowanego z drewna debowego wynosita 15 m. Silnik do napedu tego kutra zakupiono w
Stoczni Gdanskiej w Wolnym Miescie Gdansk. Budowe tego historycznego kutra prowadzono w
szopie na plazy, przy ulicy Waszyngtona w Gdyni. Kuter umozliwiat potowy nawet u Wybrzezy Szwecji
i Norwegii.

Historia Stoczni Rybackiej w Gdyni siega roku 1925. W tym okresie funkcjonowaty obok siebie
dwa przedsiebiorstwa: warsztat szkutniczy "Nauta" wykonujgcy remonty statkdw oraz "Stocznia
Rybacka" Franciszka Ledkego.

3% Nasze Wybrzeze Wczoraj i Dzi$, Praca zbiorowa, Zarzad Polityczny Marynarki Wojennej, Gdynia 1973, s. 91.
37 Tamze.

38 Wradystaw A. Drapella, Karty z dziejéw okretownictwa w Polsce, [w:] ,,Biuletyn Nautologiczny”,1965, nr 10 -
12,s.3-27.
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Zajmowaty one teren pdzniejszej Gdynskiej Stoczni Remontowej przemianowanej nastepnie
na ,Stocznie Nauta”. Po powotaniu do zycia Morskiego Instytutu Rybackiego /1928/ produkcja
statkow rybackich zostaje stopniowo ujeta w praktyczne ramy organizacji i planowania.

Wieksze fodzie motorowe i kutry zakupywano za granica oraz w Wolnym Miescie Gdansku.
Przy dokonywaniu zakupdéw korzystano z kredytéw finansowych Stowarzyszenia Morski Instytut
Rybacki, co byto realizacjg zadania statutowego tej instytucji. Realizujgc program rozwoju polskiego
rybotéwstwa battyckiego i dalekomorskiego, w 1929 r. zamdwiono w Danii dwa kutry zaglowo-
motorowe: kuter ,,Ewa" przeznaczony do celéw naukowo-badawczych i udostepniany Stacji Morskiej
w Helu, oraz kuter ,Starnia”, ktéry stuzyt do prowadzenia prébnych potowdw przemystowych®.

Nastepng inwestycjg dla polskiego rybotéwstwa, zrealizowang dzieki staraniom MIR, byto
zbudowanie w 1930 r. wyciggu kutrowego /nosnos¢ robocza ok. 40 t., maksymalna ok. 60 t./ w
Basenie Potudniowym portu Gdynia i usytuowanie przy nim warsztatu budowy todzi i kutréw
rybackich. Warsztat ten w nastepnych latach przeksztatcit sie w stocznie rybacka.

Ryc. nr 15. Stocznia Rybacka w Gdyni. Kadtuby kutréw rybackich w stoczni.

Narodowe Archiwum Cyfrowe

Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/1/0/8/4864.

Na tym wyciggu, pokazanym na fotografii powyzej, rozpoczeto w 1931 roku budowe
pierwszego kutra finansowanego przez Morski Instytut Rybacki. Wydarzenie to uznano za faktyczny
poczatek rybackiego budownictwa okretowego w Gdyni°.

W latach 1931-1932 w warsztacie, ktéry znajdowat sie przy wyciggu kutrowym, na
zamowienie MIR rozpoczeto budowe dwodch tego samego typu drewnianych kutréw rybackich.

3% Wiecej na temat wspotpracy pomiedzy Polskg i Danig w zakresie rybotéwstwa zob., B. Hajduk, Kontakty
polsko-duriskie w dziedzinie przemystu okretowego w latach 1919-1939, ,,Komunikaty Instytutu Battyckiego”
1980, z. 31/32, 5. 42 - 54.

40 Wiadystaw A. Drapella, Karty z dziejéw okretownictwa w Polsce, [w:] ,,Biuletyn Nautologiczny1965, nr 10 -
12,s. 12.
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Trzeci, nieco wiekszy kuter z drewna debowego budowano w Stoczni Gdyriskiej*!. Dtugo$¢ dwdch
pierwszych kutréw wynosita 14,1 m, pojemnos¢ brutto 51-62 RT, pojemnos¢ netto 22-27 RT. Na
kutrach montowano silniki produkcji krajowej firmy Perkun o mocy 40 KM.

Kuter budowany przez Stocznie Gdynskg miat dtugosé 14,96 m, szerokos¢ 4,6 m, zanurzenie
2,08 m, pojemnos¢ brutto 83,5 RT, netto 35 RT. Pierwszy kuter z rejestracjg GDY 55 przekazano
rybakom Krugerom z Gdyni, drugi kuter GDY 26 przejagt Jan Nadolski z Gdyni, a trzeci kuter HEL 111
zbudowany przez Stocznie Gdynskg przekazano do eksploatacji 30 sierpnia 1932. Pierwszym
uzytkownikiem kutra byt Franciszek Piechocki z Helu.

Ryc. nr 16. Kutry GDY 26 i HEL 111.

Drewniane kutry Jana Nadolskiego (GDY 26) 1 Franciszka Piechockiego (HEL 111) w porcie Gdynia
(ze zbiorow Muzeum Ziemi Puckiej)

Zrédto: Wiestaw Blady, Polska flota rybacka w latach 1921-2001, MIR Gdynia 2002, s. 317.

4 Tamze, s. 13.
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Ryc. nr 17. Stocznia Rybacka w Gdyni. Konstrukcje kadtubdw kutréw rybackich.
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Marodowe Archiwum Cylrowe

Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/1/0/B/4863.

Ryc. nr 18. Stocznia Rybacka w Gdyni. Wycigganie drewnianego kadtuba z wody.

Zrédto: http://www.nauta.pl/index.php/nauta-swietuje-90-urodziny*?

42 Stocznia ,,Nauta” jest spadkobierczynig Gdynskiej Stoczni Remontowej (wczesniej Stocznia Rybacka w
Gdyni, wlascicielka Stoczni Rybackiej w Ustce).


http://www.nauta.pl/index.php/nauta-swietuje-90-urodziny
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Ryc. nr 19. Stocznia Rybacka w Gdyni. Wodowanie kutra na zapadni.
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Narodowe Archiwum Cyfrowe

Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/1/0/8/4866.

Do 1936 r. przy petnym finansowaniu przez MIR zbudowano w Polsce facznie 19 kutréw
rybackich, ktérych catkowita dtugosé wynosita od 14 do 16,5 m. Wyjatkiem byt kuter HEL 118,
zbudowany w 1934 r., ktdry byt jednostkg mniejsza (dtugo$é 12 m, a pojemnos¢ brutto 30 m3).

”

Statki te wyposazono w silniki o mocy 30 - 40 KM krajowej produkcji z dwdch firm ,,Perkun
lub , Lilpop, Rau i Loewenstein”. Kutry te zbudowano sposobem rzemieslniczym, nie dysponujac
dokumentacjg warsztatowq bgdz wykorzystujgc rysunki konstruktoréw z Danii lub Finlandii.
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W celu zunifikowania budowanych kutréw, biuro konstrukcyjne Stoczni Rybackiej w Gdyni
opracowato dokumentacje techniczng drewnianego kutra o dtugosci 15 m. Na jej podstawie
uruchomiono w Stoczni seryjng produkcje kutréw typu MIR-20. Przyjeto skrot MIR od nazwy Morski
Instytut Rybacki, a liczba 20 oznaczata kolejny numer budowy. Zmodyfikowang nieco jego wersje
oznaczono MIR-20a. Coraz wieksze trudnosci w nabywaniu odpowiedniego drewna debowego oraz
koniecznosé obnizenia kosztéw spowodowaty, ze wykonywano kutry z materiatéw mieszanych, tj:
— kadtub z debu;

— nadbuddwke z sosny w ramach debowych;
— poktad z modrzewia;
— maszty, bomy i gafel ze swierka.

Ryc. nr 20. Wodowanie kutra MIR20a.

'

iy — e Ty = r‘.'. i‘("’ » " . "Q \ >
Zrédto: Huras Bohdan, Twardowski Marek, Ksiega statkéw polskich 1918-1945, Wyd. Oskar, Gdarisk
2002, tom 4, s. 84.

Niezaleznie od kutréw typu MIR-20 i MIR-20a w Stoczni Rybackiej w Gdyni wybudowano
cztery kutry o dtugosci catkowitej 19 m, szerokosci 5.2 m, zanurzeniu okoto 2,5 m, na ktoérych
zainstalowano importowane z Danii silniki firmy ,Alpha” o mocy 110 - 120 KM.

W 1936 r, Stocznia Rybacka na podstawie fiskiej dokumentacji zbudowata dwa drewniane
kutry o dtugosci 16,6 m, wyposazone w silniki o mocy 90 KM. Okazato sie jednak, ze sg one mato
efektywne w eksploatacji, wiec przebudowano je w stoczni na statki dozorcze rybotéwstwa o
nazwach ,,Orlik” i ,Kania”, a ich armatorem zostat Morski Urzad Rybacki.

W 1938 roku warsztaty Ledkego zostaty przejete przez Morski Instytut Rybacki, ktory
przeksztafcit je w ,,Stocznie Rybacka” spotke z o.0.
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W poczatkach 1939 roku, "Stocznia Rybacka" dysponowata juz wyposazeniem technicznym,
umozliwiajgcych prace réwnoczesng przy 12 statkach, a hala produkcyjna budowe 4 wiekszych
jednostek, budynek biurowo- warsztatowy mieszczacy kuznie, cynkownie, Slusarnie itd., pomocniczy
magazyn, szope na drewno, 200 mb kolejki waskotorowej, a ponadto ,niezbedne maszyny i
urzadzenie oraz petny komplet narzedzi recznych do wykonywania prac"®. Stocznia posiadata
skromny zespdt inzynierski. Zatrudniata 75-120 pracownikdw fizycznych.

3. Produkcja Stoczni Rybackiej w okresie ,historycznym®”+4,

Na podstawie znanych materiatdw mozna, w przyblizeniu, ustali¢ jakie powazniejsze prace
Stocznia wykonata w swoim okresie "historycznym" /1931-1939/: budowa pierwszego kutra /1931/,
dalszych ok. 12 /1932-1935/ o dtug. 14-16 m, 9 /1936-1937/ o dtug. 15-16 m x 5 m, oznaczonych
kolejng sygnaturg cyfrowg od 14-22, 58 dalszych 40 - 45 statkow rdéznej wielkosci i typu /14-19 m
dtug. i 4 todzi wiostowych. Wiekszos¢ kutréw wyposazona byta w silniki produkowane w kraju przez
warszawskie fabryki "Perkun" /60 KM/ oraz "Lilpop, Rau i Loewenstein" /60 KM/.

W przededniu drugiej wojny swiatowej polskie rybotéwstwo morskie dysponowato 10
trawlerami, 20 lugrami, 170 kutrami, 37 fodziami motorowymi i ponad 700 todziami wiostowo-
zaglowymi. Flota rybacka byta skupiona w kilku portach, w Helu, Jastarni, KuZnicy oraz nowo
wybudowanych portach w Gdyni i Wtadystawowie.

W czteroletnim planie rozbudowy floty zamierzano wybudowa¢ 20 lugréw? $ledziowych do
potowdw dalekomorskich oraz 40 lugréw dla strefy przybrzeznej i na otwartym Battyku.

Plany te pokrzyzowata Il wojna swiatowa.

43 Wiadystaw A. Drapella, Karty z dziejow okretownictwa w Polsce, [w:] ,,Biuletyn Nautologiczny” 1965, nr 10 -
12s. 14.

4 Tamze, s. 16 - 17.

4 Lugier — najczesciej dwu- lub trzymasztowy statek o ozaglowaniu, w ktérym czworokatny zagiel rozpinany
jest na skosnej rejce podnoszonej — wraz z zaglem — przy pomocy pojedynczego fatu (tzw. ozaglowanie
lugrowe). Przedni koniec rejki wystaje przed maszt, a dolna krawedz zagla bywa mocowana do bomu.

4 Zdzistaw Misztal, Gospodarka morska w Polsce w latach 1945-1975, Gdansk 1978, s. 130 - 131.
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Rozdziat 2. Rybotowstwo i budowa jednostek towczych w powaojennej Polsce
1945-1951.

1. Rybotéwstwo po zakoriczeniu Il wojny $wiatowe;j?®.

1.1. Reaktywowanie Stoczni Rybackiej w Gdyni.

Po zakonczeniu Il wojny Swiatowe] najwazniejszym zadaniem w dziedzinie polskiego
rybotéwstwa morskiego byto odtworzenie zniszczonej floty rybackiej. Na catym polskim wybrzezu w
pordéwnaniu ze stanem z 1939 r. byto sprawnych okoto 5% kutréw i tyle samo todzi motorowych oraz
okoto 15% todzi wiostowo-zaglowych. W rejonie Zatoki Gdanskiej rybotéwstwo morskie rozpoczeto
formalnie swa dziatalno$¢ w korcu kwietnia 1945, tj. z chwilg powofania do zycia Gtéwnego
Morskiego Urzedu Rybackiego w Gdyni. Gtdwng uwage skoncentrowano wowczas na zabezpieczenie
obiektéw rybackich w Gdyni i uruchomienie Stoczni Rybackiej. Gtdwny Morski Urzad Rybacki
przystgpit do rejestracji sprzetu rybackiego, urzadzen portowych, zaktadéw przetwodrczych i
magazyndw. Warto wspomnieé, ze w poczgtkowym okresie (do kornca czerwca 1945 r.) w rejonie
gdyniskim potowy prowadzit jedyny sprawny kuter i okoto 20 rézinych todzi rybackich, ktérymi
probowano prowadzi¢ potowy ryb w stopniowo rozminowywanej strefie przybrzeznej. Na koniec
1945 r. w polskiej flocie rybackiej byto juz zarejestrowanych 46 kutréw, 42 fodzie motorowe oraz 464
todzie wiostowo-zaglowe. Zwiekszenie potencjatu potowowego nastepowato dzieki remontom
uszkodzonych jednostek oraz odzyskiwaniu zatopionych kutréw. Budowa nowych kutréw w polskich
stoczniach na razie nie byta mozliwa, gdyz nasze stocznie zdewastowane w wyniku dziatarh wojennych
wymagaty najpierw odbudowy dokoéw, uruchomienia wszystkich urzadzen, a ponadto szkolenia
nowych kadr stoczniowcow.

Na podstawie zarzadzenia z 31 lipca 1945 r. Dyrektora Departamentu Morskiego
Ministerstwa Przemystu utworzono grupe ,Panstwowe Stocznie Rybackie”. Zarzad nad tymi
Stoczniami, zabezpieczaniem majatku oraz ich uporzadkowaniem i eksploatacja powierzono
Stowarzyszeniu Morski Instytut Rybacki®’. Taki model organizacyjny przyjeto przez analogie do stanu
przedwojennego, gdy MIR prowadzit przedsiebiorstwo budowy i remontu kutréw nazywane Stocznig
Rybacka w Gdyni.

Jako pierwsza na wybrzezu rozpoczeta prace Stocznia Rybacka w Gdyni, co miato miejsce w
lipcu 1945 r. Po okresie robdt oczyszczajgcych ze skutkdw wojny przystgpiono do remontu silnikéw
todziowych oraz budowy kutréow i wind tratowych. Plany produkcyjne tej stoczni przewidywaty
wykonanie w ciggu roku okoto 50 todzi rybackich oraz 2-3 kutréw poza normalnymi remontami.
Stocznia zatrudniata 70 pracownikéw?®,

46 Tamze.

47 Archiwum Panstwowe w Gdansku, Oddziat w Gdyni (dalej APG,0G), zespot 93/129/0 - Gdynska Stocznia
Remontowa w Gdyni. W 1945 r. stocznie rybackie przejeto Zjednoczenie Stoczni Rybackich — wkrétce jednak
na podstawie orzeczenia Sadu Grodzkiego w Gdyni z 20.10.1945 r., przekazano Stoczni¢ Rybacka w Gdyni Sp.
z 0.0. w posiadanie MIR i ,,Gdynice”- Maklerzy Ubezpieczen Morskich w Gdyni. Stocznie Rybacka
podporzadkowano Zarzadowi Stoczni Rybackich wytonionemu z MIR, bedacym wydziatem do spraw stoczni.
Generalny Inspektorat Rybotowstwa Morskiego przy Ministerstwie Zeglugi i Handlu Zagranicznego decyzja z
30.05.1947 r. przekazat MIR wszystkie stocznie rybackie wraz z catym majatkiem i zobowigzaniami w dniu
02.06.1947 r. MIR rozwiazat tymczasowy zarzad stoczni rybackich i zlecit zarzad i administracje tych stoczni
zarzadowi przedsiebiorstwa Stocznia Rybacka w Gdyni Sp. z 0.0.

48 Nasze Wybrzeze wczoraj i dzis, Praca zbiorowa, Zarzad Polityczny Marynarki Wojennej, Gdynia 1973,

s. 175.
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Rzad Polski udzielit duzych kredytéw na odbudowe i rozwéj rybotdwstwa, ktére miato
sprostaé wielkiemu zaopatrzeniu rynku w ryby, zapewniajgce najszybsze uzupetnienie niedoboréw
biatka. Po uptywie 1,5 roku realizacji tego programu, czyli na koniec 1946 r, byto czynnych 90 kutréw i
ogdtem 909 todzi rybackich. W ciggu roku nastgpito wiec podwojenie naszej floty todziowo-kutrowej.

W stoczniach MIR-u od poczatku jego dziatalnosci do korica 1946 r. wybudowano 6 kutrow i
75 todzi. Podniesiono z wody 45 kutrédw, z ktérych 8 bylo remontowanych przez rybakéw we
wiasnym zakresie, 6 przeznaczono do rozbidrki, pozostate byly remontowane w stoczniach MIR-u.
Oprodcz kutrow wydobyto 14 todzi rybackich oraz 31 innych jednostek i silnikéw todziowych. Duzym
wydarzeniem byto przekazanie w dniu 29 listopada 1946 r. przez Gdyniskg Stocznie Rybacka
pierwszego wyprodukowanego po wojnie kutra rybackiego. Kuter zostat zarejestrowany jako GDY-91,
jego dtugos¢ wynosita 15 m, a wyposazony zostat w silnik o mocy 110 KM. W koricu 1946 r w
remoncie znajdowaty sie 84 kutry i 42 todzie®.

1.2. Poczatki i rozwdj organizaciji gospodarki morskiej po Il wojnie $wiatowe;j™.

Tuz po zakonczeniu dziatan wojennych na Pomorzu, na jego teren zaczety przybywac tzw.
grupy operacyjne, ktérych zadaniem byto organizowanie administracji panstwowe] i gospodarczej
oraz zabezpieczenie i uruchomienie zaktadéw przemystowych, w tym i stoczni, potozonych poza
granicami Polski z 1939 r., w pierwszym rzedzie na Wybrzezu Gdanskim, nieco pdzniej takze na
Pomorzu Zachodnim Ws$réd wielu grup, ktére przybyly na wybrzeze znalazta sie Morska Grupa
Operacyjna, przybyta do Gdanska z Bydgoszczy. Wkrotce tez zaczety powstawaé pierwsze organy
administracji morskiej. | tak, w kwietniu 1945 roku rozpoczat dziatalnos¢ Gtéwny Morski Urzad
Rybacki (GMUR) i Morski Urzad Rybacki (MUR) w Gdyni, a pézniej w Gdansku. W Sopocie natomiast
powstat Wydziat Rybacki Delegatury Departamentu Morskiego Ministerstwa Przemystu. W dniu 23
kwietnia 1945 roku wznowit swojg dziatalnos¢ Morski Instytut Rybacki, a w dniu 18 maja powotano
Gtéwny Urzad Morski.

Pierwszym dyrektorem GMUR zostat mianowany Antoni Hryniewiecki, a jego zastepca zostat
Walerian Cieglewicz.

GMUR wyposazono w szerokie kompetencje rzeczowe i terytorialne odnoszace sie do catego
wybrzeza w nowych granicach Rzeczypospolitej, a wiec od Braniewa po Swinoujécie. Nalezaty don
wszystkie sprawy rybotoéwstwa morskiego, w szczegdlnosci zas: ochrona ryb i wéd przybrzeznych,
rejestracja rybakow i statkdow rybackich, organizacja i nadzér nad rybnym przemystem przetwdrczym
oraz przemystem pomocniczym, osiedlanie i zaopatrywanie rybakow, regulowanie i rozdziat
potowdw, ogdlne problemy rozwoju rybotéwstwa morskiego®'.

GMUR to instytucja wtadzy administracyjnej, natomiast Morski Instytut Rybacki (MIR) w
Gdyni byt organem administracji gospodarczej rybotéwstwa morskiego, cho¢ zgodnie z
przedwojennym statutem byt on instytucjg badawczg i naukowg rybotéwstwa morskiego, a zarazem
opiekuncza dla rybakow.

49 Zdzistaw Misztal ,,Gospodarka morska w Polsce..., w. cyt. 5.128.
%0 Ryszard Techman, Administracja ryboféwstwa..., w. cyt., [w:] ,,Nautologia” nr 1 - 4, 2004, s. 6 - 31.
51 Tamze, s. 10.
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Ten zakres dziatalnosci MIR rozszerzyt w koncu lat trzydziestych o zagadnienia gospodarcze
poprzez powotanie do zycia dwéch przedsiebiorstw — Stoczni Rybackiej Sp. z 0.0. i Morskich Zaktadéw
Rybnych Sp. z 0.0.%%

Rozlegte zadania stawiane Morskiemu Instytutowi Rybackiemu ...przyczynity sie do znacznego
wzrostu zatrudnienia. W potowie kwietnia 1945 r. jego zalgzkiem byta dwuosobowa kadra
kierownicza (dr. J. Kulikowski i zastepca H. Tetzlaff), natomiast do dnia 1 maja obsada wzrosta do
pieciu pracownikéw umystowych i 24 fizycznych, aby w sierpniu 1945 r. osiggng¢ stan 55 umystowych
i 201 fizycznych. Stan zatrudnienia w poczatkach listopada 1945 r. zawiera ponizsza tabela:

Tabela 1. Stan personelu Morskiego Instytutu Rybackiego (1 XI 1945).

Wyszczegoinienie Umystowi Fizyczni Razem

Centrala MIR w Gdyni 59 326 385
w tym

administracja 41 69 110
stocznia rybacka 1" 159 170
chiodnia rybacka 7 98 105

Delegatury MIR na wybrzezu 16 74 90
w tym

Ustka

Dartowo
Gdansk
Szczecin

teba
Wiadyslawowo

- ————

Ogdtem 75 400 475

- Wb Wwabd
e ") e
S22

Zrédto: AP Gdynia, MIR, sygn. 1: pismo MIR z 3 XI 1945; cytuje za Ryszard Techman,
Administracja rybotéwstwa morskiego w latach 1945-1948, [w:] ,,Nautologia” nr 1 - 4,
2004, s. 16.

W maju 1945 r. Gtéwny Morski Urzad Rybacki w Gdyni przystgpit do tworzenia wtadz
administracji rybackiej w formie urzeddw rybackich. Na czele kazdego morskiego urzedu rybackiego
przewidziany byt inspektor...Dziatalnos¢ terenowych wtadz rybackich opierac sie miata na organach
pomocniczych — instruktorach rybackich, ktérzy sprawowali bezposredni nadzér i opieke nad
rybakami®3.

W dniu 12 lutego 1946 r. Gtéwny Morski Urzad Rybacki w Gdyni zostat zlikwidowany, a jego
agendy i personel przejgt Generalny Inspektorat Rybotowstwa Morskiego (GIRM) w Sopocie.
Instytucja ta, w wyniku dziatan politycznych i negatywnej oceny dziatalnosci centralnej administracji
rybackiej, m.in. zarzuty o staniu dyr. GIRM-u Franciszka Lubeckiego na strazy inicjatywy prywatnej,
doprowadzity do likwidacji tej instytucji w potowie 1947 r., cho¢ formalnie nastgpito to 14 maja 1948
na podstawie zarzadzenia ministra zeglugi.

52 Tamze, s.15.
5 Tamze, s.12.
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Jego kompetencje przejat Departament Rybotéwstwa Morskiego Ministerstwa Zeglugi w
Warszawie>,

W tym okresie [1946] istotne przeobrazenia ustrojowe przeszedt rowniez Morski Instytut
Rybacki w Gdyni. Bedac instytucjg samodzielng gospodarczg nie posiadat osobowosci prawnej, gdyz
po wojnie, wbrew prawu o stowarzyszeniach z 1932 r., nie nastgpito wznowienie rejestracji MIR w
rejestrze stowarzyszen woj. gdanskiego. Formalnie, dopiero 1 stycznia 1946 r. zostat przywrécony
dawny stan posiadania ...Stoczni Rybackiej w Gdyni i Morskich Zaktadéw Rybnych...Od potowy 1946 r.
nasilita sie krytyka dziatalno$ci MIR ze strony resortu zeglugi i handlu zagranicznego w Warszawie.
Zarzucono dyrekcji prowadzenie nieprawidtowej polityki administracyjnej i personalnej, a przede
wszystkim szkodliwg polityke gospodarczg — zbyt jednostronnie faworyzujgcg sektor prywatny. W
dniu 1 wrzesnia 1946 r. nastgpita reorganizacja Morskiego Instytutu Rybackiego polegajgca na
wyodrebnieniu samodzielnych przedsiebiorstw: Zarzgdu Stoczni Rybackich w Gdyni oraz Morskich
Zaktadéw Rybnych. Wtadze nadzorcze nad obu jednostkami sprawowat Generalny Inspektorat
Rybotéwstwa Morskiego w Sopocie. Nad centralg MIR i podlegtymi jej delegaturami w terenie
ustanowiono we wrzesniu 1946 r. komisarycznego dyrektora w osobie Ludwika Milanowskiego,
naczelnika Wydziatu Ekonomiczno-Prawnego GIRM*®.

MIR, na podstawie dekretu z 28 pazdziernika 1947 r., zostat przeksztatcony w instytucje
panistwowg o charakterze naukowo-badawczym?®®.

2. Poczatki i rozwéj przemystu stoczniowego.

Za oficjalne zapoczatkowanie dziatalnosci przemystu okretowego w Polsce nalezy uznaé dzien
1 lutego 1945 r., kiedy éwczesny minister przemystu powotat Departament Morski. Pierwszym
dokumentem wydanym przez ten urzad byt memoriat z 5 marca 1945 r. zawierajacy propozycje
utworzenia Zjednoczenia Stoczni Polskich (ZSP)*’. Gtéwnym zadaniem tej instytucji miata byé
koordynacja budowy statkéw morskich. Ostatecznie Zjednoczenie powotane zostato zarzadzeniem
Ministerstwa Przemystu w dniu 14 czerwca 1945 r. Pod koniec marca 1945 r. stocznie w Gdansku i w
Gdyni, a miesigc pdzniej takze w Szczecinie, zajety wojska radzieckie. Stan techniczny stoczni w
Gdansku i w Gdyni po przejsciu frontu byt stosunkowo dobry, moze z wyjgtkiem zniszczonych
pochylni. Sytuacja w Szczecinie byta gorsza, poniewaz w momencie zajecia miasta przez wojska
radzieckie jego przynalezno$¢ panstwowa nie byta przesgdzona. Decyzja o przyznaniu miasta Polsce
zostata podjeta dopiero 28 czerwca 1945 r., a oficjalne przekazanie Szczecina administracji polskiej
miato miejsce 5 lipca 1945 r. W maju 1945 r., w wyniku rozméw w Moskwie, Rosjanie narzucili
porozumienie, zgodnie z ktérym przyznali sobie prawo wywiezienia 70% urzadzen stoczniowych, a
jedynie 30% miato zosta¢ w Polsce®®. Proporcje te wyglagdaty rdznie w rdznych zaktadach. | tak
ustalono, ze na terenie dawnej Danziger Werft pozostanie nieco wiecej niz owe 30%, dzieki czemu
bedzie mozliwe szybkie uruchomienie tego zaktadu, a w zamian za to Stocznia Schichaua zostanie
ogotocona niemal doszczetnie. Podobnie ogotocone zostaty stocznie szczecinskie, ktore juz wczesniej
znacznie ucierpiaty od nalotéw alianckich.

5 Ryszard Techman, Administracja rybotéwstwa..., w. cyt., [w:] ,,Nautologia” nr 1 - 4, 2004 s. 9.

5% Tamze, s. 16.

% Tamze, s. 21.

57 Jan Dudziak, Rys historyczny polskiego przemystu okretowego, [w:] ,,Zeszyty Problemowe” CTO, Gdansk
2005, s. 14.

%8 7. Misztal, Odbudowa przemystu okretowego w latach 1945-1949, [w:] Praca zbiorowa pod redakcja
Edmunda Cieslaka, Historia budownictwa okretowego na Wybrzezu Gdanskim, Gdansk 1972, s. 368 - 369.
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Dzieki temu, ze Stocznia Gdanska zostata splagdrowana w mniejszym stopniu niz Stocznia
Schichaua, mozna w niej byto jeszcze latem 1945 r. przystgpic¢ do pracy. Oficjalnie polscy pracownicy
weszli na teren obu stoczni gdanskich dopiero 26 lipca 1945 r.

Przejmowanie przemystu stoczniowego od wtadz radzieckich nastgpito w okresie kwiecien -
sierpien 1945 r. W sumie na terenie Wybrzeza Gdanskiego przejeto w tym okresie 18 zaktaddéw
przemystowych bardziej lub mniej zwigzanych z przemystem okretowym.

Na terenie Gdanska wszystkie 11 zaktadéw przejeto w okresie 15 czerwiec - 30 sierpien 1945
r., przy czym w Zjednoczeniu Stoczni Polskich pozostawiono jedynie stocznie nr 1, 2, 3 i 4. Tej
ostatniej przyporzagdkowano stocznie nr 5. Pozostate stocznie przekazano Morskiemu Zarzgdowi
Rybackiemu (nr 6, 7, 8 i 10), Zarzagdowi Drég Wodnych (nr 11) i Pétnocnemu Zjednoczeniu Przemystu
Metalowego (nr 9)%.

Tabela 2. Zaktady stoczniowe w osrodkach przemystowych wojewoédztwa gdanskiego po
wyzwoleniu w 1945 r.

I Nazwa sloczni Lokalizacja Nazwa dawniej uiywana

I Gdansk | Stocznin Gdanska

‘ Stocznia nr 10

l Stocznia nr 1 '
Stocznia nr 2 | Gdansk | Stocznia Schichaua
| Stocznia nr 3 | Gdansk Fabryka wagonow
| Stocznia nr 4 | Gdansk ' Stocznla Wojan
Stocznia nr 5 ‘ Gdansk | Stocznia Klawitter
Stocznia nr 6 Gdansk 3 Stocznia J. Ick
| Stocznia nr 7 | Gdansk l Stocznia Kropp ’
Stocznia nr 8 | Gdansk Stocznia Herbst
| Stocznia nr 9 | Gdansk | Stocznia Heyking |
Gdatisk . ‘ Stocznin Hainleks '

Stocznia nr 11 | Pleniewo Stocznia Rady Portu
Stocznia nr 12 Gdynia basen weglowy, Stocznin Stara Gdynska

' Stocznia nr 13 ‘ Gdynia Stocznin Nown Gdynska
Stocznia nr 14 Gdynia Stoczimin Marynarki Wojenne;
Stocznia nr 15 Gdynia Stocznia Rybacka

| Stocznia nr 16 I Elblygz ' Stocznla Schichaua
Stocznia nr 17 Elblgg Stocznia Stara Elblaska
Stocznia nr 18 Tolkmicko Stocznia Tolkmicka pod

ihlaviom

Zrédto: Cytuje za Z. Misztal, Odbudowa przemystu okretowego w latach 1945-1949, [w:]
Praca zbiorowa pod redakcjg Edmunda Cieslaka, Historia budownictwa okretowego na
Wybrzezu Gdariskim, Gdansk 1972, s. 369.

Proces przejmowania stoczni w Gdyni byt znacznie prostszy. Zjednoczenie przejmowato
stocznie bezposrednio z rgk Marynarki Wojennej. Poza tym do stoczni gdynskich nie miaty
zastosowania postanowienia moskiewskie z maja 1945 r. Stad proces przejmowania stoczni w Gdyni
zakonczyt sie w potowie czerwca. Z przejetych gdynskich stoczni w Zjednoczeniu pozostaty jedynie
stocznie nr 12 (dawna Stara Gdynska) i nr 13 (dawna Nowa Gdynska). Stocznia nr 14 (dawna Stocznia
Marynarki Wojennej) przeszta pod zarzad Marynarki Wojennej, a stocznia nr 15 (dawna Stocznia
Rybacka) weszta w sktad Morskiego Instytutu Rybackiego.

59 Z. Misztal, Przejecie przemystu wojewoédztwa gdarnskiego przez wiadze polskie kwiecien-sierpien 1945,
,,Gdanskie Zeszyty Humanistyczne” 1967 nr 16, s. 170 - 175; Tenze, Odbudowa gospodarki morskiej w Polsce
po Il wojnie swiatowej ,,Gdanskie Zeszyty Humanistyczne”. Historia, 1970, nr 8, s. 98 - 99.
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Pierwszym zaktadem w Szczecinie, przyjetym 1 pazdziernika 1945 r. przez Zjednoczenie
Stoczni Polskich, byta stocznia rzeczna ,Greifenwerft” (Zaktad nr 27 — Stocznia Gryf), przekazana 3
lata pdzniej przedsiebiorstwu ,Polska Zegluga na Odrze”. Z poczatkiem grudnia 1945 r. Zjednoczenie
przejeto matg stocznie remontowo-produkcyjng ,Baltikwerft” (Zaktad nr 25 — Stocznia Battyk),
niespetna rok pdzniej przekazang réwniez ,Polskiej Zegludze na Odrze”. Dnia 5 lutego 1946 r. wiadze
polskie przejety jedng z dwdch najwiekszych stoczni szczecinskich tj. stocznie ,,Stettiner Oderwerke”.
Czesc pochylniowg przekazano nieoficjalnie Zjednoczeniu w maju 1946 r.

Oficjalne przejecie stoczni przez Zjednoczenie nastgpito w kwietniu 1947 r. Poczgtkowo
przekazano czes¢ poétnocng terenu. Pozostaty, potudniowy teren stoczni przejeto w grudniu 1948
roku®.

W potowie 1945 r. utworzono Ministerstwo Zeglugi i Handlu Zagranicznego, ktéremu
podporzadkowano przemyst okretowy. Ministerstwo to opracowato projekt rozbudowy polskiej floty
handlowej i rybackiej oparty na statkach projektowanych i budowanych w kraju. W 1946 r. powzieto
decyzje, ze przemyst okretowy bedzie wtasnoscig panistwa i ze bedzie rozwijany jako element
gospodarki planowej®L.

Jeszcze w 1945 r. Stocznia nr 1 wyremontowata 20 statkéw, w tym 10 zagranicznych. Mniej
wiecej w tym samym czasie rozpoczety produkcje pozostate stocznie gdanskie: Stocznia nr 2
produkowata konstrukcje mostowe i remontowata parowozy, a Stocznia nr 3 (pdzniejsza Stocznia
Pétnocna w Gdarnsku) budowata drewniane kutry rybackie i szalupy dla Marynarki Wojennej RP®2.

31 marca 1947 r. Ministerstwo Zeglugi i Handlu Zagranicznego przeksztatcono w
Ministerstwo Zeglugi, co nie miato wptywu na dziatalno$¢ Zjednoczenia Stoczni Polskich, ktére
zabiegato o rozpoczecie budowy petnomorskich statkdw w kraju rdwnoczesnie zaktadajac, ze rowniez
materiaty i wyposazenie tych statkéw beda pochodzenia krajowego. W roku tym, z inicjatywy ZSP,
otwarto w Gdansku placowke Lloyd’s Register of Shipping — uznanego na Swiecie towarzystwa
klasyfikacyjnego. 19 pazdziernika 1947 r. ze Stoczni nr 1 i Stoczni nr 2 utworzono Stocznie Gdanska.
W tym samym roku podjeto decyzje o budowie w Stoczni Gdanskiej stalowych kutréw rybackich KS17
(B 368). Kutry te budowano systemem potokowym w obrotnicach, na czterech stanowiskach
montazowych. W sumie zbudowano 85 kutréw na zlecenie Towarzystwa Potowdw Morskich i Handlu
Zagranicznego ,Arka” w Gdyni. Przed Zjednoczeniem stato bardzo powazine i trudne zadanie:
podjecie projektowania i budowy statkdw petnomorskich, do realizacji ktérego potrzebne byty duze
zespoty fachowcéw. Dla realizacji tego zadania Zjednoczenie podjeto dwukierunkowe dziatania: w
1946 r. powotano Centralne Biuro Konstrukcji Okretowych jako wyodrebniony dziat dyrekcji ZSP i
jednoczesnie podjeto rozmowy dotyczgce opracowania dokumentacji przez stocznie zagraniczne®,

13 wrzesnia 1948 r. Ministerstwo Zeglugi powotato przedsiebiorstwo paristwowe pod nazwga
Zjednoczone Stocznie Polskie (ZSP) z siedzibg w Gdansku. Przedsiebiorstwo to objeto 4 stocznie:
Stocznie Gdanskg, Stocznie nr 3, Stocznie Gdynia i Stocznie Szczecinskga, zatrudniajgce tacznie ponad 9
tys. osob.

80 Jan Dudziak, ,,Rys historyczny polskiego przemysu okretowego”, [w:] ,,Zeszyty problemowe” Centrum
Techniki Okretowej nr B-116, Gdansk, listopad 2005, s. 15.

61 Tamze, s. 16.

62 Tamze, s. 16.

8 Tamze, s. 17.
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3. Powotanie Zjednoczonych Stoczni Polskich.

Utworzenie przedsiebiorstwa panstwowego pod nazwa "Zjednoczone Stocznie Polskie
nastapito zgodnie z Zarzagdzeniem Ministra Zeglugi z dnia 11 czerwca 1948 r. wydanego w
porozumieniu z Ministrem Skarbu i Prezesem Centralnego Urzedu Planowania o utworzeniu

przedsiebiorstwa pafstwowego pod nazwa "Zjednoczone Stocznie Polskie"%.

Na podstawie art. 1 i 16 dekretu z dnia 3 stycznia 1947 r. o tworzeniu przedsiebiorstw paristwowych
(Dz. U. R. P. Nr 8, poz. 42) zarzqdza sie, co nastepuje:

$ 1. 1 Utworzone na podstawie zarzgdzenia Ministra Przemystu z dnia 14.V1.1945 r. "Zjednoczenie
Stoczni Polskich" (Dz. Urzedowy Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego Nr 1, poz. 6) dziata
bedzie nadal w ramach narodowych plandw gospodarczych wedtug zasad gospodarki handlowej i
postanowien niniejszego zarzqdzenia pod nazwq "Zjednoczone Stocznie Polskie Przedsiebiorstwo
Panstwowe Wyodrebnione" zwane dalej "Przedsiebiorstwo".

§ 2. Przedsiebiorstwo ma siedzibe w Gdarisku.

§ 3. 2 Przedmiotem dziatania przedsiebiorstwa jest praca na polu techniki i wytwdrczosci okretowej
majgcej na celu rozwdj budownictwa i przemystu okretowego, a w szczegdlnosci budowa i remont
okretéw morskich oraz inne prace zlecone przez Ministra Zeglugi w zakresie zwigzanym z
mozliwosciami technicznymi urzgdzen stoczniowych.

§ 4. W sktad przedsiebiorstwa wchodzq jako jego oddziaty nastepujgce stocznie:

1) Stocznia Gdariska (dawna Nr 1§ Nr 2),

2) Stocznia Pétnocna (dawna Nr 3),

3) Stocznia Gdyriska (dawna Nr 13),

4) Stocznia Szczeciniska (dawna Odra).

§ 5. Nadzér paristwowy nad przedsiebiorstwem sprawuje Minister Zeglugi.

§ 6.3 Organem zarzqdzajgcym przedsiebiorstwa jest Dyrekcja powotywana i zwalniana przez
Ministra Zeglugi, sktadajqca sie z Dyrektora Naczelnego, reprezentujgcego Dyrekcje samodzielnie
oraz z podlegtych Dyrektorowi Naczelnemu czterech Dyrektorow.

§ 7. Organem zarzqdzajgcym przedsiebiorstwa jest Dyrekcja powofywana i zwalniana przez Ministra
Zeglugi, sktadajgca sie z Dyrektora Naczelnego, reprezentujqcego Dyrekcje samodzielnie oraz z
podlegtych Dyrektorowi Naczelnemu dyrektorow resortowych: technicznego, finansowo-handlowego,
administracyjnego i jednego z Dyrektordw stoczni wchodzqcych w skfad przedsiebiorstwa.

§ 8. Do waznosci zobowiqzan zacigganych przez przedsiebiorstwo wymagane jest wspotdziatanie
zgodhnie z uprawnieniami przewidzianymi w statucie:

a) dwdch cztonkow Dyrekcji tgcznie, albo

b) jednego cztonka Dyrekcji tgcznie z petnomocnikiem handlowym w granicach jego petnomocnictwa,
albo

¢) dwdch petnomocnikéw handlowych tqcznie w granicach ich petnomocnictw.

$§ 9. Przekazaniu na rzecz przedsiebiorstwa ulega majgtek Skarbu Paristwa oznaczony przez Ministra
Zeglugi.

Minister Zeglugi zarzqdzi protokdlarnie przekazanie przedsiebiorstwu majgtku nieruchomego w
zarzqd i uzytkowanie, a ruchomego na wtasnosc.

§ 10. Szczegotowe zasady organizacji i zakres dziatania przedsiebiorstwa ustali statut nadany przez
Ministra Zeglugi w porozumieniu z Ministrem Skarbu i Prezesem Centralnego Urzedu Planowania i
ogfoszony w Monitorze Polskim.

64 Monitor Polski” 1948, nr A-70, poz. 596; zob. Z. Misztal, Odbudowa przemysfu okretowego, w. cyt., s. 405.
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§ 11. Zarzqdzenie niniejsze wchodzi w Zycie z dniem ogtoszenia w Monitorze Polskim.

1§ 1 zmieniony przez § 1 pkt 1 zarzgdzenia z dnia 8 czerwca 1949 r. (M.P.49.A-60.821) zmieniajgcego
nin. zarzqdzenie z dniem 7 wrzesnia 1949 r.

2 § 3 zmieniony przez § 1 pkt 2 zarzqdzenia z dnia 8 czerwca 1949 r. (M.P.49.A-60.821) zmieniajgcego
nin. zarzqdzenie z dniem 7 wrzesnia 1949 r.

3 § 6 zmieniony przez § 1 pkt 3 zarzqdzenia z dnia 8 czerwca 1949 r. (M.P.49.A-60.821) zmieniajgcego
nin. zarzqdzenie z dniem 7 wrzesnia 1949

4. Utworzenie Centralnego Zarzadu Przemystu Okretowego.

W 1949 r. podpisane zostato pomiedzy Polskg a Zwigzkiem Radzieckim porozumienie, na
mocy ktérego polskie stocznie miaty w latach 1950-1955 eksportowac¢ do Zwigzku Radzieckiego
znaczne ilosci statkdéw handlowych, rybackich i portowych. Realizacja tego programu wymagata
rozwigzania wielu zagadnied z zakresu inwestycji, technologii budowy, organizacji produkcji i
zaopatrzenia oraz organizacji catej branzy®®. Realizujgc powyzszy program 3 marca 1950 r.
przedsiebiorstwo panstwowe Zjednoczone Stocznie Polskie przeksztatcone zostatlo w Centralny
Zarzad Przemystu Okretowego (CZPO), a z dotychczasowych oddziatéw ZSP utworzono 4
przedsiebiorstwa panstwowe: Stocznia Gdanska, Stocznia Pdétnocna, Stocznia Gdynia, Stocznia
Szczeciriska i Stocznie Rybackie w Gdyni®.

Tres¢ zarzadzenia ministra zeglugi byta nastepujaca:

Na podstawie art. 1 i 2 dekretu z dnia 3 stycznia 1947 r. o tworzeniu przedsiebiorstw paristwowych
(Dz. U. R. P. Nr 8, poz. 42) zarzqdza sie w porozumieniu z Przewodniczgcym Paristwowej Komisji
Planowania Gospodarczego i Ministrem Skarbu, co nastepuje:

§ 1. Tworzy sie przedsiebiorstwo paristwowe, prowadzone w ramach narodowych planow
gospodarczych wedtug zasad rozrachunku gospodarczego pod nazwgq: "Centralny Zarzqd Przemystu
Okretowego", zwane dalej "C.Z.P. Okret."

§ 2. "C.Z.P. Okret." ma siedzibe w Gdarisku.

$ 3. Przedmiotem dziatalnosci "C.Z.P. Okret." jest koordynowanie, nadzorowanie, kontrolowanie,
oraz ogdlne kierownictwo dziatalnosci gospodarczej nastepujgcych przedsiebiorstw paristwowych:
a) Stocznia Gdariska - przedsiebiorstwo paristwowe wyodrebnione w Gdarisku,

b) Stocznia Pdétnocna - przedsiebiorstwo parstwowe wyodrebnione w Gdarisku,

c¢) Stocznia Gdyriska - przedsiebiorstwo panstwowe wyodrebnione w Gdyni,

d) Stocznia Szczeciniska - przedsiebiorstwo paristwowe wyodrebnione w Szczecinie,

e) Stocznie Rybackie - przedsiebiorstwo panstwowe wyodrebnione w Gdyni.

$ 4. Zarzgdzenia i wytyczne "C.Z.P. Okret.", wydane w zakresie jego dziatania, sq wigzgce dla
przedsiebiorstw nadzorowanych.

§ 5. Nadzor paristwowy nad "C.Z.P. Okret." sprawuje Minister Zeglugi.

% Nasze Wybrzeze wczoraj i dzi$, Praca zbiorowa, Zarzad Polityczny Marynarki Wojennej, Gdynia 1973,
s. 213.

8 7. Misztal, Organizacja przemystu okretowego, [w:] Praca zbiorowa, Historia budownictwa okretowego,
w. cyt. s. 428 - 429.
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§ 6. Przy "C.Z.P. Okret." powotana bedzie Rada Nadzoru Spotecznego, ktdrej zakres dziatania, sposéb
powotywania i odwotywania jej cztonkow, organizacje i sposéb wykonywania powierzonych czynnosci
okresli rozporzgdzenie Rady Ministrow, wydane na podstawie art. 10 dekretu z dnia 3 stycznia 1947 r.
(Dz. U. R. P. Nr 8, poz. 42).

§ 7. Organem zarzqdzajgcym "C.Z.P. Okret." jest Dyrekcja, powofywana i zwalniana przez Ministra
Zeglugi i sktadajgca sie z Dyrektora Naczelnego, reprezentujqcego Dyrekcje samodzielnie oraz z
podlegtych Dyrektorowi Naczelnemu czterech Dyrektorow.

§ 8. Do waznosci zobowiqzan, zacigganych przez "C.Z.P. Okret.", wymagane jest wspdtdziatanie,
zgodnie z uprawnieniami, przewidzianymi w statucie:

a) dwdch cztonkdw Dyrekcji tgcznie, albo

b) jednego cztonka Dyrekcji tqcznie z petnomocnikiem handlowym w granicach jego petnomocnictwa,
albo

¢) dwdch petnomocnikéw handlowych tgcznie w granicach ich pefnomocnictw.

§ 9. Przekazaniu na rzecz "C.Z.P. Okret." ulega majgtek Skarbu Panstwa, oznaczony przez Ministra
Zeglugi.

Minister Zeglugi zarzqdzii protokdlarne przekazanie "C.Z.P. Okret." przydzielonego majqtku
nieruchomego w zarzqd i uzytkowanie, a ruchomego na wtasnosc.

§ 10. Szczegdtowe zasady organizacji i zakres dziatania "C.Z.P. Okret." ustali statut, nadany przez
Ministra Zeglugi w porozumieniu z Przewodniczqgcym Paristwowej Komisji Planowania Gospodarczego
i Ministrem Skarbu, ogtoszony w Monitorze Polskim.

§11. 11.
1. Z dniem wejscia w Zycie niniejszego zarzqdzenia traci moc obowiqzujgcq zarzqdzenie Ministra
Zeglugi z dn. 11 czerwca 1948 r. o utworzeniu przedsiebiorstwa paristwowego pod nazwgq
"Zjednoczone Stocznie Polskie" (Monitor Polski Nr A-70, poz. 596), zmienione zarzqdzeniem Ministra
Zeglugi z dnia 8 «czerwca 1949 r. (Monitor Polski Nr A-60, poz. 821).
2. Majgtek przedsiebiorstwa panstwowego pod nazwq "Zjednoczone Stocznie Polskie" przekazany
zostanie przedsiebiorstwom:
a) Stocznia Gdariska - przeds. panstw. wyodrebn. Gdarisk,

b) Stocznia Pdétnocna - przeds. panstw. wyodrebn. Gdarisk,

¢) Stocznia Gdynska - przeds. paristw. wyodrebn. Gdynia,

d) Stocznia Szczecinska - przeds. paristw. wyodrebn. Szczecin,

e) Stocznie Rybackie - przeds. panstw. wyodrebn. Gdynia,

wedtug planu, opracowanego przez "C.Z.P. Okret.", a zatwierdzonego przez Ministra Zeglugi.

§ 12. Zarzgdzenie niniejsze wchodzi w Zycie z dniem ogtoszenia w Monitorze Polskim®’.

12 stycznia 1951 r. przemyst okretowy podporzadkowany zostat ministrowi przemystu
ciezkiego, poniewaz temu resortowi podlegaty wszystkie przedsiebiorstwa kooperujace ze
stoczniami. Jednoczesnie Centralny Zarzgd Przemystu Okretowego przeniesiono z Gdanska do
Warszawy. Budowa statkéw objeta zostata narodowym planem gospodarczym zatwierdzanym przez
Sejm.

67 Monitor Polski” 1950, nr 24 A, poz. 255; zob. Z. Misztal, Organizacja przemysfu okretowego, w. cyt.,
s. 429.
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Ustalenia ze stycznia 1951 r. nie przetrwaty dtugo, poniewaz juz w marcu 1952 r. nastgpita
ponowna reorganizacja: przemyst okretowy podporzagdkowano Ministerstwu Przemystu
Maszynowego®.

W 1957 r. ponownie utworzono Ministerstwo Przemystu Ciezkiego, ktoremu
podporzagdkowano Centralny Zarzad Przemystu Okretowego przeksztatcony w rok pdiniej w
Zjednoczenie Przemystu Okretowego z siedzibg w Warszawie. W skitad jego weszty: cztery morskie
stocznie budujgce nowe statki, czternascie przedsiebiorstw produkujacych wyposazenie okretowe i
dwa biura projektowo-konstrukcyjne. W 1966 r. Zjednoczenie przeniesiono z Warszawy do Gdariska,
gdzie funkcjonowato do 1989 r. tj. do jego likwidacji®.

5. Pierwszy etap odbudowy morskiego przemystu rybnego.

Decydujacy wptyw na powstanie i rozwdj Stoczni w Ustce mialy dwie instytucje: Morski
Instytut Rybacki, zarzadzajgcy Stocznig Rybackg w Gdyni, a pézniej wszystkimi innymi stoczniami
rybackimi powstatymi na terenach przejetych od Niemcow oraz powotany na mocy uchwaty Rady
Ministrow z 12 wrzesnia 1945, urzad Delegata Rzagdu dla spraw Wybrzeza, z inz. E. Kwiatkowskim na
czele. Do zakresu tego ostatniego nalezato nadzorowanie i i synchronizacja planowego dziatania
instytucji painstwowych w zakresie odbudowy portéw handlowych, miast portowych i przemystu
nadmorskiego oraz wspotdziatania w akcji osiedlenczej na terenie Wybrzeza.

W pierwszym okresie po wojnie pod zarzagdem Morskiego Instytutu Rybackiego na polskim
wybrzezu znajdowato sie dziewiec stoczni rybackich usytuowanych w Gdyni, Gdansku- Siankach,
tebie, Ustce, Dartowie, Kotobrzegu, Dziwnowie, Swinoujéciu oraz Nowym Warpnie. Jak najszybsze
uruchomienie dziatalnosci tych stoczni i warsztatow szkutniczych miato na celu dokoriczenie
bedacych na réznym etapie budowy wielu przydatnych jednostek ptywajgcych oraz przeprowadzenie
remontow uszkodzonych fodzi i kutréw rybackich.

Pod koniec 1946 roku, zamykajgcego pierwszy etap odbudowy naszego przemystu rybnego
ze zniszczen wojennych, MIR zarzadzat okoto 80 rdézinymi przedsiebiorstwami i obiektami,
zatrudniajgcymi tacznie okoto 1330 osdéb [...] Gospodarka finansowa Instytutu opierata sie od 945
roku na subwencjach rzgdowych i wptywach z dziatalnosci gospodarczej. Byt tez Instytut z ramienia
pafstwa administratorem kredytdw inwestycyjnych dla wszystkich przedsiebiorstw branzy’®.

Na poczatku 1947 r. ograniczono liczbe stoczni rybackich do pieciu: Gdyni, Gdansku-
Siankach, Ustce, Dartowie (zlikwidowana w 1948) i Swinoujsciu (zlikwidowana w 1951 roku). Po
zakonczeniu réznych prac doraznych bedacych skutkami dziatan wojennych, utrzymywanie zbyt duzej
ilosci stoczni rybackich byto nieuzasadnione, tym bardziej ze w poczatkowym okresie budowano
gtéwnie jednostki drewniane, debowe — stad wielkie zapotrzebowanie na tarcice debows,
przekraczajgce realne mozliwosci jego pokrycia. Na budowe jednego 15-metrowego kutra typu MIR-
20 potrzeba byto 65 - 75 m* debowej tarcicy o odpowiednich przekrojach. Ponadto, proces suszenia
na wolnym powietrzu trwat minimum jeden rok’2.

8 Jan Dudgziak, Rys historyczny..., w. cyt., [w:] ,,Zeszyty Problemowe” CTO, Gdansk 2005, s. 20.
8 Tamze, s. 23.

0 Andrzej Ropelewski, Ludzie i wydarzenia 1921-2001, MIR Gdynia 2001, s. 35.

"1 Wiestaw Blady, Polska flota...w. cyt., s. 33.

2 Tamze.
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Sytuacja w porcie w Ustce nie odbiegata od tej w innych portach srodkowego wybrzeza
(Dartowo, Kotobrzeg ). Wedtug Z. Misztala ,szczegdlnie duzo wrakéw byto w porcie Ustka. Obok
elewatora zbozowego byta zatopiona barka zatadowana réinym sprzetem oraz mniejszy okret
wojenny, ktére zagradzaty wejscie do dalszej czesci portu. W porcie byty zatopione 3 okrety
podwodne oraz diwig ptywajgcy. Duzemu uszkodzeniu ulegty magazyny i niektére odcinki

nabrzezy””3.

Ryc. nr 21. Zatopiona t6dZ podwodna szkoleniowa; w tle stoczniowy slip fodziowy, a za nig
hale produkcyjne.

Zrédto: https://www.facebook.com, strona ,Ustka na przestrzeni wiekéw”.

6. Delegatura MIR w Ustce.

Departament Morski Ministerstwa Przemystu upowaznit MIR w Gdyni do prowadzenia
dziatalnosci na catym wybrzezu morskim...polegajgcej na przejmowaniu, zabezpieczaniu i
uruchamianiu oraz zarzadzaniu poniemieckimi zaktadami i obiektami zwigzanymi z rybotéwstwem
morskim.

W celu zapoznania sie ze stanem obiektéw rybackich, w kocu maja 1945 r. do Ustki i
Kotobrzegu GMUR delegowat Waleriana Cieglewicza (1909-1996)’* (na zdjeciu ponizej) i Stanistawa
Rekawka.

Inni pracownicy MIR-u, MLR-u i GMUR-u: dr. Bogucki, A. Hryniewiecki i dr. Kulikowski
objezdzali od 4 do 8 lipca 1945 r. Dartowo, Swinoujécie i Szczecin. Wszedzie tam zastano
rybotéwstwo morskie w stanie niemal catkowitego zniszczenia.

73 Zdzistaw. Misztal, Gospodarka morska w Polsce..., w. cyt., s. 35.

4 Walerian Cieglewicz byt od roku 1935 roku mtodszym asystentem Oddziatu Rybackiego Stacji Morskiej w
Helu. Po wojnie pracowat w Morskim Laboratorium Rybackim, gdzie objat kierownictwo Dziatu Technologii
Rybnej, nastepnie od 1949 roku w Morskim Instytucie Rybackim. W latach 1949-1956 byt zastepca dyrektora
ds. naukowych MIR, p6zniej pracownikiem naukowym Zaktadu Ichtiologii. Byt pionierem w zakresie
technologii przetworstwa rybnego oraz wybitnym ichtiologiem.
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Jedyng pociechg byto to, ze we wszystkich prawie portach znajdowaty sie stocznie rybackie,
ktére po przeprowadzeniu niezbednych prac remontowych mogty dos¢ szybko przystgpi¢ do napraw
uszkodzonych i budowy nowych jednostek rybackich, przy tym w Ustce byty dwie takie stocznie”.

Ryc. nr 22. Fotografia Waleriana Cieglewicza.

Zrédto: https://mir.gdynia.pl/100-lecie-mir

Na podstawie upowaznienia Departamentu Morskiego Ministerstwa Przemystu, rownolegle z
pracami przy odbudowie obiektéw rybackich w Gdyni, MIR w okresie od czerwca do sierpnia 1945
roku utworzyt delegatury w Gdansku, Wtadystawowie, Dartowie i Ustce.

Pierwszym kierownikiem Delegatury MIR w Ustce byt kapitan Marian Janczewski, ktérego
pozniej zastgpit Bernard Henzel, pierwszy kierownik Stoczni Rybackiej w Ustce. Delegatury MIR
powstaty takze w Szczecinie (pazdziernik 1945), Kotobrzegu (pazdziernik 1945) oraz w Nowym
Warpnie, Dziwnowie i Swinoujsciu (poczatek 1946)7°.

7. Administracja rybacka w Ustce.

Po przeprowadzonej wizji lokalnej w obiektach rybackich przystgpiono do tworzenia dalszych
placowek administracji rybackiej. W lipcu 1945 r. poczyniono w Gdyni, zaréwno GMUR jak i MIR,
ostateczne przygotowania do powotania na Pomorzu Zachodnim podlegtych organéw’’. W koricu
tego miesigca zostata wystana do portéw Ustka, Dartowo i Kotobrzeg kilkuosobowa grupa ,, w celach
zwigzanych z organizacjg i administracjg rybotéwstwa morskiego”’®. W dniu 27 lipca 1945 r.
nominacje na Inspektora Rybackiego w Ustce otrzymat Wtadystaw Grzeczko”. W sierpniu 1945 r.
powstat Morski Urzad Rybacki w Dartowie, w listopadzie rozpoczat dziatalnosé¢ Kontroler
Rybotédwstwa Morskiego w Kotobrzegu, a kilka miesiecy pdzniej powstat Morski Urzgd Rybacki w
Swinoujsciu.

Potowy na wybrzezu srodkowym rozpoczety sie w Ustce, bedacej w administracji Morskiego
Urzedu Rybackiego w Dartowie, juz ok. 20 lipca 1945 r., chociaz juz wczesniej potowy wykonywane
byty przez 2 jednostki poniemieckie, ptywajgce pod bandera radzieckg, a majace Polakéw w sktadzie

7> Andrzej Ropelewski, 1000 lat naszego rybotéwstwa, Wyd. Morskie, Gdynia 1963, s. 142.

6 Ryszard Techman, Administracja rybozéwstwa..., w. cyt., [w:] ,,Nautologia”, nr 1 - 4, 2004,

s. 10.

7 Andrzej Ropelewski, 1000 lat naszego ryboféwstwa, w. cyt., s. 142.

8 Ryszard Techman, Administracja ryboéwstwa..., w. cyt., [w;] ,,Nautologia”, nr 1 - 4, 2004, s. 14.
® Tamze, s. 15.
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zatogi. Do konca 1945 r. zdotano zebrad i zabezpieczy¢ na terenie catego wybrzeza 38 kutréw i 369
todzi wiostowo-zaglowych czynnych, w tym na terenie MUR Dartowo (obejmujgcego swoja
jurysdykcjg Ustke) 6 kutréw i 32 todzi®.

8. Delegatura Rzadu dla Spraw Wybrzeza.

Rada Ministréw dnia 12 wrzesnia 1945 roku, powotata inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego na
Delegata Rzadu dla Spraw Wybrzeza. Inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego powotano na stanowisko, nie
powotujagc w tym czasie formalnie samej instytucji. Tymczasowy Rzad Jednosci Narodowej
przeksztatcit tym samym stanowisko Kwiatkowskiego w konkretny urzad. W 1945 roku Delegatura
Rzadu dla Spraw Wybrzeza miata na celu, przede wszystkim, zwiekszenie aktywizacji morskiej
gospodarki, m.in. Szczecina, w organizmie paristwowym Polski®..

W swych pogladach inz. Kwiatkowski, po zakoriczeniu Il wojny Swiatowej wysuwat koncepcje
szybkiej odbudowy i rozbudowy, m.in. przemystu stoczniowego. Priorytetowym zadaniem parnstwa
wedtug niego byta rozbudowa polskiej floty handlowej, a realizacji tego miaty stuzy¢ odbudowane
polskie stocznie. Inz. Kwiatkowski poprzez dziatania np. prezydentéw miast miat prawo wspétdziatac
w odbudowie miast portowych, kontrolowa¢ wydatki z tym zwigzane, odbudowywa¢é porty handlowe
na wybrzezu, nadzorowac tworzenie oraz uruchamianie przemystu nadmorskiego.

Ryc. nr 23. Fotografia Eugeniusza Kwiatkowskiego.

Zrédto: Eugeniusz Kwiatkowski, patriota, mqz stanu,
wizjoner Polski morskiej, Praca zbiorowa, Gdynia 2002.

80 Andrzej Ropelewski, 1000 lat naszego ryboféwstwa, w. cyt., s. 144,
81 http://pomeranica.pl/wiki/Delegatura_Rzadu__dla_Spraw_Wybrzeza
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Delegatura Rzadu dla Spraw Wybrzeza swym terenem dziatalnosci objeta pas, od granicy
zachodniej poprzez Szczecin, Gdynie, Gdansk, Elblgg az do granicy wschodniej wybrzeza. Zaktadata
minimalng pomoc finansowgq dla tych instytucji, w ktérych kredyty inwestycyjne przyznane na cele
odbudowy odpowiadaty ich zdolnosciom. Delegatura Rzadu dla Spraw Wybrzeza miata ponadto
Scisle wspotpracowac ze Zwigzkiem Gospodarczym Miast Morskich. Odpowiedzialnym z urzedu, miat
by¢ tu wedtug plandw, Zastepca Delegata Rzadu. Plany te nie doszty do skutku, w wyniku,
niepowotfania ostatecznie ZGMM.

W sprawozdaniu Delegata Rzadu dla Spraw Wybrzeza, z dnia 2 maja 1946 roku czytamy, ze
miasta wybrzeza przedstawiaty zrujnowany widok. Delegatura przyznajac kredyty inwestycyjne, brata
czynny udziat w rozbidrce i zabezpieczeniu spalonych, zburzonych domoéw, ale i finansowata
odbudowe wybrzeza®?,

W poczatkowym okresie ksztattowania sie polityki panstwa w zakresie przemystu okretowego
Scieraty sie dwa podstawowe poglady dotyczgce form wtasnosci. Pojawity sie zarzuty pod adresem
Zjednoczenia Stoczni Polskich braku wspétdziatania z Centralnym Urzedem Planowania. Eugeniusz
Kwiatkowski opowiadat sie za reprywatyzacjg kapitatu, szczegélnie w portach i stoczniach.

W wyniku krytycznej oceny Biura Planowania Morskiego Ministerstwa Zeglugi i Handlu
Zagranicznego dokonanej przez bytego Dyrektora tegoz Biura zawartym w sprawozdaniu z 27 marca
1947, poddawany niestusznej krytyce inz. Kwiatkowski, zostat zmuszony do przedstawienia planu
zamkniecia Delegatury Rzadu dla Spraw Wybrzeza w Gdansku, a plan ten przedstawit premierowi
Jézefowi Cyrankiewiczowi, 23 grudnia 1947 roku. 1 stycznia 1948 roku, formalnie juz, rozwigzano
oddziat w Szczecinie, a sama Delegature Rzadu dla Spraw Wybrzeza w czerwcu 1948 roku®,.

Znamiennie brzmig stwierdzenia zawarte w przywotanym sprawozdaniu - ,Zamyst
reprywatyzacji stoczni, wcigganie kapitatu zagranicznego, wprowadzanie przedsiebiorstw
zagranicznych do odbudowy portéw, wydzielenia miast nadmorskich w zwigzek samodzielny w
matym stopniu poddany kontroli panstwowej [...] jak réwniez projekt przeniesienia Departamentu
Morskiego na Wybrzeze [...] catkowicie by przekreslito mozliwosci koordynacji w zakresie polityki
morskiej, jakg dyktujg potrzeby planowej polityki ekonomicznej i ogdlnopanstwowej wynikajacej z
dokonanych przemian ustrojowych”®,

W tym czasie toczyta sie dyskusja nt. korzystania z pomocy zagranicznej, ktéra mogtaby
odbudowac i zagospodarowac przywrdcone Polsce tereny. Dotyczyto to réwniez gospodarki morskiej,
dla ktérej odzyskanie szerokiego dostepu do Baftyku stwarzato zaréwno szerokie mozliwosci, jak i
wielkie potrzeby inwestycyjne. Wg édwczeénie panujgcej partii, pomoc zagraniczna narazafa kraj na
podporzadkowanie go interesom politycznym. [...] Nie wyrzekamy sie bynajmniej kontaktdow
gospodarczych i wspodtpracy z zagranicq w ogdle i z naszymi zachodnimi sprzymierzencami w
szczegdlnosci. Ale nie chcemy sie wyrzec i nie wyrzekamy sie naszej suwerennosci gospodarczej [...]%.

8 Tamze.

8 Po rozwigzaniu Delegatury Rzadu dla Spraw Wybrzeza, jej szef inz. Eugeniusz Kwiatkowski, przedwojenny
wicepremier rzadu oraz Franciszek Sokot, przedwojenny Komisarz Rzadu w Gdyni, otrzymali nakaz
opuszczenia Wybrzeza.

8 Z. Misztal, Gospodarka morska w Polsce..., w. cyt., s. 61.

8 Wiadystaw Biatek, Delegatura Rzqdu dla Spraw Wybrzeza, [w:] Dzieje Najnowsze 1981 nr 4, s. 65.
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9. Uhonorowanie inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Ustce.

18 czerwca 1946 r. — za zastugi wniesione w rozwaj polskiej gospodarki morskiej i za wybitny
wktad w odbudowanie i zagospodarowanie polskiego Wybrzeza — uchwatg nr 31 Miejskiej Rady
Narodowej w Ustce (zwanej wowczas jeszcze Postomin) nadano inz. E. Kwiatkowskiemu tytut
Honorowego Obywatela Ustki®®.

41 lat pdziniej, z okazji nadania Stoczni Ustka imienia Eugeniusza Kwiatkowskiego, dwczesny
Dyrektor Stoczni mgr inz. Jacek Graczyk powiedziat: Ta wspaniata sylwetka cztowieka silnego,
pracowitego, prawego Polaka bedzie wzorem dla nas do nasladowania. Kontynuujgc podjety przez
Niego trud wzmocnienia gospodarki morskiej i nadania jej odpowiedniej rangi, oddamy hotd
cztowiekowi morza, naukowcowi, politykowi i honorowemu obywatelowi Ustki, bedziemy
kontynuatorami jego dgzen do rozwoju Wybrzeza i pomnazania dorobku Polski.

Ryc. nr 24. Wiec z okazji nadania Stoczni Ustka imienia Eugeniusza Kwiatkowskiego.

Zrédto: ,Zblizenia”, 02.07.1987, nr 27.

10. Gospodarka morska w regionie i w Ustce.

Skoncentrowanie sie w ostatnich miesigcach 1945 r. na przystosowaniu stoczni rybackich do
prac remontowych i budowy nowych jednostek przyniosto dobre rezultaty. Juz w | kwartale 1946 r.
rybacki tabor ptywajacy powiekszyt sie o 12 kutréw i 151 todzi. Remontowano 57 todzi i 44 kutry.
[...] Nastepnym etapem programowania rozwoju rybotéwstwa byto opracowanie w 1946 r. planu,
ktory przewidywat wybudowanie do 1949 r. okoto [...] 500 kutréw do potowdw battyckich, 200 todzi
bezpoktadowych dla rybotéwstwa przybrzeznego oraz 100 silnikéw todziowych®’.

8 Uzasadnieniem przyznania tytutu Honorowego Obywatela Ustki byto przyznanie miastu kredytu na odbudowe
w kwocie 1.390.000 z1, ,,Gtos Pomorza” 22.02.1984, nr 45.
87 Z. Misztal, Gospodarka morska w Polsce..., w. cyt., s. 123.
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Dalszemu rozwojowi rybotéwstwa morskiego sprzyjato otwarcie 21 maja 1946 r.8 Stoczni
Rybackiej w Ustce, ktéra jako pierwszy zaktad przemystowy uruchomiony na terenie Pomorza
Srodkowego rozpoczeta budowe 10 todzi rybackich. Braki kredytowo-materiatowe jakie pojawity sie
w 1946 r. spowodowaty, ze nie w petni zrealizowano plany inwestycyjne, chociaz mozliwosci
produkcyjne stoczni nie byly wykorzystywane w petni. Taka sytuacja byta powodem tego, ze Morski
Instytut Rybacki w potowie 1946 r. rozpoczat przygotowania do redukcji zatég w podlegtych mu
stoczniach rybackich. Zaradzono temu w pazdzierniku 1946 r. poprzez przydzielenie kredytéw z
budzetu panstwa. Niemniej, te przyczyny zdecydowaty, ze plan produkcji dla rybotéwstwa w 1946 nie
zostat wykonany®.

11. 3-letni Plan Odbudowy i Rozwoju Kraju 1947-1949.

Rybotédwstwo morskie podobnie jak porty, flota handlowa i przemyst okretowy objete byty
3-letnim planem odbudowy i rozwoju kraju. [...] Na poczatku 1947 roku rybotéwstwo morskie
dysponowato 154 kutrami motorowymi [...] 200 todziami motorowymi i 1050 wiostowo-zaglowymi.
W stoczniach rybackich Morskiego Instytutu Rybackiego byto w budowie 37 kutréw i 13 tfodzi.
Sposréd zamowionych jednostek 10 kutréw budowano w Siankach pod Gdanskiem, a po 9 w Gdyni,
Ustce i Dartfowie. W mysl planu ilosci te miaty na koniec 1947 r. wynosi¢: 20 kutréw duzych, 314
kutréw $rednich, 200 todzi motorowych i 1200 wiostowo- zaglowych. Na cele rybotéwstwa morskiego
przydzielono w 1947 r.720 min zt, a w latach 1948 i 1949 po ok. 1 mid z{*°.

Zamierzano odbudowacé powierzchnie chtodni w Gdyni, Szczecinie, Wtadystawowie, tebie,
Dartowie, Swinoujéciu i Ustce. Wazng sprawg dla rybotéwstwa byt rozwdj floty rybotéwczej. Rok 1949
charakteryzowat sie dalszg modernizacjg taboru. Kutry rybackie budowato przedsiebiorstwo Polskie
Stocznie Rybackie. Budownictwo mniejszych jednostek powierzono mniejszym stoczniom rybackim.
Stocznie rybackie w Gdyni, Ustce i Swinoujéciu wykonywaty w tym czasie jednostki zaréwno o
konstrukcji drewnianej, jak i mieszanej oraz stalowe;j.

W okresie planu trzyletniego odbudowano flote rybotéwczg do potowdw battyckich.

W tym okresie szukano nowych rozwigzan, zastepujgc konstrukcje drewniane konstrukcjami
metalowo-drewnianymi lub stalowymi. Poczawszy od roku 1948 do eksploatacji zaczety wchodzi¢
kutry stalowe o dtugosci 17m°?.

12. Osiaggniecia Stoczni Rybackiej w Gdyni®?.

Budowe kutrow MIR-20a wznowita po wojnie Stocznia Rybacka w Gdyni wedtug
dokumentacji wzorowanej na przedwojennej konstrukcji, a wykonanej przez Biuro Konstrukcyjne
Stoczni Pétnocnej w Gdansku pod kierunkiem inz. Henryka Gietdzika. Cztery kadtuby tego typu kutra
wykonata Stocznia Rybacka Gdansk-Sianki, a siedem kutréow zbudowata Stocznia Pdétnocna w
Gdansku. Ogétem po wojnie zbudowano 16 tych bardzo popularnych, drewnianych kutréw
typu MIR-20.

8 Oficjalne otwarcie Stoczni nastgpito 26 stycznia 1946 roku; zob. ,,Dziennik Battycki” 25.01.1946, nr 25.
8 Z. Misztal, Gospodarka morska w Polsce..., w. cyt., s. 127.

% Tamze, s. 196.

91 Tamze, s. 127.

92 Wiestaw Blady, Polska flota..., w. cyt., s. 44.
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Stocznia Rybacka w Gdyni w latach 1947-1948 zbudowata dwa drewniane kutry typu KG-110.
Dokumentacje tego typu kutra opracowato biuro konstrukcyjne Stoczni Rybackiej w Gdyni pod
kierunkiem inz. Stefana Puba.

Pierwszy kuter (WSG 31) zbudowano w 1947 r., a drugi (WSG-47) w 1948 r. Armatorem Obu
kutrow zostata Spodtdzielnia Pracy Rybotéwstwa Morskiego ,Front Narodowy” w Gdrkach
Wschodnich.

W Okresie dziatalnosci produkcyjnej Stocznia Rybacka w Gdansku - Siankach wykonata na
podstawie dokumentacji opracowane] przez Stocznie Pétnocng cztery kadtuby kutréow typu MIR-20a
(wyposazane w Stoczni Rybackiej w Gdyni) i trzy kutry réznego typu. Natomiast Stocznia Rybacka w
Dartowie zbudowata 13 kadtubéw kutréow typu KD-153, ktdérych budowe ukoriczono w Stoczni
Rybackiej w Gdyni. Poczynajac od tych kutréw, polskie stocznie rybackie zbudowaty okoto dziesieciu
roznych typéw mniejszych i srednich kutrow oznaczanych jednorodnym kodem skfadajagcym sie z
dwéch cztondéw - pierwsza litera ,K” oznacza kuter, a druga litera: ,G”, ,D", ,U” byta poczatkowg
literg nazwy miejscowosci, tj. Gdyni, Dartowa lub Ustki. Cyfry Oznaczaty catkowitg dtugosé kutra
wyrazong w decymetrach®.

W dniu 10 grudnia 1947 r. zapadta decyzja o likwidacji Stoczni Rybackiej Gdansk-Sianki, w
1948 r. - Stoczni Rybackiej w Dartowie, a w 1951 r. - Stoczni Rybackiej w Swinoujéciu. Likwidowane
stocznie przeksztatcono w armatorskie osrodki remontowe®*.

Po likwidacji stoczni rybackich w Gdarsku, Dartowie i Swinoujéciu wieksze jednostki rybackie
budowano tylko w Stoczni Rybackiej w Gdyni oraz w Ustce.

13. Droga Stoczni w Ustce do osiggniecia samodzielnosci. Powstanie przedsiebiorstwa
Stocznie Rybackie PP.

30 listopada 1948 r Minister Zeglugi wydat Zarzgdzenie o utworzeniu przedsiebiorstwa
panstwowego pod nazwag ,Stocznie Rybackie — Przedsiebiorstwo Panstwowe” z siedzibg w Gdyni, w
sktadzie:

- Stocznia Rybacka w Gdyni,
- Stocznia Rybacka w Ustce,
- Stocznia Rybacka w Swinoujsciu,

dziatajgce jako oddziaty.

% Tamze, s. 47.
9 Tamze, S. 53.
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ZARZADZENIE MINISTRA 2EGLUGI
2 dnia 30 listopaca 1946 r.

wydane w porozumicniu z Minfsirem Skarbu § Presesem
Cemiralnege Urzedu Flarownnia o utwerzen'n -
siwa padsiwowego peod naxwy STOCZNIE RYBACKIE®,

Na podstawle art. | dokretu z dna 3 stycznia 1947 r,
o tworzeniu przeds Qo'orstw panstwowych (Dz. U. R P, Nr. 8,
poz 42) arzadea sig co nastopuje:

§ 1. Tworzy si¢ przedsicb’orstwo rafistwowe prowadzone
w ramach narodowyeh piandw gospoaarczych wodlug zasad
pspodark! handlowe] pod na ;: JSTOCZNIE RYBAC-
KIE — PRZEDSIEBIORSTWO P. WE", zwane dale)
preeds'cbiorsiwo,

§ 2. Przedsigblorstwo ma siedz'be w Gdyni,

£ 3. Prrzedm'otem dzialan'a przeds'chiorstwa jest budows
{ naprawa wszelkich statkéw rybackch,

§4 W zklad przedsicblorsiwa wchodzy jako jego oddzialy
casteruiyce stoczn’e:

1) Stoczn'a Rybacka w Gdynl,

2) Stocznia Rybacka w Ustee,

3) Stoezn’‘a Rybacka w Sw noujéchu,

§ 5. Nadzdr pafstwowy nad przedsigblorstwem sprawujo
Mmister Zeglugl

§ & Prxzy przedsichiorstwie powolana bedzie Rada Nadzo-
e Spolecznego, klbérej zakres dz alan'a spozdd powolywa-
nla ! odwolywan:a jej czlonkéw, organizacie | sposdb wykn-
mma powierzonych czynnodci okresli rozporzadzenie Ra«

nistrow,

§ 7 Organem zarzadzajgcym przeasieblorstwa jest Dy-
mheja powolywana i zwaln'ana przez M nistra Zeglug’
kladajgca si¢ z Dyrektora Neaczelnego, reprezentujgcegoe
Dyrekeye samodzielnle oraz z podiegiych Dyroktorow: Na-
cinemu dwoch Dyrektordw

§ 8. Do wainoldl zobowigzah zaciaganych przez przedsic-
borstwo wymagane jest wspdidziaianie le z upraw-
nenismi przew dzlanym! w statuc'e:

@) awdch czlonkdw rekeji laczn’'e albo

b) jednego czlonka rekell lacznie z pelnomocnikiem
handlowym w granicach patnomocatctw,

o) dwich peinomoenikéw handlowych lacznie w grani-

cach ich pelnomocnictw

§ 9. Przekaraniu na rzecz przed<ieblorstwa wegn majatek
Skorbu Pafstwa oznaczony przez Min‘stra Zeglug

M nister Zeglug zarzadzi protokdlarne przekazan'e przod.
sebiorsiwu maiatku n'eruchomego w zarzad i viytkowanie
a ruchomego na wlasnoé

§ 10 Szezegdlowe zassdy arganizacii | zakres dzialan'a
yraedsicbiorstwa ustal’ statut nadany przez Min'‘stra Zeglugt
w porozum ¢niu z Ministrem Skarbu { Prézesem Cen'ralnego
Urzgdu Planowania § ogloszony w Monitorze Polskim,

Zrédto: ,,Monitor Polski” 1949, nr A-14, poz. 196, s. 15.

Str. 49

§ 1i. Zarzadzenle niniejsze wehoddd w Zycle z dniem oglo-
szenig w Monlworze Poisk'm
MINISTER ZEGLUGI A. Rapackl
MINISTER SKARBU K Dabrowski
PREZES CENTRALNEGO URZEDU PLANOWANIA
wiz K. Sokelowski, Wiceprezas

Na jego podstawie, minister zeglugi wydat zarzadzenie z dnia 14 wrzesnia 1949 r. o nadaniu

statutu przedsiebiorstwu painstwowemu pod nazwa: "Stocznie Rybackie".

Nastepnie, 20 lutego 1950 roku minister zeglugi wydat kolejne zarzadzenie, w ktdérym

dokonat zmiany w zakresie podlegtosci Przedsiebiorstwa Panstwowego Stocznie Rybackie i
podporzadkowat je Centralnemu Zarzagdowi Przemystu Okretowego (CZPO).

Akt ten oznaczat, ze rdwniez Stocznia Ustka stata sie przedsiebiorstwem podlegtym CZPO.
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ZARZADZENIE MINISTRA 2EGLUGI
g dnia 20 lutego 1950 r.
© zmianie rarzjdzenia ¢ dnia 30 listopada 1848 r. o utwo-
runlu prredsighiorstwa panst % wStocz-
nle Rybackie” oraz o st
niem z dnia u wrzesnia 19 r.

Na podstawie art, 1 dekretu z dnla 3 l!.ycmh 1047 r.
o tworxeniu pﬂednlsg‘hrnv panstw: R P
Nr 8, poz. 42) L nlu l anwodm-
czgeym hﬁnwm, 3| ania Cospodarczego
1 Ministrem S8karbu, co nastwuu

§ 1. W zarzadzeniu Ministra 2eglugl z dnin 30 lstopa-
dn 1948 r, wydanym w porozumieniu x Ministrem Skarbu

i pmdst@gfmn, U “ po‘:! N ..usttmnlo
n u orstwa WOWego 22wy
Rybackie" (Monitor glskl z 1049 r, Nl' A-14, poz. 196)
orax w statucie, stanowigcym -atyeznik do zarzgdzenia
2 dnia 14 wrzednia 149 r, wydanego w porozumieniu
z Przewodniczacym Panstwowe) Komisjl Planowania Go-

uuvgo 1 Ministrem Bklrbu 0 nadaniu statutn 'gud

rnm pamuwcmn .Btocmle
lue" (M Polski N ‘A-lo poz. 1
nastepujace zmtnny'

1) po § 4 zarzadzenia“dodaje sl¢ ¥ 4a o nastgpulacym
brzmieniu: _§ 44 Przedsigblorsiwo podlega  nadzorowd
Centrainego Zarzgdu Przemystu Okretowego, ktdrego 2a-

12 1 wytyezne 53 dla praedsigblorstwa wigigce”,
2wis hnWln dodaje si¢ na poczgtku zdania
wyraz: ,Zwicrachnt®, . e
Hwih stalutn_‘pmd wyrazem: _nadeér” dodaje sie

-

wyraz: ,Zwie
4 I 5 statutu dodaje si¢ nowy § Sa o nastepulqeym
brzmien i 5a. nie koordynowanie, nadworo-

wmlo mle kontrolowanie dziataln g:cdmblomn
ommmmuwo nim nalezy do tralnego Za~
readu ystz Okrgtowego, Przedsieblorstwo cbowigza~
ne jest stosowaé sig zarzadzens § wytyeznych Central-
nego, Zarzgdu Przemysiu Okretowego, wydanych w za-
kresie Jego wladclwodel, ustalone) jego statutem jak réw-
nict statutem ninlejszym”,
5 w § 9 ust, 2 13 mtutu po ach:  Ministrowl
2eglugi™ doduje l %rﬂnﬁmu Zarzado-
wi Przemysiu O

6) po 1 13 statutu dodnje nowy ¥ 132 o nastopuig-
cym brzmieniu: 8 13a. Przedsicbiorstwo dokonuje wplat
na rzecz Centralnepo Zarzadu Przemysiu Okrcmwego we-
dilug norm, okredlonych przez Ministra Zeglugl®,

7w § 15 ust. 1 statutu zastepufe sle wyrazy:  Mini-
strowl Zestupl” wyrazaml:  Centralnemu Zarzadowi Prze-
myxhl Okretowego”,

go $15 xm.utu dodaje si¢ nowy § 15a o nastepuja-
mno kr:?genlu § 152, Centralnemu z‘:mdowl Przemy-
Wero awo zawleszania w nnosciach

czlonkéw Dyrekeii®, " -

8) E 16 ust, 1 zdanle plerwsze statuty otrzymuje bremie-
nie: Niezaleinle od stale] kontroll wykonywane przes
Centralny Zarzad Praemyslu Okrgtowego, przeprowadza-
na bedzie kontrola prmisdsblmwa przez Minlkstra 2eglu-
gl jako wiladzge nadzorczay”,

§ 2. Zarzgdfenie niniefsze wehoddd w Zycie z dntem
oginszenia w Monltorze Polskim.

MINISTER 2EQLUGT A. Rapacki

PRZEWODNICZACY PANSTWOWEJ KOMISJ!
PLANOWANIA GOSPODARCZEGO -'z E. Szyr

MINISTER SKARBU K. Dabrowski

Zrédto: ,Monitor Polski” 1950, nr A-24, poz. 260, s. 214.

2 stycznia 1951 przemyst okretowy podporzadkowano ministrowi przemystu ciezkiego,
ktéoremu podlegaty wszystkie krajowe przedsiebiorstwa kooperujgce ze stoczniami. Za ogdlna
realizacje planu rozwoju polskiego przemystu okretowego odpowiadat Centralny Zarzad Przemystu
Okretowego (CZPO). Przedmiotem jego dziatania byto koordynowanie, nadzorowanie, kontrolowanie
oraz sprawowanie ogélnego kierownictwa nad dziatalnoscig gospodarcza podlegtych mu stoczni. W
nastepstwie ponownej reorganizacji ministerstw, w marcu 1952 roku, przemyst okretowy
podporzagdkowano nowo utworzonemu Ministerstwu Przemystu Maszynowego. Nastgpit
automatyczny podziat: stocznie produkcyjne pozostaty przy Ministerstwie Przemystu Maszynowego,
a o$rodki remontu statkéw podlegaty resortowi zeglugi®®

% https://gdansk.gedanopedia.pl/gdansk/title=STOCZNIE_PO_1945 ZJEDNOCZENIE_STOCZNI_POLSKICH
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Czesc lll. Stocznia w Ustce w latach 1945-1951.

Rozdziat 1. Stocznia w latach 1945-1947. Zmiany w administracji, zmiany
stosunkow spofeczno- politycznych, przemiany demograficzne po walkach
»wyzwolenczych spod okupacji niemieckiej”. Podjecie remontow i produkgji floty
rybackiej.

1. Koncowa faza dziatarh wojennych przeciw hitlerowskim Niemcom.

[...] Operacja pomorska, w wyniku ktdrej zajete zostato Pomorze od ujscia Wisty do Odry
przeprowadzona zostata od 10 lutego do 31 marca 1945 r. przez | i Il Front Biatoruski [...]°*. W Ustce
wojska radzieckie byly juz 8 marca 1945 r. Btyskawiczny przebieg dziatan wojennych zmusit Polski
Rzad Tymczasowy do dziatarn dotyczgcych objecia i zasiedlenia ziem Pomorza ludnoscig polskg i
niedopuszczenia do dalszej dewastacji. Powstat rzgdowy program pomocy dla przesiedleincow.

Komendantury wojenne sprawowaty wtadze w strefach przyfrontowych i frontowych, ich
sztaby byly rozmieszczone réwniez w miastach. Podstawowym zadaniem tych komendantur byto
zaspokojenie potrzeb walczacych armii. W ich gestii byta takze kontrola ruchu ludnosci,
organizowanie zycia cywilnego i gospodarczego w pasie przyfrontowym?®’.

Po wkroczeniu wojsk radzieckich, takze w Ustce powstata komendantura wojskowa. W dniu 9
marca 1945 roku w miescie nie byto Polakdw, komendant wojenny powotaé musiat pomocniczg
administracje cywilng z niemieckim burmistrzem na czele.

Pierwszg polska wiadzg byt Zarzad Miejski, ktéry rozpoczat urzedowanie 11 maja 1945 r.
Pierwszym burmistrzem zostat Wactaw Jaworski, a jego zastepcg Wactaw Michalski®®.

2. Pierwsze zasiedlenia w Ustce i powiecie stupskim.

[...] Ogot przesiedlericow charakteryzowat sie niezwyktym zrdznicowaniem postaw oraz
motywacji przybycia na te tereny. Wsrdd ludnosci polskiej naptywajgcej po zakoriczeniu Il wojny
Swiatowej z Ziem Dawnych na obszar Pomorza Srodkowego wyrdzni¢ mozna trzy grupy [...]%.

Pierwszg z nich stanowili tzw. osadnicy dla szabru. Byt to klasyczny przyktad osadnictwa
przygranicznego. Cechowato sie ono przede wszystkim grabiezg majatku inwentarza, ziarna,
wszelkiego rodzaju sprzetéw gospodarskich, itp. oraz rozbojem. Dziataniom tym przyswiecato hasto:
wszystko co niemieckie to bezpanskie, czyli moje. W przeciwienstwie do innych obszaréw Ziem
Zachodnich i Pétnocnych, na przyktad Warmii i Mazur, ten typ osadnictwa z uwagi m. in. na potozenie
powiatu stupskiego, stanowit margines®,

% Jozef Lindmajer, Teresa Machura, Zygmunt Szultka, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 123.

% Tamze, s. 124.

% Tamze, S. 125.

9 Andrzej Sakson, Ksztafrowanie sie nowej spofecznosci powiatu sfupskiego po 1945 roku na tle przemian
spotecznych na Ziemiach Zachodnich i Pétnocnych, [w:] VII Konferencja Kaszubsko-Pomorska, Stupsk 2002, s.
133.

100 Tamze.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 52

Przeciwienstwo ,osadnictwa - szabrownictwa” (sic) stanowito osadnictwo nazywane
pionierskim. Byty to wieksze lub mniejsze grupy przesiedlencéw, ktdrzy przybyli na ziemie stupska z
przekonaniem o potrzebie jej zagospodarowania i odbudowy. Niektdrzy postrzegali to jako swoistg
misje, obowigzek obywatelski.

Grupy osadnikéw - pionieréw tworzyli np. kolejarze, nauczyciele i pracownicy administracji
réoznego szczebla. Nalezeli do nich takze rolnicy. Wywodzili sie oni gtéwnie z Pomorza Gdanskiego i
Wielkopolski®L,

Trzeci, dominujacy, typ osadnikéw stanowili tzw. ,prawdziwi” lub ,normalni” przesiedlercy.
Przybywali oni na te tereny kierujgc sie réznymi motywami. Z reguty byta to daznos$¢ do poprawy
dotychczasowego bytu, ale powodem opuszczenia rodzinnych stron byfta tez czesto bieda i
niedostatek. Wsrdd tej grupy dominowali przesiedleicy z tzw. Polski Centralnej, tzn. gtéwnie z
Lubelszczyzny, Rzeszowszczyzny i Mazowsza [...]'%.

W celu pozyskania pracownikéw, na podstawie dekretu z dnia 6 wrzesnia 1946 r. o ustroju
rolnym i osadnictwie na obszarze Ziem Odzyskanych i bytego Wolnego Miasta Gdariska ustalono, ze
w pasie 3 km wybrzeza majg by¢ zarezerwowane osady dla rybakéw i pracownikéw rybotéwstwa
morskiego na podstawie wnioskéw Morskich Urzedéw Rybackich. Miedzy innymi, przewidziano
przydzielenie rybakom dziatek rolnych do 3 ha'®,

Pierwszymi mieszkaricami miasta, w tym okresie nazywanym ,, Nowy Stupsk”, byli, m.in.1%;
- Franciszek Mordal, zameldowany w marcu 1945 r. przy ul. Mickiewicza 13 (przyszty pracownik
Stoczni);
- Henryk Wagner, zameldowany przy ul. Mickiewicza 8 (trener wioslarzy);
- Stanistaw Witkowski, zameldowany 30 marca 1945 r. przy Pl. Wolnosci 5 (rybak, mechanik
kutrowy);
- Bronistaw Skowronek, zameldowany 20 kwietnia 1945 r. przy ul. Lesnej 5 (listonosz);
- Franciszek Niezurawski (uruchamiat zaktad energetyczny, gazownie i wodociagi);

Wsrdd pionierdw byli takze przybyli w czerwcu 1945 r. i pdzniej:'®
- Bronistaw Brzdska (kierownik kina ,,Delfin”);
- Bolestaw Brzéska (wtasciciel pierwszej piekarni);

oraz pracownicy Przedsiebiorstwa Robdt Czerpalnych i Podwodnych!®®, Morskiego Instytutu
Rybackiego, tworzacego Delegature w Ustce, Urzedu Pocztowego, Zarzadu Miejskiego, Kapitanatu
Portu, czy Centralnego Osrodka Morskiego.

W maju 1945 r. zameldowanych byto w Ustce 72 Polakéw!?’.

Zorganizowane grupy repatriantow przybyty do Ustki latem 1945 r. W koricu 1945 r. w Ustce

zamieszkiwato 1366 Polakow!%.

101 Tamze, s.133.

192 Tamze, 5.133.

103 Z. Misztal, Gospodarka morska w Polsce..., w. cyt., s. 207.

104 | Gtos Pomorza” 22.02.1984, nr 45.

105 | Za burtg” 1992, nr 30, s. 12; zob. https://biblioteka.ustka.pl/ustka-tu-i-tam/czas-wielkich-zmian/za-burt

106 Tamze.

107 Zygmunt Grunt-Mejer, Zenon Rup, Z najnowszych dziejéw Stupska i Ziemi Stupskiej, praca zbiorowa pod
redakcja Kazimierza Podoskiego, Wyd. Poznanskie 1969, Polskie Towarzystwo Historyczne, Biblioteka Stupska
t. 20, s. 271.

108 'Glos Pomorza” 22.02.1984, nr 45.
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3. Poczatki organizacji i funkcjonowania stoczni. Przejecie Stoczni od wtadz radzieckich.

Wznowienie potowdéw morskich byto mozliwe tylko przy zapewnieniu rybakom taboru i
sprzetu rybackiego. | w tym kierunku poszty pierwsze starania nowych wtadz administracyjnych.
Gtéwny Morski Urzad Rybacki w Gdyni przystapit w maju 1945 r., uzyskujgc prawo wytgcznosci, do
zabezpieczenia jednostek ptywajgcych i narzedzi potowowych, wspomagania i koordynowania
wysitkdw rybakéw przy naprawach todzi i kutréw... Administracja rybacka rozpoczeta jednoczesnie
organizowanie akcji podnoszenia zatopionych jednostek rybackich, wydajagc w tym celu specjalne
pozwolenia. Poczatkowo dziatalno$¢ ta ograniczona byfa do okregu gdansko-gdynskiego. Od
pazdziernika [1945] akcja wydobywania objeto tereny Pomorza Zachodniego, udzielajgc zgody
najpierw delegaturom MIR w Dartowie i Ustce. Przy petnej aprobacie gdynskiej administracji, tabor
wydobywaty réwniez na wtasnga reke zawigzujace sie spétdzielnie rybackie, ktére powstaty w Ustcel®
i Kotobrzegu®.

W ,Wykazie przedsiebiorstw i zaktadow samorzadowych, znajdujacych sie na terenie miasta
Ustki w chwili przejecia przez Administracje Polska”*'! sporzadzajacy dokument podaja, ze przejeto
»Fabryke tédek i kuznie okretow, w stanie ztym, mieszczgca sie w Porcie, uruchomiong kosztem
Morskiego Instytutu Rybackiego, czesciowo”. Dodaja takze, ze nie mozna ustali¢ kosztéw
uruchomienia ze wzgledu na brak rzeczoznawcéw. Ciekawostka jest stwierdzenie, ze jest to ”stocznia
Sredniej wielkosci”.

Odbioru terendw, obiektéw i sprzetu od wiadz radzieckich dokonali przedstawiciele
Morskiego Instytutu Rybackiego w dwdch etapach.

Najpierw, w dniu 5 wrzesnia 1945 r. Kierownik Delegatury MIR w Postominie Kapitan Marian
Janczewski objat stocznie poniemiecka zlokalizowang na prawym brzegu Stupi (a wiec te, ktéra
prowadzita remonty jednostek wojennych od 1942 roku). Na te okolicznos¢ kpt. Janczewski,
sporzadzit Notatke!!?, ktdra skierowat do Zarzadu Miejskiego w Postominie.

Znamienne s3 stwierdzenia zawarte w Notatce o wywiezieniu do Rosji, ,po terminie
zastrzezonym umowa!®, w dniu 27 sierpnia 1945 r. ,obrabiarek i maszyn”, przez co zakfady nie
nadaja sie do uruchomienia. Dla stworzenia warunkéw uruchomienia zaktaddw kpt. Janczewski” zajat
stolarnie ,Hepnera” przy kosciele, ktéra ,,uzupetni chociaz czesciowo niezbedne przy pracy obrabiarki
wywiezione przez Rosjan”!*, W dalszym ciggu swojej notatki, kpt Janczewski informuje, ze:

a. ,mimo istniejgcych zarzadzen nie udato mu sie objac¢ ,,stoczni rybackiej lewobrzeznej” z powodu
,trzymania tych obiektow w rekach sowieckiej wtadzy wojskowe;j”;

b. ,wtasciwe rybotéwstwo nie moze jeszcze wyjsé poza granice dziatalno$ci amatorskiej z powodéw
nastepujacych:

- na 49 kutréw, ktérych macierzystym portem byto Postomino nie ma ani jednego,

- brak nawet najprymitywniejszych todzi rybackich,

- 0goblne zniszczenie lub wywiezienie urzadzen rybackich,

- brak fachowych sit;

109 gpotdzielnia ,,Jesiotr”.

110 Ryszard Techman, Administracja rybotéwstwa..., w. cyt., [w:] ,,Nautologia”, 2004, 1 - 4, s. 21.

11 APK, OS, Zespot Miejska Rada Narodowa i Zarzad Miejski Ustka, nr 77, Wykaz przedsiebiorstw i zaktadow
samorzadowych, znajdujacych sie na terenie miasta Ustki w chwili przejecia przez Administracje Polska z 30
pazdziernika 1945 r.

112 APK, OS, ZMRN i ZMU, nr 60, Referat Ogolno-Administracyjny, Dziatalno$¢ burmistrza w pierwszym
okresie wtadzy polskiej w miescie, 1945,

113 Nie odnaleziono w archiwach umowy z wtadzami radzieckimi dot. przejmowania obiektow.

114 Patrz notatka, ktorej kopia jest na nastepnej stronie.
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c. usitowania Morskiego Instytutu Rybackiego idg wiec w pierwszym rzedzie w kierunku

uruchomienia samego rybotéwstwa, a wiec naprawa uszkodzonych lub budowa nowych jednostek
rybackich jako zagadnienie kluczowe;

d. uruchomienie stoczni rybackich w Postominie jest najpilniejszym zadaniem chwili”.

Ryc. nr 25. Notatka kpt. [Mariana] Janczewskiego z 5.9.1945.

Zrédto: APK, 0S, ZMRN i ZMU, nr 60, s. 10, Referat Ogélno-Administracyjny, Dziatalnoéé
burmistrza w pierwszym okresie wtadzy polskiej w miescie, 1945.
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Ponizsze zdjecie, pochodzace z lat dwudziestych lub trzydziestych XX w., jest jedynie
ilustracja dla pokazania przysztego miejsca uruchomienia dziatalnosci stoczniowej po stronie
prawobrzeznej Stupi, objetego przez kpt. Janczewskiego w dniu 5 wrzesnia 1945 r.

Ryc. nr 26. Widok prawobrzeza Stupi (przyszty teren ,,A” stoczni).

- = - - s — —

R Y
b .

.
p &

Zrédto: https://www.facebook.com, strona ,Ustka na przestrzeni wiekdw”
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Ten sam teren widziany z innej perspektywy (w czesci dolnej odkryty , $ciek przewtocki” i
Sciezka piesza).

Ryc. nr 27. Widok ogélny fragmentu miasta od strony pdzniejszej zabudowy stoczni.

24 e e

BB

Zrédto: https://www.facebook.com/UstkaNaPrzestrzeniWiekow

Nie ustalilismy, czy tak stanowcze w swojej wymowie stwierdzenia zawarte w pismie
kapitana Mariana Janczewskiego o ztamaniu umowy przez radzieckie wtadze wojskowe, a przeciez nie
byto to wyjgtkiem w okresie administrowania majatkiem poniemieckim przez Armie Czerwong, byty
powodem zmiany na stanowisku kierownika delegatury MIR w Ustce, jednakze w dniu 1 paZdziernika
1945 r. stanowisko to objat porucznik Bernard Henzel.

Kilka dni pdzniej, w dniu 3 pazdziernika przejat on stocznie lezacg po lewej stronie Stupi. Nie
sposdb obecnie dotrze¢ do oryginalnej wersji spisanego woéwczas dokumentu. Dlatego tez
zamieszczamy kopie artykutu prasowego o tym akcie przekazania®?®.

115 | Gtos Stupski” 29.03 - 01.04.2002, nr 75. Kopia oryginalnego dokumentu byta kiedys w stoczniowej sali
historii.
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Ryc. nr 28. Akt przekazania majatku lewobrzeznej stoczni w Ustce.

Akt przekazania

3 pa2dziernika 1945 r. radziec-
kie wiadze wojskowe przekaza-
ly przedstawicielom polskiego
Morskiego Instytutu Rybackiego
majatek usteckie| stoczni. Rzecz
dziala sie w miejscowosdcl Po-
stomin, Tak wowczas nazywala
si¢ Ustka. Akt przekazania to
mala, mocno po2olkla kartka
papleru, zapisana gestym ma-
szynowym pismem. Oto |ego
odpls:

»My, nize| podpisan| przedsta-
wiciele od 1L.U.S.G.W.: kiarownik
skladu Szubin N.W., buchalter
Torkaszyn G.G. | sierzant Bron-
skij Michal, syn Aleksandra z
jedne| strony | przedstawiciele
Morskiego Instytutu Rybackle-

o: Chromik Leon, syn Plotra,

wiadowski Zygmun, syn Win-
centego | por. Henzel Bernard z
drugle] strony, tejze daty, prze-
prowadzill przejgcie stocznl w
Postominie. W chwill przejgcia
okazuje sie co nastepuje:

1. Budynek murowany - warsz-
tat stolarski20 x8x 3 m

2. Budynek murowany - laznia
16x5x3m

3. Budynek murowany - warsz-
tat dlusarski20x6x3Im

4. Budynek drewniany - blura 7
Xx 3x25m

5. Winda szt. 1

6. Rury kanalizacyjne 68 m

7. Rury wodociagowe 272 m

8. tancuchy morskie 25mm35m

9. Maszyny do walcowania 2
8zt
10. Maszyny tokarskie 2 sz2t.
11, Strugarka 1 szt,
12. Szalupa1,5m 1 szt.
13. Slip 2 4-ma toraml 1 szt,
14, Smola 200 kg
15. Miny éwiczebne 7 szt
16. Bomby lotnicze éwiczebne 4
szt

Na co sporzadzony zostal ni-
niejszy akt. Akt sporzadzony
zostal w 4 egzemplarzach, z kto-
rych 2 oddane zostaly przedsta-
wiclelom Wiadz Poliskich.

(<) SzUbInN ...cocrvvnans (-) Chromik
(-) Torkaszyn .....(-) Swiadowski
{-) Bronskij ................ (-) Henzel

Zrédto: ,,Glos Stupski” 29.03 - 01.04, 2002, nr 75.

Tereny przejete w dniu 3 pazdziernika 1945 r. zlokalizowane byty pomiedzy elewatorem
zbozowym (po lewej stronie) a magazynem spirytusu (po prawej stronie), na zdjeciu ponizej:

Ryc. nr 29. Widok terendw przejetych przez Delegature MIR w dniu 3.10.1945 r.

Opis.

1- Spichlerz
2- Stocznia
Bartsch &
(wraz z
wyciggiem)
3- Magazyn spirytusu

Suschke
widocznym

Zrédto: https://www.facebook.com/UstkaNaPrzestrzeniWiekow
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O poczatkach powstawania stoczni piszg Zygmunt Grunt-Mejer!'® i Zenon Rup w swoim

opracowaniu ,Ustka — Port Ziemi Stupskiej”, bedgcym czescig pracy zbiorowej pod redakcjg
Kazimierza Podoskiego ,,Z najnowszych dziejéw Stupska i Ziemi Stupskiej (1945-1965)”. Podajg oni, ze
»pierwszy etap pracy polegat na zabezpieczeniu warsztatdw mechanicznych po stronie lewobrzeznej.
Poniewaz warunki terenowe nie odpowiadaty tam wymogom produkcyjnym, zrezygnowano z nich na
korzys¢ warsztatow dalej potozonych oraz terendw prawobrzeznych, na ktérych podczas wojny
produkowano w dwdch drewnianych halach fodzie antymagnetyczne”?Y’.

4. Bernard Henzel - Kierownik Stoczni Rybackiej w Ustce w latach 1945-1948.

Osobg kierujgcg pracg Delegatury Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni i stoczni byt
éwczesny porucznik marynarki Bernard Henzel. Byt jednym z przedstawicieli MIR, ktéry przejmowat
teren i obiekty w dniu 3 pazdziernika 1945 r.

Jego zyciorys i dorobek zawodowy przedstawiamy na podstawie prezentacji przygotowane;j z
okazji XXX-lecia Stoczni Ustka w Ustce, obchodzonego w 1975 r'8,

Ryc. nr 30. Bernard Henzel w czasie obchodéw XXX-lecia Stoczni ,,Ustka” w 1975 r.

Urodzony w 1912 r. w Berlinie. Absolwent szkoty kadetow Nr 3 w
Rawiczu, ktorqg ukoriczyt w 1931 roku. W roku 1939 brat udziat w
obronie Helu w stopniu p. porucznika. W latach okupacji 1939-45
jako oficer przebywat w niewoli niemieckiej — oflag Il C —
Woldenberg. Tam tez jako samouk studiowat budownictwo
okretowe jednostek drewnianych. Po powrocie do kraju od 1 lipca
1945 r. rozpoczgt prace w Morskim Instytucie Rybackim w Gdyni.
Do Ustki zostat skierowany jako Kierownik Delegatury MIR celem
stworzenia tu stoczni rybackiej.

Na stanowisku Kierownika Stoczni pracowat od 1
pazdziernika 1945 r. do 30 lipca 1948 roku. W tym okresie
zorganizowat zalgzek przysztego zaktadu pracy.

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.

Wsroéd ruin i gruzu powstawaty stopniowo warsztaty. Na poczgtku podjeto remonty
drewnianych todzi i kutrow rybackich. Zorganizowat rdownieZ podstawowe stuzby techniczne i
administracyjne zalgzka stoczni.

116 Zygmunt Grunt-Meyer - w latach 1930-1935 stuchacz Korpusu Kadetéw Nr 1 im. Marszatka J. Pitsudskiego
we Lwowie. Stuzbe wojskowa odbyt w 3. Batalionie Saperow Wilenskich. We wrzesniu 1939 Zotnierz 19.
Batalionu Saperow. W 1943 wstapit w szeregi 5. Brygady Wilenskiej AK. Zostat dowddca plutonu w kompanii
szturmowej por. Jana Wiktora Wiacka ,,Rakoczego”. Po rozwiazaniu oddziatu przebijat si¢ w Kierunku
Warszawy. Dotart do Lublina, gdzie zaangazowat si¢ w prace PCK. Wraz z podkomendnymi dziatat w
Przyfrontowej Czotowce PCK, bedacej de facto oparciem dla wilenskich partyzantow. Latem 1945 utworzyt
punkt PCK w Ustce. 18.08.1948 zostat aresztowany i skazany na 6 lat wiezienia. Inwigilowany przez SB,
naktaniany do wspoltpracy, odmowit. Zob. http://www.listawykletych.pl/katalog/grunt-mejer-zygmunt/.

117 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.1/3, Zygmunt Grunt-Mejer, Zenon Rup, Z najnowszych dziejow
Stupska i Ziem: Stupskiej (1945-1965), s. 276.

118 Wybrane fragmenty przeméwienia dyrektora Stoczni Leszka Dulskiego przedstawiamy na nastepnych
stronach w prezentacji pt., XXX-lecie Stoczni Ustka, t. 2.
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Posiada liczne odznaczenia:

- Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski (1972 r.);

- Ztoty Krzyz Zastugi (1964 r.);

- Srebrny Krzyz Zastugi (1955);

- Medal Zastuzony na Polu Chwaty (1974 r.);

- Medal Zwyciestwa i Wolnosci (1967 r.);

- Brgzowy Medal Zastugi dla Obronnosci Kraju (1968 r.);

- Medal X-lecia PRL (1955 r.);

- 2 Odznaki Zastuzony Ziemi Gdariskiej i odznaczenie brgzowe i srebrne Zastuzony Pracownik Morza;
- Krzyz Komandorski Orderu Odrodzenia Polski (przyznany po 1975 r.).

Po odejsciu ze stoczni przeszedt do stuzby w Morskim Instytucie Rybackim w Szczecinie!®®, byt
dyrektorem PPiUR ,Barka” w Swinoujéciu z siedzibg w Kotobrzegu, kierownikiem dziatu w Centrali
Zarzadu Rybotéwstwa Morskiego w Szczecinie, a nastepnie w 1953 roku objagt stanowisko Kapitana
Portu Wtadystawowo i tam pracowat do 1977 r'?°. Zmartw 1977 r.

O wiele bogatszy zyciorys Bernarda Henzla'?! zawiera artykut Matgorzaty Undro pt. "Bernard

Henzel - Kapitan Portu we Wtadystawowie (1953-77)" umieszczony w czasopismie ,Nautologia” z
2000r., ktdry przytaczamy we fragmentach'??:

Ryc. nr 31. Zdjecie Bernarda Henzla w mundurze galowym.

Kpt. Bernard Henzel - byty zotnierz, oficer, lotnik i marynarz,
kapitan portu we Wtadystawowie i przewodniczgcy Kota
Kombatantow w tym miescie. Bez jego udziatu w latach
szescdziesigtych i siedemdziesigtych minionego wieku nie
mogta odby¢ sie Zadna uroczystos¢ patriotyczna i
panstwowa we Wiadystawowie. Stat zawsze na czele
delegacji kombatantdw podczas sktadania kwiatdw przy
pomniku pod Swarzewem i przemawiat pieknie upominajgc
sie o pamiec¢ wszystkich zotnierzy walczgcych o wolnosc i
niepodlegtfos¢ Polski, szczegdlnie obroricow Helu z 1939]...]
Jeszcze przed wybuchem drugiej wojny swiatowej ukonczyt
Szkote Kadetéow w stopniu kaprala podchorgzego oraz
Szkote Oficeréow Rezerwyl...]. W 1938 roku po dtuzszych
staraniach otrzymat prace w Wojskowej Administracji
Koszar Komendy Portu Wojennego na Helu jako pracownik

cywilnyl...].

Zrédto: Henryk Potchowski , Wojenne losy. Wspomnienia uczestnikéw zdarzer.. Opracowanie
biograficzne”, Wydawnictwo Region, Wejherowo 2014, s. 31.

119 Bernard Henzel byt kierownikiem Delegatury od 1949 r.

120 Henryk Potchowski ,Wojenne losy. Wspomnienia uczestnikéw zdarzen. Opracowanie biograficzne”
Wydawnictwo Region, Wejherowo 2014, s. 31.

121 Archiwum Fundacji Generat Elzbiety Zawackiej podaje, ze rodowe nazwisko brzmiato ,,Hensel”; zob.
https://kpbc.ukw.edu.pl/dlibra/publication/89563/edition/94123/content

122 Matgorzata Undro, Bernard Henzel - Kapitan Portu we Wfadystawowie (1953-1977), [w:] ,,Nautologia”
2000, Zeszyt HI/IV s. 36 - 37.
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Bernarda Henzla przeszkolono na réznych kursach i w sierpniu 1939 roku wcielono do korpusu
oficerow Marynarki Wojennej. Wojna, w ktdrq nie wierzono, niebawem wybuchta. Porucznik
Marynarki Wojennej Bernard Henzel przystqpit do walki z bronig w reku.

[...] Walczyt do korica, dopdki dziatarn obronnych nie przerwata decyzja admirata Jozefa
Unruga o kapitulacji [...] Tym wydarzeniem zamkneta sie dla niego karta wojny obronnej i rozpoczeta
roczna tutaczka po obozach jenieckich, by w Woldenbergu [ obecnie Dobiegniew ] utkng¢ do korica
wojny.

[...] W oflagu Woldenberg na stosunkowo matej powierzchni sttoczono baraki bedgce
wiezieniem dla blisko siedmiu tysiecy oficerow. W obozie nie pozostawiono go samego sobie. Zostat
wchfoniety w tryby poteznej organizacji obozowej jericow wojennych. Jako mfody wiekiem oficer
wszedt w sktad jednej z bojowek ruchu oporu. Zaczgt tez studiowaé. W szerokiej masie wiezionych
znaleZli sie takze byli wyktadowcy politechnik i uniwersytetow, ktdrzy szybko zorganizowali siec¢
nauczania. Podreczniki, skrypty, pomoce naukowe, notatniki dostarczyt im Czerwony Krzyz. Porucznik
Henzel zgtebiat tajniki wiedzy z réznych dziedzin. Pisywat prace kontrolne, zaliczat kolokwia i semestry
z budownictwa portowego i okretowego. Uczyt sie jezyka angielskiego i niemieckiego [...]

Wyzwolenie przyszto nagle. Podczas ewakuacji obozu na jednym z miejsc postoju rosyjska
gwardyjska szpica pancerna przyniosta im wolnosc. Byly jeniec z rozrzewnieniem wspomina owacje
jakqg oni przedwrzesniowi oficerowie zgotowali na czes¢ rosyjskich pancerniakow. Jak z
nabozeristwem | podziwem dotykali stalowych koloséw, na ktorych rubinowo mienita sie
piecioramienna gwiazda.

[...] W domu nie zastat matki i brata, ktorzy jak sie dowiedziat stali sie ofiarami hitlerowskiego
terroru. Serdecznie usciskat céreczke i padt w objecia ptaczgcej ze szczescia zony.]...]

[...] W Urzedzie Morskim w Gdyni powitano go z otwartymi ramionami. Otrzymat nominacje
na dyrektora stoczni w Ustce. Nota bene stoczni nie istniejgcej nawet w planach. Miat zadanie
powotac jg do zycia. Na odjezdnym zyczono mu wszystkiego najlepszego chyba nawet nie wierzqc do
konca w powodzenie tej misji. Byt zdany bowiem wytqcznie na siebie. W kraju istniaty tylko zalgzki
tego, co dzisiaj nierozerwalnie zwigzane jest z pojeciem inwestycja. Rozumiat to i zdawat sobie
sprawe z zaufania i trudnosci zadania, jakim go obdarzono. W opustoszatej Ustce wiatr hulat
Smieciami po ulicach. Skrzypiaty ramy okienne pozbawione szyb w opustoszatych domach. Straszyty
oczodofy wypalonych budynkdw - wspomina Bernard Henzel, ktérego pierwsze kroki po opustoszatych
ulicach Ustki nie zniechecity go do podjetego zamiaru. Po zapoznaniu sie z terenem miasta postanowit
zlokalizowac¢ stocznie w pomieszczeniach dawnej fabryki torped. Znajdowaty sie tam, chyba cudem
ocalate, urzgdzenia suwnicowe, jakze wtedy potrzebne i pomocne. Pierwsi chetni do podjecia pracy
zgfosili sie zdemilitaryzowani zotnierze Wojska Polskiego. Jako byty Zotnierz i oficer szybko znalazt z
nimi wspdlny jezyk. Niemal natychmiast rozpoczqt szeroko zakrojone prace w objetym przez siebie
przedsiebiorstwie. Wraz z grupq pierwszych pracownikéow w celu znalezienia narzedzi i materiatow
przejrzat wszystkie obiekty i budynki dokonujgc pionierskiej inwentaryzacji z natury. To byty jego
centrale magazynowo-handlowe. Gromadzona przez baueréw w magazynach debina nie poszta na
meble, lecz zostata wykorzystana na stepki i wregi pierwszych kutrdw rybackich. Generalnie z tego, co
udato sie znaleZ¢ i pozyskac urzqdzit pierwsze warsztaty. Z czasem zaczqt naprawiacé nabrzeze oraz
uruchamiac urzgdzenia portowe i pochylnie. Dzieki temu dos¢ szybko udato sie potozyc stepki pod
pierwsze budowane w tej stoczni jednostki. Gdy zwodowano pierwsze kutry mogt nieco wiecej czasu
poswiecic¢ zatodze pracowniczej. Z jego inicjatywy zostata uruchomiona piekarnia, masarnia i dom
kultury. Pracownicy stoczni wyremontowali opustoszate domy i sprowadzili tutaj swoje rodziny. Jak
podkresla, tym posunieciem zabezpieczyt sie przed fluktuacjq kadr, co w tamtym czasie uznawat za
najwieksze zagrozenie dla bytu przedsiebiorstwa. W pierwszych dniach, tygodniach i miesigcach
harowat od switu do nocy nie pytajgc o wynagrodzenie.
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tyzka strawy, smak zwyciestwa i gorycz porazek wielokrotnie dawaty o sobie znac, ktére byty
takze i jego udziatem. Zdobyte w Woldenbergu fakultety budowniczego okretéow i portow
procentowaty niematym udziatem w dziele odbudowy usteckiego portu i stoczni. Kiedy wydawafo mu
sie, Ze zakotwiczy w Ustce na state, na poczgtku lat piecdziesigtych zostat przeniesiony do Morskiego
Instytutu Rybackiego w Szczecinie, a nastepnie w 1953 roku na stanowisko kapitana portu we
Witadystawowie. Swojq pracq w Ustce pokazat, Zze zna sie na rozbudowie infrastruktury portowej, a
wybudowany dwa lata przed wojng port we Wtadystawowie wymagat gospodarza, ktory dobrze
pokieruje dalszq jego rozbudowgq]...]*?.

5. Wspomnienia o pierwszych pracownikach Delegatury MIR i Stoczni w Ustce.

5.1. Pracownicy delegowani z MIR Gdynia.

Bernard Henzel kierowat w pierwszych miesigcach grupg pracownikéw delegowanych przez
MIR, ktorej czesSciowy sktad osobowy wg stanu na 1 pazdziernika 1945 r. przedstawiat sie

nastepujgco:?*

Tabela 3. Przedstawiciele Delegatury MIR na dzier 1 X 1945 r.

L.p. Nazwisko i imie Uwagi

Henzel Bernard'® Kierownik Delegatury/ Stoczni
Izbicki Feliks

Linkowski Tomasz

Masalski Jan'?®

Sebastian Franciszek

vk wnNeE

5.2. Kolejni pracownicy zwerbowani do pracy w Stoczni.

Jeszcze w pazdzierniku 1945 r. zostali zwerbowani do pracy nastepujgcy mieszkancy

Postomina:*?’

Tabela 4. Dodatkowo przyjeci pracownicy w pazdzierniku 1945 r.

L.p. Nazwisko i imie Uwagi

Hanus Piotr
Jedryszek Antoni'?®
Kosciotek Jozef
Olan Wtadystaw
Soszyriski Antoni!?®
Wréblewski Pawet
Wyszyniski J6zef'3°

NouhsWwWwNR

128 Matgorzata Undro, Bernard Henzel..., w. cyt., s. 36 - 37.

124 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni. Kronika nie podaje
nazwisk wszystkich pracownikow delegowanych.

125 Wspomnienia o Bernardzie Henzlu przedstawilismy juz wczeséniej na s. 58 - 61.

126 Pracownik Biura Technicznego Stoczni - Radostaw Piasecki, Nasza Ustka 1946-1954, wspomnienia
Bronistawy i Jozefa Piaseckich (w posiadaniu autorow).

127 postomin to przejéciowa, uzywana tuz po wojnie, nazwa Ustki.

128 \W roku 1947 zostat kierownikiem traserni — Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

129 Mistrz stolarski. Tamze.
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5.3. Pracownicy zatrudnieni w stoczni w Ustce pod koniec roku 1945.

Tabela nr 5. Pracownicy zwerbowani do pracy w Stoczni w Ustce w listopadzie i grudniu 1945 r.

L.p. Nazwisko i imie Uwagi

Baran Stefan

Jedlinski Adam

Karlikowski Wtadystaw

Olszyna Marian

Szczapinski Wactaw

Pelczar Kazimierz Wg zaswiadczenia z dn. 19 IV 48 r.
pracownik stoczni od dn. 15 X1 1945 r.

ok wnNE

Pierwsze prace tej ekipy to kompletowanie maszyn i urzadzen, porzgdkowanie terenu,
rozbidrka zdewastowanych budynkdéw. Przystgpienie do remontu odzyskanych wczesniej w porcie
zatopionych todzi i kutrow. Na zdjeciach ponizej prezentujemy pracownikéw Delegatury w trakcie ich
pracy na terenie stoczni, w pierwszych miesigcach jej funkcjonowania.

Ryc. nr 32. Pracownicy przed obiektem produkcyjnym na terenie stoczni prawobrzeznej.

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckie;.

130 projektant/ konstruktor, jeden z najblizszych wspotpracownikow dyr. Jozefa Piaseckiego. Tamze.
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Ryc. nr 33. Pracownicy Stoczni w Ustce w 1945 r.

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.

Ryc. nr 34. Hale Stoczni w Ustce w 1945 r.

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.
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Ryc. nr 35. Widoczny efekt pracy stoczniowcéw w Ustce — wyremontowana jednostka z
pracownikami na pokfadzie. Rok 1945.

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.

Sposrod wielu przedstawicieli rodzin przybytych do Ustki po Il wojnie swiatowej, ktérzy
swoje losy zyciowe i zawodowe zwigzali ze Stocznig w Ustce, przedstawiamy wspomnienia oséb
bliskich wraz z przekazanymi przez nie w okresie powstawania niniejszej publikacji, dokumentami i
zdjeciami.

5.4. J6zef Wyszynski —z zawodu geodeta, z zamitowania artysta.
Ryc. nr 36. Fotografia Jozefa Wyszynskiego.

Jézef Wyszynski nalezy z pewnoscia do tych pracownikdéw
Stoczni, ktdrych zastugi dla jej powstania i rozwoju byty
szczegllne. Jego walory intelektualne i niezwykta zdolnos$¢
adaptacji do wymagan i charakteru produkcyjnego stoczni,
pozwolity mu na wykorzystanie umiejetnosci wyuczonego zawodu
geodety do pracy w charakterze projektanta i konstruktora
najpierw jednostek drewnianych, pdzniej aluminiowych,
laminatowych, a na konstrukcjach stalowych koriczac. Te
wymienione materiaty konstrukcyjne wyznaczaty losy Stoczni w
Ustce i pracownikdw w niej pracujgcych.

Jozef Wyszynski urodzit sie 11 lutego 1912r. w Warszawie.
W okresie Il wojny swiatowej mieszkat w Brzesciu nad Bugiem
skad przenidst sie do Grodziska Mazowieckiego.

Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.
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Ryc. nr 37. Zameldowanie J6zefa Wyszynskiego w komisariacie MO.

Ko isariat Miiicji ftywutniskiaj
tor.nie
-
¥ ir
l'O‘atO"“i"o, inia 050 oy.l seve e
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.0.' '
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wta 1 miojsce ur

ok by

235 /AP X-m.n'e AN PR RS W R
Ce. prej b‘)Clb\ 0000 .epm/:{fq.ogtln

0. M. Yo

Za el Owad aie dnei 0.-0.}0‘»5..0004

yzei wymieniony zostal zameldowany
owisariacie .0

w tute

Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.

Kiedy Jozef Wyszyniski przybyt do Ustki
w dniu 30 sierpnia 1945r., majac 33 lata, w
Ustce organizowata sie Delegatura Morskiego
Instytutu Rybackiego, powotana do odbudowy
infrastruktury portowe;j i rybackiej. Na te
okolicznos¢ Komisariat Milicji Obywatelskiej w
Postominie [Ustce] wystawit dokument
poswiadczajacy zameldowanie state przy ul.
Stowianskiej 253

Ryc. nr 38. Potwierdzenie zameldowania Jézefa Wyszynskiego w Ustce.

POTWIERDZENIE ZAMEI.I)OWANIA%M@‘l4 W

| Jreze RO ... TS ... DAY 7
Wojenodziwo Pomm Gmina Micjscowosé
, Nazwisko W SQ,AJ o) _f A
Imiona d u( ..........

Wzér E 1. G. Z, S S \Vnruawa D ra 28, z/m 53|C

P.W. 7. G. Nr 30, Warszawa, zam, Nr 2447|50, nakl. 1,000,000, B-98060

QF\n')FP’L« S. k

| Poprzednio zamieszkaly w
zglosit sig na zamieszkanie dn, . F0....
i zostal zameldowany w domu Nr__

przy ul. JTD(A} (I&ALQ/'{A_

mea........ VU- SR 19L($ s

Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.

Jozef Wyszyniski zostat zatrudniony w Delegaturze MIR w dniu 10 pazdziernika 1945 r., gdzie

petnit funkcje szefa brygady robotniczej.

131 Ciekawostka jest to, ze w dokumencie MO podano nazwe miasta ,,Postomino”, natomiast w Potwierdzeniu
Zameldowania, wystawionym przez Biuro Ewidencji Ludnosci, pojawia si¢ nazwa ,,Ustka”.
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Ryc. nr 39. Zaswiadczenie zatrudnienia w charakterze szefa brygady robotnicze;j.

Morski Instytut Rybacki|

Delegatura w. 9‘§°_V"’:ﬁ\““\b Postomin, dnia 10.12.46r.
NWiniejszyu zeswisdezsin, ze Wyszynski Jézel jest
zaetrudniony w Morskim Instytucie Kybsekim W charastere FEXZENRXXK

szefa prygady robotniezej.

pisa AL.

\N / '\0,
Henzel,

Kierownik uele‘;n tury m.Il.R., w Postouinie,

Zrédto: Archiwum Iwony i Witostawa Wyszyriskich.

W dniu 9 grudnia 1946r. Jézef Wyszynski zostat mianowany przez Dyrektora MIR-u
pracownikiem statym w charakterze kreslarza.

Ryc. nr 40. Mianowanie Jézefa Wyszyriskiego na statego pracownika MIR.

r—— - i 2 =
Morski Instytut Rubeocki

Referat P vrsona oy Gdyvnia,cnia 9 gruaunia 1946 r.
Gdynia, ul. I Armii W P Nr 7
Telef. 271-90

Lo ;:.Z.Q.‘?Q/éLﬁ/;Jﬁrs.

Dot.: Ch.Wyszyiski Jozel
- Zamlanow, prac.staiym.

lt~

‘ttﬂ'u e 0

Ne 'micsgk kierownika Delsgat ers. W/l z unia
29.XT.194cr. minaujg Opywatels prac, sbaryu w Lorskim Ipsiybucie Hy-
backiw - Delegatura L, I He w Fostowlnis w Charcaiktersze krs.,¢d12d s
w VII preemysiowe] grubis uposzieniowej = dniem l.I.1947r.

Dy rea k tor
C;trz‘y_u; Lt /
7T oqg ouoczni ngbc:(_kluﬂ G"WWAJ\
(iaT leg. w Peitominis

Jilgr L. Uilanowski/

Zrédto: Archiwum Iwony i Witostawa Wyszynskich.

W tym samym okresie Jozef Wyszyniski zostat delegowany przez Zwigzek Zawodowy
Pracownikdw Stoczniowych R.P. do Komisji Opiniodawczej przy Urzedzie Likwidacyjnym w
Postominie, a w marcu 1947r. zostat cztonkiem Komitetu ,Domu Zwigzkowca”.
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Ryc. nr 41. Delegowanie Jozefa Wyszynskiego do komisji opiniodawczej.
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Zrédto: Archiwum Iwony i Witostawa Wyszyrskich.

Ryc. nr 42. Mianowanie Jozefa Wyszynskiego na stanowisko technika Stoczni.

- 0dptils -
ZARZAD STOCZNI RYBACKICH

L.dz.12-1872/47/Pers.

Ob.Wyszynski Jozef -
przesuniecie.

Gdynia, duia 12 grudnia 1947 r.
-

Ob. Kierownika Stoczni Rybackilej

'TL—H—B‘J"‘Q"&—

Stocznie Rybackle przesuwaja z dnlem l.XII.1G47 r.
Ob.WYSZYNSKIEGO Jozefa z dotychczasowego stanowiska kreslarza,
S na stanowiskq technika Stogzni w VII-ej grupie up., a zakres
i pracy wyw]enionemu przydzieli Ob.Kierownik Stoczni.-

STOCZN IE RYRACKIE
SDe Z 040

STOGZNA RYBICHN w o ¥l—{l.2 podpisy nieczytelne.

g’" Zorzgdam Paristwev ym
tecz
nia wlstea

(5eferep/r2 ersonalny

Za zgodunosc:

Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.

Po powotaniu przedsiebiorstwa panstwowego ,Stocznie Rybackie Sp. z 0.0.”, J6zef Wyszynski
otrzymuje stanowisko Konstruktora na wydziale ,,budowy kutréw” z wynagrodzeniem 17.000.-1%2,

132 Kwestie wynagrodzen i poziomu zycia przedstawiamy na nastepnych stronach niniejszego opracowania.
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Ryc. nr 43. Mianowanie Jézefa Wyszyriskiego na stanowisko Konstruktora.
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Zrédto: Archiwum Iwony i Witostawa Wyszynskich.
a nastepnie — z dniem 28 grudnia 1950 r. — otrzymuje nominacje na Starszego Technika-Konstruktora.

Ryc. nr 44. Mianowanie J6zefa Wyszynskiego na stanowisko Starszego Technika-Konstruktora.

Gdynia,dnia 28 grudnia J1350r.
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Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.

Po utworzeniu Stoczni ,Ustka” w Ustce, 1 wrzesnia 1952 r. Jozef Wyszynski zostaje powotany
przez Dyrektora J6zefa Piaseckiego na Szefa Produkcji; stanowisko to petni do 12 stycznia 1953r.,
kiedy obejmuje stanowisko Starszego Technologa.
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Ryc. nr 45. Powotanie na stanowisko szefa produkcji.

; ) | B T
STOCZNIA USTKA T, 5 N
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Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.

Ryc. nr 46. Przeniesienie na stanowisko Starszego Technologa.

Str. 69

STCCZNIA USTKA
pritepE: FUEIINITN it
Ustka, Weslerplatte 1
Tnak Sore0K/8/4/5% .

Ustka dnig 12. 1. 1453

Ob. Wyszyheki Jézefl
Frscownik Stoczni

. - — . - .

—— S . . . S g T .

W zwigzku z reorganizecjz w Dziale
Frodukeji z dniem 12.I. 1953 r. przenoszg
Obywatels do Dziafu Technologa,
Z tym dniem Obywatel obejmie“ctan
Technologa przy zachowaniw/ dotyche
warunkdw placy.-

2asowych

Dy

wisko Btarszego

Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyrskich.




Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo

Str. 70

Ryc. nr 47. Jozef Wyszynski z rodzing w towarzystwie Jozefa Piaseckiego.

-

Na zdjeciu: od prawej: Jézef Piasecki, Edmund Kujat z corkg J6zefa Wyszynskiego,

Janina Wyszynska, Piotr Niewmierzycki, NN, NN, Jézef Wyszynski.

Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyrskich.

Nastepnie, z dniem 30 lipca 1954 r. Jozef Wyszynski otrzymuje angaz na Gtéwnego
Technologa Stoczni Ustka. Od 24 kwietnia petni takze kolejng funkcje spoteczng, jako cztonek Komisji

Rozjemczej.

Ryc. nr 48. Awans na Gtéwnego Technologa.

Ryc. nr

49. Powotanie do Komisji Rozjemczej.
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Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszynskich.

W kolejnych latach Jozef Wyszynski petnit nastepujace funkcje:
- 0od 31 maja 1957 r. - stanowisko Starszego Konstruktora w Dziale Technicznym;
- od 1 kwietnia 1964 r. — stanowisko Starszego Konstruktora w Dziale Rozwoju Techniki;
- od 1 pazdziernika 1974 r. — stanowisko Specjalisty — Starszego Konstruktora.
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Swoistym wyrdznieniem i nagrodg, ,,w uznaniu zastug za dtugoletniag i nienaganng prace w
Stoczni ,Ustka” byt talon na zakup samochodu osobowego marki Fiat 126P33,

Ryc. nr 50. Przydziat talonu na zakup samochodu FIAT 126P.

Twinzek Zawodowy Melolowehw Ustka, dn. 30.06,19761,
RADA ZAKLADOWA

orzy Stoczni ,Ustka™ w Usice
Ob,

JOZEF WYSZYNSKI
« Biure Prejektewe Kenstrukcyjne
Ustka

\l;uznania‘zaslua_an,dlugols’vntqvi niernaganng prace w Stecznl
fustka", Dyrekcja i Rada Zasitadowa pestanewily przydzielié
Obywatelewi talen na zakup samechedu esebewege marki FIAT 126p.

.
/4 7
Praewednigfir dy/Lukladowej
149/ L
2 /‘;’"’}
N

Julien Cielsioter

|

Zrédto: Archiwum Iwony i Witostawa Wyszynrskich.

W okresie swojej pracy w Stoczni - lata 1945-1977 - Jozef Wyszynski byt autorem lub
wspdtautorem ponad 20 projektow jednostek ptywajacych i innych wyrobdéw, w tym:

1. kutra rybackiego drewnianego KU-128;

2. kutra rybackiego drewnianego KU-110;

3. kutra rybackiego drewnianego KU-9.15;

4. kutra rybackiego drewnianego KU-160;

5. kutra rybackiego drewnianego KU-160t;

6. todzi ratunkowej z laminatu tRT-P1s3%;

7. todzi ratunkowej z tworzywa sztucznego®®>;
8. todzi rybackiej £R-8.5 typu ,Delfin”;

9. fodzi weekendowo- spacerowej KW-85;

10. fodzi transportowej £T-7;

11. todzi rybackiej zakowej;

1383 FIAT 126P zwany ,,Maluchem” — , samochéd dla kazdego obywatela PRL”.

134 projekt niewdrozony do produkcji, zarejestrowany w Urzedzie Patentowym jako wzér uzytkowy pod nr
21850 w dniu 7 lipca 1975 .

135 Projekt zarejestrowany w Urzedzie Patentowym jako wzér uzytkowy pod nr 21860 w dniu 30 marca 1976 r.
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12. todzi rybackiej stawowej;

13. fodzi strazniczej;

14. kiosku z laminatu dla CPN ( Centrali Produktéw Naftowych )13¢;
15. motoréwki strugowodnej dla MO ( Milicji Obywatelskiej )*%7;

16. namiotu na fodzie ratunkowe'?s;

17. przyrzadu do ksztattowania blach poszycia na todzie aluminiowe;
18. przyrzadu do ksztattowania relingu na fodzie aluminiowe;

19. przyrzadu do wiercenia otworéw w stepkach kutréw drewnianych®®;
20. wioset z tworzyw sztucznych;

21. todzi motorowej ,,Smuga”;

22. Konstrukcji wiostowych todzi ratunkowych z ,,LPS”4;

23. ,Teleskopowego kiosku obserwacyjnego sternika w fodzi ratunkowej do przejscia strefy
ognia”'*,

Do wyjatkowych projektéw Jozefa Wyszyriskiego - jako wspottwodrcey - nalezy zaliczy¢ dokonanie
wynalazku PT. ,Ostona przeciwlodowa do jednostek ptywajgcych”, opatentowanego przez Urzad
Patentowy PRL pod numerem 49638, co zostato potwierdzone Swiadectwem Autorskim z dnia
30.05.1973r.

136 Projekt zarejestrowany w Urzedzie Patentowym jako wzor uzytkowy pod nr 20135 w dniu 7 lipca 1975 .

137 projekt zarejestrowany w Urzedzie Patentowym jako wzér uzytkowy pod nr 21878 w dniu 30 marca 1976 r.
138 Opis projektu zarejestrowany pod numerem WR-53/63, zaakceptowany przez Polski Rejestr Statkow

139 Byt to pomyst opracowany w 1949 r. wspdlnie z Jerzym Flakowiczem, a dotyczyt wykonania wiertarki do
wiercenia otworow w stewach pod wat srubowy, nagrodzony kwotg 45.000.- zt (prawie trzykrotna pensja Jozefa
Wyszynskiego w tym okresie).

140 Zgtoszenie projektu racjonalizatorskiego nr 18/76 przyjete do realizacji Decyzja z dnia 3 wrzesnia 1976 r.

141 Zgtoszenie pracowniczego projektu wynalazczego do komoérki wynalazczosci Stoczni ,,Ustka”.
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Ryc. nr 51. Swiadectwo autorskie o dokonaniu wynalazku.
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Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.

Jézef Wyszyniski nalezat do oséb o niezwyktych zdolnosciach artystycznych. Byt m.in.

Str. 73

autorem projektow logotypu stoczni w jej okresie funkcjonowania jako Delegatury MIR i pdzniej -

Stoczni ,Ustka” w Ustce.
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Ryc. nr 52. Projekt logotypu stoczni MIR w Ustce.

RN
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Zrédto: Archiwum Iwony i Witostawa Wyszyniskich.

Ryc. nr 53. Logotyp wykorzystywany w firmdéwce Stoczni.

N 3 Ma PRIEDSIEBIORSTWO PARSTHOWE
(&) USTKA UL WESTERPLATTE Nr1

Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.

Ryc. nr 54. Projekt Odznaki Zastuzony dla Stoczni ,,Ustka” autorstwa Jézefa Wyszynskiego.

Zrédto: Archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.
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Potwierdzeniem zdolnosci i kwalifikacji J6zefa Wyszyniskiego niech bedg pisma kierowane do
Jézefa Wyszynskiego z Zarzgdu Miasta w Ustce z 5.X1.1948. w sprawie wykonania herbéw miasta.

Ryc. nr 55. Pismo Zarzadu Miejskiego w sprawie projektu herbu miasta.

ZARZAD MIEISKI S
wUSTCE - ystka,dnia 5.X1.1948 r.
porl Fhupsl ¢

3'—1 ,L6Z28/4>8-~‘_

Do
Ob.Wyszynskiego Technika
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sprawie nadéslania herbu miasta 2 prosha o wykonanie tychze
wg.wymogow 1 rozmiarow podanych w odpisach.-

FNaleznosc za wykonanie w/w herbow zostanie uregulowana
przez tut.Zarzad yiejski.-

Sprawe ta prosze traktowac jako b.pilna.-
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Zrédto: Archiwum Iwony i Witostawa Wyszynskich.

oraz pismo PPiUR Korab w Ustce z 19.IV.56 r. w sprawie m.in. wykonania dekoracji
teatralnych.

Ryc. nr 56. Pismo PPiUR Korab z 29.1V.1956 .
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Zrédto: Archiwum Iwony i Witostawa Wyszyriskich.
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Ryc. nr 57. Jedna z form dziatalnosci artystycznej — laurka dla J6zefa Piaseckiego.
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Zrédto: Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt..

Ryc. nr 58. Zyczenia z okazji imienin Jézefa Piaseckiego. Tym razem z motywem marynistycznym.

Zyczenia imieninowe z podpisami od kolegéw. Malowat Wyszynski.

Zrédto: Radostaw Piasecki, Nasza Ustka...,w. cyt.
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Autorstwa Jozefa Wyszynskiego byt takze wystrdj Ottarza Gtownego w Kosciele p.w.
Najswietszego Zbawiciela w Ustce. W tym projekcie dominuje oczywiscie motyw stoczniowy:

Ryc. nr 59. Oftarz gtdwny w kosciele p.w. Najswietszego Zbawiciela w Ustce.
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Zrédto: https://www.facebook.com/UstkaNaPrzestrzeniWiekow

Nagrody i wyrdznienia:
- medal pamigtkowy XXX-lecia Stoczni ,,Ustka”;
- medal pamigtkowy z okazji 100 statku zbudowanego w Stoczni ,, Ustka”.

W roku 1978 Jézef Wyszynski zostat wpisany do ,,Ztotej Ksiegi” zastuzonych dla m. Ustki.


https://www.facebook.com/UstkaNaPrzestrzeniWiekow
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5.5. Wspomnienia rodzinne Stanistawa Pelczara. Kazimierz Pelczar zwany
~wujkiem”142,

Dziadek Kazimierz PELCZAR urodzit sie w miejscowosci Posada Dolna gmina Rymandw pow.
Krosno.

Po wojnie byta ,,wielka bida, zeby wyzyc¢”, mawiat dziadek - pracy nie byto. Dlatego, za
namowq chrzesniaka zony, Piotra Hanusa'®, ktéry podczas Il wojny zostat wywieziony z tapanki do
pracy w stoczni niemieckiej w Ustce, wyjechat z rodzinnej wsi i osiedlit sie w Ustce.

Kazimierz Pelczar przyjechat do Ustki 11.09.1945 roku. Wraz z nim przyjechat syn Wtadystaw
wraz z cérkq siostry Kazimierza Pelczara, J6zefg Rymarz'* z mezem i czwdrkq dzieci: Danutg, Teresg,
Ryszardem i Aling. PéZniej dojechat brat Jozefa Rymarza wraz z rodzing oraz druga siostrzenica Jozefy
Rymarz - Helena Such, przyszta zona Mariana Cwikty*.

Ryc. nr 60. Rodzina Pelczaréw na plazy w Ustce.

sy

Ustka, rok 1946, wiosna. Od lewej: Wtadystaw Pelczar - syn Kazimierza, Michalina Pelczar — cérka
Kazimierza ( Zona Czestawa Stonia ), Filomena Pelczar — zona Kazimierza, Kazimierz Pelczar, Stanistaw
Pelczar — ojciec Stanistawa, autora wspomnien.

Zrédto: Archiwum Stanistawa Pelczara.

Kazimierz Pelczar zamieszkat w domu na rogu Kiliriskiego/ Kosynierow, gdzie zajmowat ze
swojg rodzing jeden pokdj. W drugim pokoju mieszkata niemiecka rodzina o nazwisku Papenfulc.
Kuchnia byta wspdina.

Kazimierz Pelczar podjgt prace w Stoczni 15.11.1945 r. jako portier, a jego syn Wtadystaw
jako monter/ tokarz.

142 Na podstawie wspomnien wnuka Stanistawa Pelczara spisanych w lipcu 2021 r.

143 piotr Hanus pracowat w Stoczni od pazdziernika 1945 r.; byt pracownikiem na wydziale P-2.
144 J6zefa Rymarz z domu Zabek [Such po ojczymie].

145 Marian Cwikta pracowat w Stoczni na Wydziale P-2.
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Ryc. nr 61. Zaswiadczenie o zatrudnieniu Kazimierza Pelczara.
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Zrédto: Archiwum Stanistawa Pelczara.

W dniu 5 stycznia 1946r. do Ustki przyjechata kolejna przedstawicielka rodziny Pelczaréw -
Michalina Pelczar, ktéra wyszta za mqz za Czestawa Stonia'*. Prace podjeta 10.01.1946 r. w stotéwce
Stoczni*¥

W pdzniejszym czasie, przyjechali do Ustki i znaleZli prace w Stoczni takze:
- Jan Grzebien, ktéry w 1946 wraz z Zong Wtadystawq przyjechat z powiatu krosnieriskiego;
- Stanistaw Ociepka z Rymanowa (zamieszkat w pdZniejszym ztobku przy ul. Kopernika );
- siostrzericy i bracia Jozefy Rymarz (w 1947 r.);
- Jan Zgbek*® oraz Edward Such®;
- Tadeusz Nycz**° z Rymanowa (zamieszkat przy ul. Bieruta), zatrudniony w Stoczni w Il pétroczu 1946
roku;
- Bronistaw Pelczar®®! z Rymanowa — bratanek Kazimierza Pelczara ( przyjechat do Ustki w1960 roku );
- Jerzy i Henryk Pelczarowie®*? — synowie Bronistawa.

146 Czestaw Ston pracowat w Stoczni jako spawacz, a takze jako kontroler spawania (rentgenolog ).

147 Ze wspomnien Jozefa Piaseckiego wiemy, ze stoldowka miescita sig przy ul. Kopernika.

148 Jan Zabek pracowatl w Stoczni jako ciesla.

149 Edward Such pracowat w Stoczni jako kowal.

150 Tadeusz Nycz pracowat w Stoczni jako taklomistrz na wydziale P-2; byt m.in. Przewodniczacym Rady
Zaktadowej w Stoczni.

151 Bronistaw Pelczar pracowal w Stoczni jako kowal na wydziale W1/10.

152 Henryk Pelczar byt nauczycielem matematyki, a nastepnie dyrektorem TBO i ZSBO przy Stoczni Ustka.
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Ryc nr 62. Rodziny ,rymanowskie” przy wspdlnym stole.
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S|edzq od IeweJ NN, Jozef Rymarz, Jézefa Rymarz, Nikodem Borowiecki, Teresa Borowiecka, NN.
Stoja od lewej: Stanistaw Stasifski, Helena Cwikfa, Tadeusz Nycz, Michalina Rymarz, Teresa Pelczar,
Stanistaw Pelczar, Marian Cwikta.

zrédto: archiwum rodzinne Stanistawa Pelczara.

Kazimierz Pelczar pracowat w Stoczni w Ustce do wiosny 1950 roku, po czym wrdcit wraz z
synem Wtadystawem do Rymanowa, gdzie zmart w 1982 roku.

Zyciorys i stoczniowe losy autora wspomnien, Stanistawa Pelczara, przedstawiamy
w tomie Il.
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5.6. Nota biograficzna Stefana Barana. Relacja corki, Krystyny Kotakowskiej.
Ryc. 63. Fotografia Stefana Barana.

Zrédto: Archiwum Krystyny Kotakowskiej, cérki Stefana Barana.

Na podstawie , Zgtoszenia w sprawie objecia gospodarstwa w wojewddztwach zachodnich”
Stefan Baran przyjechat do Ustki w dniu 12 grudnia 1945 r.

Ryc. nr 64. Druk zgtoszenia w sprawie objecia gospodarstwa w wojewddztwach zachodnich.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, cérki Stefana Barana.
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Nota biograficzna Stefana Barana wg materiatéw przygotowanych przez Dziat Kadr Stoczni
Ustka z okazji XXX-lecia Stoczni w 1975 roku.

Szkutnik. Urodzony 9 marca 1909 roku w miejscowosci Sktoby woj. kieleckie. Jeden z
pierwszych pracownikow Stoczni. Zatrudniony zostat przy budowie todzi i kutrow rybackich jako
przyuczony szkutnik. W pierwszych latach pracowat jako ciesla.

Ryc. nr 65. Legitymacja stuzbowa Stefana Barana.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana.

W okresie swej pracy cechowat sie sumiennosciq, byt wzorowym pracownikiem, sktadat
whnioski racjonalizatorskie z zakresu BHP.

Byty Zotnierz frontowy z 1939 r. W roku 1940 partyzant w oddziale H. Dobrzariskiego ps.
Hubal, a nastepnie pracowat w konspiracji na terenach powiatéw Radomia i Kielc do 1944 roku.
Schwytany w tapance zostat wywieziony do obozu pracy w Niemczech, gdzie przebywat do 1945 r.

Z woli Pani Krystyny Kotakowskiej, coérki Stefana Barana i na podstawie przekazanych przez
nig dokumentow i zdjeé¢, a takze innych Zrédet, mamy niezwyktg przyjemnos¢ przekazania
czytelnikowi jego rozszerzonego zyciorysu.

Z relacji corki, Krystyny Kotakowskiej:1>3

MOJj Tato, Stefan Baran s. Jozefa i Katarzyny z d. Olan ur. 09.03.1909 r we wsi Skfoby,
wowczas powiat Koriskie. Od 19.04.1940r dostaje niemiecki dowdd na nazwisko Kazimierz Ciszek
ur.23.10.1910 r. we wsi Jozwikéw gm. Grodzisko pow. Konrskie/nr1365/40/. Do korica wojny
postugiwat sie tym dokumentem.

153 Relacja pisemna Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana z czerwca 2021 r. (w posiadaniu autorow).
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Ryc. 66. Dokument upowazniajgcy do bezptatnej podrdzy pociggiem na
okreslonej trasie, na nazwisko Kazimierz Cieszek. ,,Erklarung”.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana.

Stuzbe wojskowq odbyt w 18 pp. w Skierniewicach, w roku 1932 ukoriczyt szkote podoficerskg
- uzyskat stopien kaprala. W 1939 zostat powotany do wojska i wcielony do 18 pp. Brat udziat w
walkach na terenie wojewddztwa todzkiego: Zduriska Wola, task, Kutno, Modlin. Po ztozeniu broni
wrdcit do Sktob. W 1940 we wsi Huciska wstepuje do oddziatu majora Henryka Dobrzanskiego
,Hubal”. Zostat dowddcq druzyny pierwszego plutonu-dowddcq byt porucznik Marek Szymariski
“Sep”. Brat udziat w walkach pod Huciskiem, w Szatasie, tgcznej.

Po rozwiqzaniu oddziatu udat sie do Radomia, zostat tam aresztowany i osadzony w wiezieniu
Sledczym. Po zwolnieniu zmienia nazwisko na Kazimierz Ciszek i zostaje skierowany do 72 pp. w

Radomiu do pracy w konspiracji.

Ryc. nr 67. Karta zwolnienia Stefana Barana z wiezienia.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana.
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W 1941 r. skierowany zostaje do Bartodziejow gm. Jedlirisk - zostat zastepcq dowddcy
Wrtadystawa Januszewskiego, gdzie pracuje do 08.12.1944 r., kiedy to zostaje ztapany w tapance i
wywieziony na roboty do Niemiec, gdzie przebywat do zakoriczenia wojny. W listopadzie 1945 r.
wraca do Polski, osiedla sie w Ustce i rozpoczyna prace w Stoczni, pracuje do 1974 r., a nastepnie
emerytura.

Postaratam sie troche nieudolnie napisac to, co udato mi sie ,,odgrzebac” w pamieci i
odszuka¢ w domowym archiwum. Gdyby miat Pan jeszcze jakies zapytania postaram sie na nie
odpowiedzieé, ciesze sie ze pamie¢ o moim Tacie bedzie trwac. Dziekuje.

Pozdrawiam i Zycze zdrowia i powodzenia w gromadzeniu historii.
Krystyna Kotakowska®>*
W 1949 r. Stefan Baran odbyt kurs dla cztonkéw Zwigzku Zawodowego:

Ryc. nr 68. Swiadectwo ukoriczenia kursu dla cztonkéw zwigzku zawodowego
przez Stefana Barana.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, cérki Stefana Barana.

s

154 Relacja pisemna Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana z czerwca 2021 r. (w posiadaniu autorow).
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W 1955 r. w Stoczni petnit funkcje Inspektora pracy, co znajduje potwierdzenie w
sprawozdaniach.

Ryc. nr 69. Sprawozdanie z dziatalnosci inspektora zaktadowego Stefana Barana.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, cérki Stefana Barana.




W czerwcu 1956 r. otrzymuje stopien Stoczniowca drugiej klasy, uprawniajgcy jego
posiadacza do noszenia stuzbowego munduru stoczniowego, nadany przez Centralny Zarzad

Przemystu Okretowego
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155

Ryc. nr 70. Legitymacja Stoczniowca drugiej klasy Stefana Barana.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana.
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Stefan Baran nalezy do racjonalizatorow i otrzymuje legitymacje racjonalizatora nr 3 w dniu

24 czerwca 1955 r.

Ryc. nr 71. Legitymacja racjonalizatora Stefana Barana.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, cérki Stefana Barana.

155 tytut Stoczniowca trzeciej klasy Stefan Baran otrzymat w czerwcu 1952 r.
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Otrzymane odznaczenia:
- Brgzowy (1954 r.), Srebrny (1956 r.) i Ztoty (1970 r.) Krzyz Zastugi;

- Krzyz partyzancki (1968 r.);

Ryc. nr 72. Legitymacja kawalera Krzyza Partyzanckiego Stefana Barana.

POLSKA RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

LEGITYMACJA

Nr. Ec37450.

WARSZAWA

dn...11.paZdziern....19.68 «

UCHWALA RADY PANSTWA

odznaczony(a) zostal(a)

Ob. BARAN

................ Stefan...swdozefa

KRZYZEM
PARTYZANCKIM

PRZEWODNICZACY
RAD NSTWA

Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana.

- Medal XXX-leci

a PRL (1974r.);

- Krzyz Walecznych (1969r.);

Ryc. nr 73. Legitymacja kawalera Krzyza Walecznych Stefana Barana.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana.

Str. 87
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- Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski (1975 r.).

Ryc. nr 74. Legitymacja Kawalera Krzyza Orderu Odrodzenia Polski i Order.
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Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana.
Na zdjeciu: Stefan Baran ws$réd odznaczanych przez dyrektora Stoczni ,,Ustka” Leszka

Dulskiego pracownikow w 1975 r.

Ryc. nr 75. Rozdanie medali pamigtkowych przez dyr. Leszka Dulskiego.

Zrédto: Archiwum prywatne Krystyny Kotakowskiej, corki Stefana Barana.

- Medale pamigtkowe Stoczni i miasta Ustki.
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5.7. Nota biograficzna Bogustawa Smitowskiego*°®.

Ryc. nr 76. Karta rozpoznawcza [ Kennkarta ] Bogustawa Smitowskiego.
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Zrod’fo Archlwum prywatne syna Bogus’rawa Smitowskiego, Andrzeja Smitowskiego.

Smitowski Bogustaw — Mistrz stolarski, urodzony 2 stycznia 1914 r. w m. tachéw. Pracuje w
Stoczni od 4 czerwca 1946 r. Jeden z grona najstarszych pracownikdw Stoczni. Szkote zawodowg
ukonczyt w 1931 we Wtoszczowej. Podczas okupacji pracowat przymusowo w fabryce ,,Hasag” w
Skarzysku Kamiennej. W Stoczni zatrudniony zostat jako brygadzista szkutnik i na tym stanowisku
pracowat prawie 15 lat. Nastepnie przez okres 1 roku byt Przewodniczqcym Rady Zaktadowej, po czym
przeszedt do pracy na traserni.

W pracy zawodowej byt wzorowym pracownikiem, dobrym fachowcem, zdyscyplinowany,
przyuczat do zawodu innych pracownikow.

Otrzymane odznaczenia:

- Brqzowy /1953 r./, Srebrny /1957 r. /i Ztoty /1965 r./ Krzyz Zastugi;
- Medal pamigtkowy XXV-lecia Stoczni;

- Medal pamigtkowy XXX-lecia Stoczni (1977 r.);

- Medal pamigtkowy 45-lecia za zastugi w rozwoju Stoczni ( 1990 r. ).

156 Nota biograficzna Bogustawa Smitowskiego wedtug materiatéw przygotowanych przez Dziat Kadr Stoczni
»Ustka” z okazji XXX-lecia Stoczni w 1975 roku, rozszerzonych i uzupetnionych na podstawie dokumentow i
zdje¢ przekazanych przez syna, Andrzeja Smitowskiego w 2021 r.
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Bogustaw Smitowski mieszkat w Ustce, przy ul. Rybackiej. Jej mieszkaricom poswiecit swoje
wspomnienia jego syn, Andrzej Smitowski, ktére przytaczamy we fragmentach:

»Wspomnienie z zycia na ul. Rybackiej i Zielonej”>’

Rybackiej i Zielonej. Ich dzieci”.

. ,Pamieci pierwszych osadnikéw ulicy

[...] Pierwszymi mieszkaricami ulicy Rybackiej w drugiej potowie lat czterdziestych byli
prawdopodobnie: p. Michat Olczyk i p. Henryk Stori z bratem Stanistawem. Przyjechali oni na Ziemie
Odzyskane w 1945 roku w poszukiwaniu pracy i mieszkania. Rozpoczynata wtasnie dziatalnosc
Stocznia, a pustych mieszkan byfo mndstwo. Za nimi przyjechali inni. Pan Michat i p. Henryk pracowali
w Stoczni do emerytury. Pan Marian Sobczak — wywieziony na roboty przymusowe do Niemiec, w
Stoczni pracowat do emerytury, p. Edward Szucko — Zotnierz AK, powstaniec warszawski, byt
ksiegowym, p. Stefan Baran — Zotnierz Hubala, p. Bogustaw Smitowski - stoczniowcy takze do
emerytury, p. Stanistaw Cholewa, p. Henryk Motyka, p. Gibaszewski. Wszyscy oni pochodzili, bqdz ich
zony, z matej wioski Sktoby i jej okolic spod Skarzyska Kamiennej w wojewddztwie kieleckim. W
okolicach wioski Huciska wiosng 1940 roku oddziat Hubala stoczyt bitwe, zabijajgc ok. 20 Niemcow. W
odwecie Niemcy spacyfikowali i spalili catq wies Sktoby. Z domow wyciggali mezczyzn w wieku 16-60
lat. W okolicach wsi Rzucdw rozstrzelano ponad 200 0s6b i wrzucono do wspdlnego dotu. Dopiero po
kilku dniach rodziny odkopaty swoich bliskich i pochowaty ich osobno. Tak wtasnie zgingt méj dziadek,
zas wujek Teodor ocalat, gdyz w pore zostat powiadomiony o obtawie. Rodzina schowata go w stogu
gnoju przed oborg. Cudem przezyt, bo Niemcy omijali ten smrdd. Z kolei Michat Olczyk ukryt sie w
ziemiance zrobionej pod podtogq nowo wybudowanego domu z bali drewnianych. Swieze bale nie
bardzo chciaty sie pali¢, dlatego Niemcy wrzucali do Srodka wiqgzki stomy. Pdzniej przebit sie do
ogrodu i tam ukryt.

Tata opowiadat mi, ze kiedy przyjechat do Ustki, wybrat dla nas mieszkanie na ulicy Rybackiej,
bo tu juz mieszkali Sktobianie, a inni tez tu chcieli mieszka¢ w ich sqgsiedztwie. Chyba juz rozumiem,
dlaczego chcieli mieszkac blisko siebie. Czuli sie wsrod swoich bezpiecznie. Pézniej na naszq ulice, a
takze przylegtq ul. Zielong, przyjechaty rodziny z innych rejondw Polskil...].

[...] Nasi rodzice nalezeli do wierzqcych katolikow. Obowigzkowo, co niedziele chodzilismy na
msze. Rodzice chetnie wykonywali prace na rzecz kosciota. To byli ludzie bardzo pracowici. Tworzyli
poczqtki Ochotniczej Strazy Pozarnej w Ustce (p. Baran, p. Smitowski, p. Olczyk). Przy naszych domach
kazdy miat swéj ogrodek z altankg. W latach szescdziesigtych p. Mach, p. Nabozny, p. Frqtczak, p.
Cholewa i p. Smitowski hodowali nutrie, lisy i norki. Na terenie obecnego OSiR-u mielismy duze ogrody
warzywne. Rosty tam drzewa owocowe, warzywa i kwiaty. P. Olczyk i p. Baran byli pasjonatami
pszczdt. Mieli wtasne pasieki. Ach, co to byt za miéd! Jakby tego byto mato, nasi rodzice posiadali na
ulicy Polnej przy rzece Stupi duze pola uprawne. Pamietam jak nadwyzki plondw: ziemniaki, kapusta,
0gorki, buraki, byty zawozone w darze do Domu Dziecka. Nasi rodzice umieli i chcieli dzieli¢ sie |[...].

[...] Niedtugo minie 75 lat, odkgd pierwsi osadnicy przyjechali do Ustki. Na tym czarno-biatym
zdjeciu poznaje trzech stoczniowcdw z ulicy Rybackiej, a kim sq pozostali — nie wiem. MozZe ktos z
czytelnikow rozpozna na tym zdjeciu swoich bliskich i uzupetni historie tego zdjecia.

157 Wedtug wspomnien Andrzeja Smitowskiego, syna Bogustawa Smitowskiego (w posiadaniu autorow).
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Ryc. nr 77. Zdjecie ze $lubu Panstwa Kosciétkdw.
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Zrédto: Archiwum prywatne Andrzeja Smitowskiego, syna Bogustawa Smitowskiego.

W czasie osobistej rozmowy w 2021 r., Andrzej Smitowski podat, ze zdjecie zostato wykonane
z okazji $lubu Panstwa Kosciétkéw. Na zdjeciu sg miedzy innymi: Stefan Baran (drugi z lewej strony, w
pierwszym rzedzie), Bogustaw Smitowski (pierwszy z prawej, w trzecim rzedzie), Marian Olczyk.

W marcu 1954 r. Bogustaw Smitowski ukoriczyt Kurs dla Przewodniczacych i Sekretarzy Rad
Zaktadowych (zob. swiadectwo ukonczenia kursu).

Ryc. nr 78. Swiadectwo ukoriczenia kursu przez Bogustawa Smitowskiego.
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Zrédto: Archiwum prywatne syna Bogustawa Smitowskiego, Andrzeja Smitowskiego.
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W lipcu 1964 roku Bogustaw Smitowski otrzymat Dyplom Mistrzowski i tytut Mistrza w
rzemios$le stolarskim, co potwierdzono dyplomem.

Ryc. nr 79. Dyplom Mistrzowski Bogustawa Smitowskiego.

IZBA RZEMIESLNICZA

Koszalinie.

Nr..2348. .

DYPLOM MISTRZOWSKI

Ob. Smi¥owski Bogustaw Jézef

z ... Ustki

2 stycznia

urodzony dnia 19.14 .

: 5 : WX Z 01
w Limchéw powiat WXoszczowa

zlozyl egramin mistrzowski w rzemiosle .Stolarskim

i stosownie do art. 158 rozp. Prezgdenta Rzeczygpospolitej z dn.
7.VL.1927 r. o prawie przemyslowym (Dz. U. R. P. Nr 53, poz. 468)
wraz z poéZniejszymi zmianami ma prawo uzgwac tytulu

MISTRZA

‘W rzem.stolarskim.-

Stupsk , dnia_ 0 lipca 1964k,

KOMISJA EGZAMINACYJINA

PRZEWODNICZACY PREZESAZRY
72 LA
Ak k-
//_‘. = — 2{5/
N &
CZELONKOWIE: DYR]%K'I'DR 1ZBY
., KoSZALIME / LT ey
i N i
Waér DE-Ra-09/19 Dgplom Mistrzowskl H-12 >|nirogrofios zom., 1027

Zrédto: Archiwum prywatne syna Bogustawa Smitowskiego, Andrzeja Smitowskiego.

W dniu 10 stycznia 1979 r. Bogustaw Smitowski odszedt na emeryture.
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5.8. Nota biograficzna Mariana Olszyny

158

Ryc. nr 80. Fotografia Mariana Olszyny.

Zrédto: Archiwum prywatne zony,
Pani Leokadii Olszyny.

Marian Olszyna urodzit sie 16 grudnia 1918 r. w
Chlewiskach, woj. mazowieckie.

Do Ustki przyjechat w czerwcu 1945 r. W dniu
13.12.1945 r. zatrudniony zostat w Delegaturze Morskiego
Instytutu Rybackiego w Ustce, w charakterze wartownika.

W okresie przygotowania produkcji wyrobow w
aluminiowych, w drugiej potowie lat 50-tych, ukorczyt kurs
spawaczy gazowych w Stoczni Gdyriskiej im. Komuny Paryskiej,
po czym rozpoczgt prace jako spawacz wyrobdéw aluminiowych
na Wydziale K-2 Stoczni Ustka.

Za wieloletniqg, nienaganngq i nieprzerwangq prace zostat
odznaczony Brgzowym, Srebrnym i Ztotym Krzyzem Zastugi,
oraz Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski.

1 stycznia 1979 r. odszedt na emeryture.

Dzieki uprzejmosci zony Mariana Olszyny, Pani Leokadii Olszyny mozemy zaprezentowac
unikatowy dokument w postaci legitymacji pracownika Delegatury MIR w Postominie.

158 Nota biograficzna Mariana Olszyny wedlug materiatéw przygotowanych przez Dziat Kadr Stoczni ,,Ustka” z
okazji XXX-lecia Stoczni w 1975 roku, rozszerzonych i uzupetionych na podstawie dokumentow i zdjgé
przekazanych przez syna, Krzysztofa Olszyne w 2021 r.
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Ryc. nr 81 - 82. Legitymacja stuzbowa Mariana Olszyny.

Zrédto: Archiwum prywatne zony, Pani Leokadii Olszyny.

Marian Olszyna pracowat pdzniej jako spawacz, a za swojg prace otrzymat Srebrny (1958r.), a
nastepnie Ztoty Krzyz Zastugi (1965 r.).
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Ryc. nr 83. Legitymacja Kawalera Ztotego Krzyza Zastugi Mariana Olszyny.
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Zrédto: Archiwum prywatne zony, Pani Leokadii Olszyny.

5.9. Ze wspomnier Jozefa Piaseckiego®®.

W tym miejscu, przytaczamy fragmenty osobistych wspomnien Jézefa Piaseckiego, spisanych

przez syna Radostawa Marie Piaseckiego w 2017 roku?®°,

Wyjechatem z Tomaszowa [Lubelskiego] 2 stycznia 1946 r. Tylko przypadek sprawif, ze
trafitem do Postomina, bo na dworcu w Warszawie pierwszy podstawiono pociqg do Gdariska, a nie
Wroctawia, gdzie miata tworzy¢ Akademie Medyczng zona z wyksztafcenia pielegniarka. Nie jechatem
dtugo, moze dwa, moze trzy dni...Na peronie przystanku Postomin wysiadtem wczesnym rankiem...Nie
napotkatem zniszczeri wojennych...Ktos wskazat mi kierunek do Stoczni. Trafitem na dwie hale i budke
straznika, ktéry powiedziat jak trafi¢ do Piotra Niewmierzyckiego®* .

Ten mieszkat wraz z Zygmuntem Sopkowskim na parterze duzego dwupietrowego bloku przy
ul. Kopernika. W tym samym bloku mieszkat Bernard Henzel, petnomocnik MIR na Postomin i okolice.
Mowito sie o nim Kapitan. Chodzit w ubraniu przypominajgcym mundur kapitana marynarki. Cieszyt
sie szacunkiem, miat ogromne uprawnienia administracyjne i prawne, z ktorych czesto korzystalismy
przy budowaniu podstaw budowanej przez nas stoczni. Meziczyzna w srednim wieku, grzeczny
kulturalny, zawsze chetny do niesienia nam pomocy.

159 Jozef Piasecki byt pierwszym dyrektorem przedsigbiorstwa Stocznia ,,Ustka” w Ustce w latach 1952-1954.
160 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

161 Piotr Niewmierzycki — jeden z wymienionych organizatorow stoczni w latach 1946-1948. Byt synem
Bronistawa Niewmierzyckiego z Tomaszowa Lubelskiego, gdzie byt architektem powiatowym. Zdat mature
przed wojng w Tomaszowie. Nastepnie przeniost si¢ do Lwowa, gdzie studiowat na wydziale mechanicznym
Politechniki. Po wojnie repatriowani do Hajnowki. Przeniesli si¢ do Gdyni i zgtosili si¢ do MIR-u. Piotrowi
zaproponowano wybor miedzy Puckiem, Dartowem Kotobrzegiem i Postominem (powojenna nazwa Ustki).
Zdecydowali si¢ na Ustke.
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Naprzeciw Piotra mieszkat Linkowski, takze z MIR. W bloku naprzeciw, w trzech potgczonych
ze sobg mieszkaniach na parterze urzqdzona byta przez MIR stotdwka. Prowadzita jq Pani
Jagodzinska, pochodzqca z Poznania.

Stocznia nie posiadata Zadnego ogrodzenia. W baraczku stuzqcym kiedys Niemcom za
strozédwke miescito sie teraz biuro. W strézdwce spotykalismy sie, przebierali, rozmawiali. Stata obok
mniejszej z dwdch hal, ktéra miata jakies 30 na 20 metréw. Na jej przedtuzeniu wieksza, ale nizsza,
mniej wiecej 40 na 25 metréow. W niej potozone byty trzy pary szyn, ktore wychodzity na zewngqtrz,
miedzy hale, a jedna z nich wchodzita do srodka mniejszej. Zainstalowana miedzy halami suwnica,
przesuwana recznym kofowrotem chodzita prostopadle do nich. W czasie wojny w halach
przeglgdano i remontowano fodzie do tratowania min magnetycznych. Szes¢, moze siedem takich
drewnianych, szesciometrowych todzi z ogromnymi magnesami w srodku stato jeszcze wokot. PéZniej
zabrata je Marynarka Wojenna. W mniejszej hali zainstalowany byt podnosnik tarcuchowy.
Prawdopodobnie stuzyt do wyciggania elektromagnesow. Wzdtuz hal, po ich lewej stronie, ciggneto
sie torowisko potfgczone z jednej strony z sieciq kolejowq, z drugiej z szynowym slipem koriczqgcym sie
w wodzie niewielkiego, otwartego na Stupie basenu. Przed nim stata elektryczna wyciqggarka. Brzegi
rzeki i basen umocnione byty porzqdnymi, drewnianymi balami. O jakies sto metréw za basenem, przy
wschodnim brzegu rzeki stat drewniany Zuraw i stara szopa. Naprzeciw wystawaty z wody fragmenty
zatopionych trzech U-bootdw. Pewnej nocy przyptyngt dZwig i wydobyt wraki. Wgskq, drewniang
ktadkq przeszlismy na zachodni brzeg, gdzie stat duZy, czerwony budynek, a nieopodal dwa niewielkie,
solidne, parterowe. W pobliskim lesie byty jeszcze drewniane, mieszkalne baraki. Przed wojng miescita
sie tu baza szkoleniowa i administracja Kriegsmarine.

Poszlismy w kierunku ujscia Stupi. Droge do morza zagrodzit nam duzy basen wodny
oddzielony od plazy falochronem... W basenie i wokét niego byto pusto....Przed basenem trafilismy na
szynowy slip zupetnie podobny do naszego, pusty placyk, moze 15 x 15 metrow i w baraczku na maty
warsztat mechaniczny... Port, basen i nabrzeza byty puste — ani todzi rybackich, ani kutrow, ani
czegokolwiek nadajgcego sie do ptywania czy remontu.

...W Stupi znalezlismy traktor. Po remoncie stuzyt nam bardzo dtugo. Nazywalismy go Pracus,
bo byt w ciggfym ruchu. Na wielkich tylnych kotach, bardzo silny, niezawodny, wrecz niezastgpiony.

Przez pierwsze miesigce 1946 r. porzqgdkowalismy teren, remontowalismy i przystosowalismy
hale do naszych potrzeb. Organizowalismy materiaty, urzgdzenia i narzedzia. Zatrudnialismy ludzi.
Wszyscy pracownicy przychodzili do roboty o g.7.00. Spotykalismy sie w duzej hali lub obok niej. Piotr
[Niewmierzycki] prowadzit ogdlnqg odprawe. Wystuchiwat, co zostato zrobione, co wedtug robotnikdw
powinno sie jeszcze zrobic, a takze informacji o czyms, co ludzie znaleZli lub odkryli w okolicy, a co
mogfto sie nam przydac. Omawiat, co jest do roboty i rozdzielat prace.

Nie byto jeszcze wyznaczonych brygad i majstrow...Wszyscy byliSmy zatrudnieni na dniéwce.
Nie mielismy okreslonych godzin pracy, nikt nie sprawdzat obecnosci. Nie byto kart pracy...Wszystko
opierato sie na zaufaniu i entuzjazmie budowania czegos nowego, swojego.

Warsztat mechaniczny zorganizowalismy w mniejszym budyneczku stojgcym na zachodnim
brzegu Stupi. Tokarke, gilotyne, wiertarki i mtot elektryczny sciggnelismy z warsztatu znajdujgcego sie
przy ujsciu rzeki. Po tepiku [uciekt do Szwecji na kutrze], Bekulardzie, mistrzem Slusarni zostat
Rynkiewicz'®?, przedwojenny mistrz dziatu mechanicznego w Paristwowych Zaktadach Lotniczych pod
Warszawq. Pdzniej obok warsztatu zorganizowaliSmy cynkownie. Dtuzszy budynek przeznaczylismy

na magazyn materiatowy.

162 Chodzi o Mariana Ryniewicza.
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W maju, moze czerwcu...Piotr [Niewmierzycki] zaproponowat, bysmy wreszcie zabrali sie za
budowe fodzi. To zadanie otrzymatem ja — znafem rysunek techniczny, miatem wyobraZnie
przestrzenng. W ten sposdb zostatem projektantem, konstruktorem i traserem jednoczesnie.

Pierwszg naszq jednostkqg miata by¢ prosta, szesciometrowa {1ddZ wiostowo-Zaglowa.
Postanowilismy, ze wregi i stepka bedzie z jednolitych dech sosnowych gietych na gorgco, a pokrycie
burt z klepek (listew o grubosci ok. 20 milimetrow) ktadzionych na styk i nitowanych ocynkowanymi
gwoZdziami. Parnik do grzania i giecia robiony byt po kierunkiem Piotra [Niewmierzyckiego], bez
rysunkdw, jedynie wg jego wskazan... Technologie produkcji kleju opracowat Zyg [Sopkowski] —
chemik.

W mieszkaniu na Zeromskiego odkrytem kompletny, profesjonalny i prawie nowy ,,Reissbrett”
(deske kreslarskq z przyktadnicg), a w innym miejscu komplet krzywikow i gietek.

Pod koniec roku [1946] mielismy gotowy projekt todzi i stanowiska do ich produkcji. W
mniejszej hali ustawione byfy maszyny do obrobki wstepnej: pita tarczowa, strugarka, wyrdwniarka.
Pracowato tam ok. 6 oséb pod nadzorem starszego, bardzo doswiadczonego stolarza. W duzej haki
prowadzilismy konkretne prace stolarskie, klejenie, giecie elementow i montaz todzi. Mistrzem byt
Soszynski. Do trasowania pierwszych todzi zrobilismy prowizoryczny stét z ptyt z lisciastej sklejki
utozonych na koziotkach.

Po lewej stronie torowiska, patrzgc od strony przysztej bramy stoczniowej i na wysokosci
mniejszej hali, stat maty, jakies siedem na cztery metry, murowany budyneczek. Na poczqtku
pracowat w nim krawiec Kazimierz Cugier z Poznania, zatrudniony jako Zaglomistrz. PdZniej
dobudowalismy dla jego brygady barak po prawej stronie od matej hali. W budyneczku pozostata
produkcja drewnianych detali: wiosef, rumpli, rogatnic, ptetw steru, kot sterowych, rumb i innych.
Pracowat tam m.in. Rysiek Gut.

Do korica 1946 r. na wodzie mieliSmy dwie, moze trzy fodzie. Wydawac by sie mogfto, ze to
niewiele. Lecz wzigwszy pod uwage, ze wszyscy uczylismy sie nowych dla nas zawoddw, Ze trzeba byto
,organizowac” wszystko do produkcji, od narzedzi po tarcice czy ptotna zaglowe, byt to niewgtpliwy
sukces.

Za basenem, wzdtuz wschodniego biegu Stupi rozciggat sie teren dwa razy wiekszy od
naszego. Na nim stata jedynie stara szopa i drewniany zuraw. Od strony pdtnocnej ograniczat go drugi
basen. Tez otwarty na rzeke i prostopadty do niej, lecz wiekszy i gtebszy. Tak jak brzeg rzeki,
umocniony byt wokdt solidnymi, drewnianymi balami....

Czesto, siedzqc w naszej knajpeczce, w gronie najblizszych wspotpracownikow (Piotr
Niewmierzycki, Jozek Wyszynski, Jurek Flakowicz i ja) snulismy plany, co do mozliwosci rozwoju
stoczni. Zawsze bralismy pod uwage to miejsce... Jurek byt mistrzem naszej brygady remontowo-
budowlanej. Piotr [Niewmierzycki] wraz z nim, rozrysowali i opisali szczegotowy projekt
zagospodarowania przestrzennego tego terenu pod przyszte potrzeby stoczniowe. Z projektem,
rysunkami i opisem pojechali do MIR-u. Niestety, projekt ten utkngt w ggszczu administracyjnym.
Wyptyngt dopiero po roku 1954, gdy opuscitem juz Ustke™®3,

Wspdtpracownicy Jozefa Piaseckiego, o ktdrych wspomina powyzej, uwidocznieni sq na
zdjeciu z 1948 roku.

163 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 98

Ryc. nr 84. Wspodtpracownicy Jozefa Piaseckiego na zdjeciu z 1948 roku.

Biuro techniczne stoczni w Ustce, 1948 rok.
Od lewej stojq: Jerzy Flakowicz, Jozef Wyszynski, Frydrych, Irena Witerowa.
Od lewej siedzq: Piotr Niewmierzycki, Jan Mazalski, Jozef Piasecki.

Zrédto: Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

5.10. Przyjecia pracownikéw do Stoczni w Ustce w Il potowie 1946 roku.

Tabela nr 6. W Il pétroczu 1946 roku przyjeto do pracy w stoczni, miedzy innymi'®*.

Nazwisko i imie Uwagi

—
©

Hertlein J6zef'®®
Janczulewicz Jan
Krawczyk Jézef (Michat)
Kwiatkowski Wactaw
Nycz Tadeusz

Olan Jan

Piwoni Marian
Rygiel Edward
Rymarz Stanistaw
Szurek Michat
Woroniecki Maciej
Zdziech Franciszek

Lo NOUREWNPRE

[
N = o

Na dzien 31 Xl 1946 rok zatoga stoczni liczyta 76 pracownikéw.

164 APK, OS, zespo6t 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.
165 Ciesla, mianowany przez dyr. Jozefa Piaseckiego na Szefa Produkcji; zyciorys przedstawiony podczas
obchoddéw XXX-lecia stoczni w 1975 r.; zob. artykut przedstawiajacy rodzing Hertleindw ponizej.
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5.11. Rodzina Hertleinéw, repatriantéw z Druskiennik.

Sposrdd osdb zatrudnionych w 1946 roku, przedstawiamy jedng z rodzin repatriantow z
Druskiennik — rodzine Hertleinéw, na zdjeciu z 1964 r.

166

Ryc. nr 85. Rodzina Hertlein z Druskiennik, przybytych do Ustki w 1946 r

Fol. W1, Loexak

Na zdjeciu, od lewej: Jerzy Hertlein s. Franiszka, Jan Hertlein s. J6zefa, Jozef Hertlein, Franciszek
Hertlein brat Jézefa, Krzysztof Hertlein s. Jozefa.
Zrédto: ,Gtos Koszalinski” 24.12.1964 r., nr 310.

Droge z Druskiennik do Ustki i prace w stoczni przedstawit Franciszek Hertlein:

Moze innych trzyma tu karta stoczniowca, moze deputat weglowy i niezte zarobki. Ja —
Franciszek Hertlein - mam zamitowanie do tej pracy. Lubie jq. Nigdzie bym stqd nie poszedt.

W kwietniu 1946 roku, jeden z licznych transportow zdqzat w kierunku Ziem Zachodhnich.
Gfowa rodu Hertleindw — Jan opuscit transport w Gdansku. Franciszek myslat o czyms innym.
Rodzinne Druskienniki byty spokojng miejscowosciqg wypoczynkowq... Ktos powiedziat Franciszkowi, ze
to czego szuka, nazywa sie Ustka. Mate, tadne miasteczko nad morzem -miejscowosc letniskowa. Inni
potwierdzili, Franciszek podjqt decyzje.

Jozef Hertlein pracowat w komisji repatriacyjnej do zakoriczenia akcji. W sierpniu 1946 r
osiedlit sie takze w Ustce. Jan Hertlein byt stolarzem. Pracowat w zarzqdzie Uzdrowiska Druskienniki.
Kiedy synowie podrosli, podjeli zawdd ojca. Najpierw starszy Franciszek, pozniej Jozef. Nad Niemnem
majstrowie od pity i struga budowali miedzy innymi kaskady wodne, fodzie, a takze kajaki. Kiedy
przyszto im zdecydowac sie na podjecie nowej pracy wybrali te, do ktérej mieli zamitowanie. Ojciec
znalazt zatrudnienie przy odbudowie Stoczni Gdariskiej. Franciszek i Jozef trafili do Stoczni w Ustce.
Franciszek przywidzt ze sobq troje dzieci, J6zef czworo. Najmtodszy, Andrzej urodzit sie juz w Ustce.

Niby niewiele zmienito sie w ich pracy. Jak dawnej, narzedziami ich pracy byta pita i strug. Ale
tylko pozornie. Po trzech miesigcach zostali brygadzistami. Poczgtki byty niezwykle ciezkie. Nie byto
rysunkoéw, nie znali technologii budowy todzi. Inzynier Niewmierzycki robit szkic, dyrektor Piasecki jako
traser, przygotowywat szablony. Reszte pozostawiano brygadzistom.

166 Glos Koszalinski” 24.12.1964 r., nr 310.
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Tak powstawaty todzie, potem kutry. W roku 1947 — wspomina Jézef — rozpoczelismy budowe
pierwszego kutra. To byto wielkie przezycie. ,Piotrus” — tak nazwano pierwszy zbudowany kuter
rybacki*®” .

Franciszek zostat traserem, a w 1957 r. brakarzem. Jézef, po zbudowaniu pierwszego kutra,
zostat majstrem. W 1960 awansowat na Gtdwnego Technologa i po roku na Szefa Produkcji.

W okresie swojej pracy przezyli dwa dramatyczne zdarzenia zwigzane z préobami likwidacji
Stoczni, najpierw w 1947 i pdzniej w 1950. W swojej relacji podajq, ze Stocznia Rybacka w Gdyni, po
rozbudowie swojego zaktadu w 1947, postanowita zlikwidowac mate stocznie. W ten sposob przestata
istnie¢ Stocznia w Darfowie. W Ustce zatoga nie pozwolita. Wystata delegacje do Warszawy, a
komisarycznego dyrektora zatoga po prostu przepedzifa.

Sytuacja powtdrzyta sie w 1950 r., kiedy zamierzano zlikwidowac¢ stocznie w Ustce, a czes¢
zatogi przenies¢ do Pleniewa®®®. Byty juz gotowe listy tych ,,wybranych”. | tym razem zatoga na to nie
zezwolita’®,

Za swojq prace w Stoczni, Jozef i Franciszek zostali odznaczeni Brqzowymi i Srebrnymi
Krzyzami Zastugi. Rada Paristwa przyznata Jozefowi Hertleinowi Ztoty Krzyz Zastugi, ale nie otrzymat
go. Kiedy zauwazyt, ze dyrektor nacigga wskazniki wykonania planu, zaprotestowat i zawiadomit
Centralny Zarzqd, po czym do Stoczni przyjechali inspektorzy na kontrole, ale dyrektor zdqzyt odestac
odznaczenie.

W 1957 r., kiedy zaprzestano budowy kutrow, a produkcja todzi ratunkowych nie zapewniata
wszystkim pracy, ktos w zjednoczeniu zaproponowat, Zzeby podjeli sie produkcji beczek. Przyjeli to jako
obraze. Zapiekfo ich to, jak najgorsza obelga.

W wyniku zatamania sie produkcji jednostek drewnianych, Stocznia Ustka i Stocznia w
Pleniewie otrzymaty szanse rozpoczecia produkcji wyrobow z aluminium, po niepowodzeniu budowy
w Stoczni Pétnocnej w Gdarisku. Pierwsza dostawa importowanego aluminium trafita do Ustki, ale
natychmiast przyszto polecenie przekazania go do Pleniewa. Dopiero po niepowodzeniu w Pleniewie,
zlecenie uruchomienia produkcji trafito do Ustki.

Prototypowa tédZ wykonana w Ustce w 1957 r. otrzymata wysokg ocene towarzystwa
klasyfikacyjnego Lloyd’s Register of Shipping. Produkcja seryjna zostata opanowana w ciggu roku.

Prace w Stoczni znalazty takze dzieci Hertleindw. Synowie Jozefa — Krzysztof i Jan.

Krzysztof po ukoriczeniu szkoty metalowej w Stupsku od 1956 roku pracowat jako slusarz.
Mtodszy Jan rozpoczqt prace w 1964 r. jako robotnik. Najmtodszy Andrzej*”’, po ukoriczeniu

Technikum Budowlanego w Gdarisku, rozpoczqgt prace w Stoczni.

Syn Franciszka — Jerzy, po ukoriczeniu technikum w Kozlu, pracowat w Stoczni jako technolog.

167 W 1964 r. ptywat jako kuter pilotowy.

168 Czes¢ Gdanska, w ktorej pozniej dziatata Stocznia Wista.

169 Stocznie przejal w 1951 r. Centralny Zarzad Przemystu Okretowego.
170 Andrzej Hertlein pracowat w Stoczni jako technolog na wydziale P-2.
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5.12. Tadeusz Nycz - pracownik Stoczni w Ustce od 1946 roku.

Ryc. nr 86. Fotografia Tadeusza Nycza.

Tadeusz Nycz'’? to jeden z najstarszych pracownikéw Stoczni.
Urodzit sie 19 listopada 1924 r. w miesScie Rymandw. Do Ustki
przyjechat z grupa innych mieszkaricéw powiatu rymanowskiego!’? ,
wsréd ktorych byli cztonkowie rodziny Pelczar, Rymarz, Ociepka.

Prace w Stoczni rozpoczat w drugim podtroczu 1946 roku w
warsztacie zaglo - taklerskim, w ktérym pracowat do czasu przejscia na
emeryture.

Zrédto: archiwum Ewy i Mieczystawa Nyczéw.

Ryc. nr 87. Tadeusz Nycz z pracownikami brygady zaglo - taklerskiego.

Na zdjeciu, od lewej: Ryszard Woroniecki, Michat Szurek, Wanda Ziarkowska-Blaszke, Tadeusz
Nycz (brygadzista), NN, p. Kowalska, Stanistaw Szatankiewicz, Stefan Tymczak.
Zrédto: Archiwum rodzinne Ryszarda Ziarkowskiego.

Tadeusz Nycz, doskonalgc swoje umiejetnosci, w 1949 roku ukoniczyt kurs doksztatcajgcy do
egzaminu czeladniczego i mistrzowskiego w zawodzie rymarskim.

"1 Nota opracowana na podstawie dokumentéw udostepnionych przez Mieczystawa Nycza.
172 Rymanéw — miasto w wojewodztwie podkarpackim, w powiecie kro$nienskim, siedziba gminy miejsko-
wiejskiej Rymanow.
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Ryc. nr 88. Swiadectwo ukoriczenia kursu przez Tadeusza Nycza.
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Zrédto: Archiwum Ewy i Mieczystawa Nyczéw.
14 marca 1950r. Tadeusz Nycz otrzymat tytut czeladnika i mistrza rzemiosta wyrobu uprzezy.

Ryc. nr 89. Swiadectwo czeladnicze Tadeusza Nycza.

Zrédto: Archiwum Ewy i Mieczystawa Nyczéw.
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Przodownicy pracy. Z liczbg 211% na szarfie stoi Tadeusz Nycz, jeden z najstarszych
stazem pracownikéw stoczni, w latach 50-tych byt Przewodniczacym Rady Zaktadowej.

Ryc. nr 90. Przodownicy pracy w Stoczni w Ustce.
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Od lewej: NN, Goérajek, Tadeusz Nycz, NN, Jan Olan, Edward Rygiel, Marian Szottysik (najdalej z
tytu), Jozef Piasecki, NN.
Zrédto: Archiwum Ewy i Mieczystawa Nyczéw.

W rywalizacji przodownikdéw pracy Tadeusz Nycz osiggat najlepsze wyniki, dzieki czemu
uzyskat tytut i odznake Przodownika Pracy, przyznang przez Dyrektora Centralnego Zarzadu
Przemystu Okretowego ( CZPO):

Ryc. nr 91. Odznaka przodownika Pracy Tadeusza Nycza.
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Zrédto: Archiwum Ewy i Mieczystawa Nyczéw.
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Tadeusza Nycza widzimy takze wsrdd oséb wyrdznionych nagrodami rzeczowymi z okazji
Dnia Stoczniowca w 1953r. Wsrdd nagrdd znalazty sie, m.in.: rower, radioodbiornik Pionier, kupony
materiatéw.

Ryc. nr 92. Nagrodzeni pracownicy Stoczni ,Ustka”.

Od lewej: Jan Wetpa, Tarasiewicz, J6zef Wyszyniski, Surdek, Wanda Ziarkowska-Blaszke, NN,
Stanistaw Ociepka, Stanistaw Stoma, Tadeusz Nycz, NN, Antoni Jedryszek.
Zrédto: Archiwum Ryszarda Ziarkowskiego.

Tadeusz Nycz byt takze zastuzonym dziataczem ruchu zwigzkowego. Cztonkiem Zwigzku
Zawodowego Metalowcow zostat 17 lipca 1946r. W latach piec¢dziesigtych Tadeusz Nycz byt
Przewodniczagcym Rady Zaktadowej w Stoczni Ustka.

Ryc. nr 93. Legitymacja cztonka Zwigzku Zawodowego Metalowcdw.
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Zrédto: Archiwum Ewy i Mieczystawa Nyczéw.
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W roku 1964, Uchwatg Prezydium Zarzadu Gtéwnego, Tadeusz Nycz zostat odznaczony
prestizowq Ztotg Odznakg Zwigzku Zawodowego Metalowcdw.

Ryc. 94. Ztota Odznaka ZZ Metalowcéw dla Tadeusza Nycza.
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Zrédto: Archiwum Ewy i Mieczystawa Nyczéw.

Do czasu przejscia na emeryture pracowat nieprzerwanie w wyuczonym zawodzie jako
brygadzista warsztatu zaglo-taklerskiego.

Stoczniowe tradycje rodzinne kultywowat syn Tadeusza, Mieczystaw Nycz oraz jego zona Ewa
Nycz.

5.13. Poczatki Stoczni w Ustce. Wspomnienia Kierownika Delegatury Bernarda
Henzlal’3.

Bernard Henzel — Kapitan Portu Wtadystawowo, urodzony dnia 8 marca 1912 roku w Berlinie.

Ukoriczytem w 1931 r. Korpus Kadetow Nr 3 w Rawiczu uzyskujgc swiadectwo dojrzatosci. W
1939 roku bratem udziat w obronie Helu w stopniu p. por. rezerwy w Marynarce Wojennej w Rejonie
Umocnionym Hel. Od roku 1939 do 1945 przebywatem w niewoli niemieckiej Oflag Il C Woldenberg,
gdzie jako samouk zajmowatem sie studiowaniem budownictwa okretowego drewnianego.

Po powrocie z niewoli od 1 VIl 1945 r. rozpoczgtem prace w Morskim Instytucie Rybackim w
Gdyni skgd 15 VIII 1945 r.}7* zostatem przeniesiony na stanowisko Kierownika Delegatury MIR w
Ustce z zadaniem zorganizowania tam zycia rybackiego.

Z uwagi na fakt zastania w terenie portu 2 hal stanowigcych magazyny dla fodzi do niszczenia
min magnetycznych, postanowitem magazyny te zaadaptowac na hale produkcyjne do budowy
taboru rybackiego. Potrzeby w tym zakresie byly ogromne. Prace nalezato rozpoczg¢ od zera, gdyz
Niemcy na terenie Ustki nigdy nie posiadali Zadnej stoczni.

173 AKP, OS, zesp6t 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 237, Monografia Stoczni.

174 Jedli jest to data objecia stanowiska, to trzeba zaznaczy¢, ze istnieje dokument sporzadzony przez kpt.
Mariana Janczewskiego z dnia 5 wrzesnia 1945 r., podpisany przez niego w charakterze Kierownika Delegatury
MIR w Postominie; ponadto, w nocie biograficznej Bernarda Henzla sporzadzonej z okazji obchodow XXX-
lecia Stoczni Ustka, podaje sie date 1 pazdziernika 1945 r. jako dzien rozpoczecia jego pracy na stanowisku
Kierownika Delegatury MIR w Ustce.
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Malenki warsztat remontowy usytuowany obok baseniku dla pogfebiarki ,Stolpe” (ktora w
tym basenie zostata zatopiona) byt wyposazony jedynie w narzedzia slusarskie przedstawiajgce
wartos¢ ztomowgq. W tej sytuacji zaszta koniecznos¢ rozpoczecia prac porzgdkowych na obszarze,
ktory mdgt stanowic podstawe dziatania przysztej stoczni. Wizja przysztej stoczni zarysowata sie z
kazdym dniem coraz wyrazniej.

Najwazniejszym jednak zadaniem byto uzyskanie odpowiedniej ilosci fachowcdw- szkutnikdw,
ktorzy by mogli rozpoczqgé wstepnqg produkcje jednostek rybackich. Problem drugi to zdobycie
odpowiednich obrabiarek i narzedzi, byt to problem tatwiejszy wprawdzie lecz wymagajgcy penetracji
znacznych obszardow kraju celem pozyskania tych wtasnie narzedzi i obrabiarek.

Pierwszy problem - cztowiek, stat sie problemem nie do przezwyciezenia, wobec czego
zadecydowatem przyjmowacé do pracy ludzi umiejgcych pracowaé w drewnie czyli stolarzy
meblowych, budowlanych itp. Wychodzitem z zatozenia, ze jesli stolarz meblowy chcqgc wykonac
meble musi je wykona¢ bardzo doktadnie no i musi umiec czytac rysunek techniczny, to w znacznym
stopniu ufatwi mi szkolenie go na szkutnika. Skutki tego pociggniecia byty wprost fantastyczne i
mimo, Ze ludzie uczyli sie produkujqc juz serie jednostek, robili to wspaniale.

Osobnym rozdziatem jest dobdr kadry technicznej i tak np. pan Piotr Niewmierzycki z zawodu
technik budowy samolotéw, stat sie kierownikiem technicznym Stoczni Rybackiej. Kilku kreslarzy i
jeden chemik, wszystko ludzie nie majgcy nic wspdlnego z morzem ani z jednostkami ptywajgcymi
nagle mieli tworzy¢ to cos zupetnie dla nich nowego. Na marginesie angazowania ludzi, nie od rzeczy
bedzie wspomnie¢ w jaki sposob to sie odbywato. Otéz kandydat po zameldowaniu sie zawsze u mnie
musiat mi przedstawic¢ swoje swiadectwo zawodowe, przy czym tak sie zawsze uktadato, ze 90% tych
ludzi posiadato kwalifikacje mistrzow i czeladnikéw stolarzy meblowych.

Po przeprowadzeniu takiej rozmowy zadawatem zawsze to samo pytanie: ,,Czy Pan posiada tu
rodzine”, z chwilg, gdy mi oswiadczyt, ze posiada i Ze ma mieszkanie angazowatem go na mozliwie
maksymalnych warunkach ptacowych. Z chwilq kiedy kandydat odpowiadat mi, ze rodzine ma w kraju
i chciatby jq sprowadzi¢, wéwczas wydawatem kandydatowi zaswiadczenie, ze zostanie natychmiast
przyjety do pracy z chwilg sciggniecia do Ustki rodziny. Prawie w 90% kandydaci juz w ciggu tygodnia
lub dwdch zjawiali sie u mnie z tym zaswiadczeniem, na odwrocie ktdrego znajdowat sie adres
obecnego zamieszkania i podano ilos¢ cztonkow rodziny przybytych do Ustki. Ten sposdb
angazowania ludzi pozwolit mi unikngc¢ przypadkowosci w doborze kadr pracowniczych i Ustka stata
sie jedngq z nielicznych miejscowosci na zachodzie, ktora mogfta sie legitymowac statymi mieszkaricami
tego miasta.

Chcgc miec¢ zapewnionq dobrg wydajnosc pracy i stabilnos¢ kadr zmuszony bytem stworzyc im
mozliwie maksymalnie dobre warunki socjalne, tak dla samej zatogi jak i ich rodzin. Problem ten
rozwigzatem w ten sposob, Ze stocznia pomagata poszczegdlnym pracownikom w odrestaurowaniu
lub uporzgdkowaniu przydzielonych im obiektow mieszkalnych, otworzytem sklep dla pracownikéw
stoczni i ich rodzin, wybudowatem w piwnicach domu administracyjnego stoczni piekarnie oraz szereg
innych obiektow stanowigcych skromne, ale wtasciwie ustawione zaplecze socjalne np. stotowke,
kawiarnie itp.
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Innym mankamentem byt brak duZego warsztatu mechanicznego, ktory by stanowit
integralng czesc¢ stoczni. W tym celu skontaktowatem sie z prywatnym wiascicielem duzego warsztatu
mechanicznego Obywatelem Bekulardem Henrykiem, ktoremu zaproponowatem przejecie obiektow
warsztatowych wraz z wszystkimi urzgdzeniami, ofiarowujgc w zamian stanowisko kierownika
warsztatdow mechanicznych. Sprawa zostata szybko sfinalizowana i odtqd stocznia szkieletowo byfa
przygotowana do rozpoczecia produkcji. Trudno mi wskazac kolejnos¢ poczynan, gdyz wszystkie
realizowano réwnolegle.

Ludzie stoczni byli wspaniali, budowali nowq ojczyzne z duzym samozaparciem, nie szczedzgc
sit i umiejetnosci. Wspotpraca kadry kierowniczej z zatogg byta wprost idealna i nigdy nie byto
najmniejszych zadraznien.

W okresach przedswigtecznych tworzono ekipy pracownicze, ktére produkowaty zabawki z
odpaddw drzewnych dla dzieci pracownikdw stoczni i przedszkola miejskiego.

Realizujgc w ten sposob warunki socjalno-bytowe pracownikdow stoczni udato mi sie osiggngc
dwa cele, pierwszy to zapewnitem sobie stabilnos¢ kadr dla stoczni, drugi to stworzenie na ziemiach
odzyskanych silnego bastionu polskiego sktadajgcego sie w 90% z ludzi, ktdrzy zamienili rzemiosto
wojenne w prace produkcyjng dla ojczyzny.

Najwazniejszqg jednak sprawg byta sama produkcja stoczniowa. Entuzjazm do pracy i idealne
wprost zgrania catego kolektywu pozwolity na uzyskanie trwatych podwalin pod zupetnie nowy obiekt
na terenie Ustki- stocznie rybackq. Moge zupetnie smiato stwierdzi¢, ze byta to naprawde nasza
polska robota, jedna z pierwszych na terenie ziem odzyskanych. O rozmiarach sukcesu moze stanowic
fakt, ze juz w pierwszym roku po wyzwoleniu w stoczni zatozono stepki pod serie kutrow 12,45 m w
ilosci 8 jednostek, oraz 5 fodzi motorowych 10 m do pofowdw tososia i 8 todzi motorowych 8 m
poktadowych. Jednostki te budowane seryjnie przeznaczone byty dla rybotowstwa spdtdzielczego i
indywidualnego.

Charakterystyczng cechq budowy tych jednostek byfo to, Ze zamiast tradycyjnego systemu
budowy polegajgcego na trasowaniu poszczegdlnych elementéw, zastosowano elementy
konstrukcyjne giete na szablonach (stepki, stewy i wregi) poszycie natomiast zastosowano rowniez
giete, tak zwane stomiankowe. Ten sposob produkcji pozwolit na znaczng oszczednos¢ drewna
dochodzqcq do 45% oraz uzyskanie znacznie trwalszej, przez swojq elastycznosc, konstrukcje. Projekty
i plany wykonywalismy sami we wtasnej kreslarni. Produkujgc w ten sposdb kazdy szczegdt planu byt
znany wszystkim wykonawcom, co w znacznym stopniu usprawniafo samq produkcje.

Z uwagi na fakt, Ze dla wykoriczenia kazdej jednostki potrzebna byta znaczna ilos¢ okuc i prac
Slusarskich zwigzanych z petnym wyposazeniem jednostki we wszystkie mechanizmy, rozpoczelismy
produkcje oku¢ wszelkiego rodzaju oraz bolcéw i gwozdzi ocynkowanych. Niezaleznie od powyzszego
nalezato produkowac windy tratowe. W tym celu nawiqgzatem kontakt z poznariskq fabrykq maszyn
»Wiepofama”, ktéra produkowata dla nas odlewy kot zebatych.

Pozostate czesci produkowalismy sami. W ten sposob produkcja wind trafowych dla catego
rybotéowstwa kutrowego znalazta sie w stoczni usteckiej. Windy te do dnia dzisiejszego stosowane sq
na wiekszosci kutrach rybackich naszego wybrzeza.
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W czasie petnej juz produkgji, stocznie wizytowat pefnomocnik do spraw gospodarki morskiej
prof. Eugeniusz Kwiatkowski, ktéry po bardzo wnikliwym obejrzeniu catej stoczni oswiadczyt mi, Zze po
powrocie do Warszawy przekaze na dalszg rozbudowe stoczni kilka miliondw ztotych, co rzeczywiscie
natychmiast uczynit'’>.

O sprawie tej wspominam dlatego, ze prof. Kwiatkowski znany byt z tego, ze nie zdarzato sie
nigdy, aby sam zaproponowat podobnq pomoc, lecz zwykle zgdat petnego uzasadnienia nawet
matych wydatkdw.

Oddzielnym problemem byto zapewnienie stoczni wtasciwego zaopatrzenia w budulec. W tym
celu zaangazowano brakarza drewna, ktory jeZdzit po catym Pomorzu i kupowat drewno nadajgce sie
do produkcji. W pierwszej fazie drewno takie uzyskiwano w okolicznych wsiach, gdzie Niemcy w
kazdym prawie domu sktadowali deski debowe stuzgce do produkcji mebli dla cérek wychodzqcych za
mgqz. Byta to tarcica sucha i bezseczna stanowigca wprost idealny materiat budowlany.

Pozostate materiaty potrzebne do budowy dostarczat Morski Instytut Rybacki ze swych
centralnych magazyndw z Gdyni.

Przedstawiajgc w olbrzymim skrdcie poczqtki Stoczni w Ustce, najwiekszq dla mnie osobiscie
nagrodq jest fakt, ze na kilka matych stoczni rybackich znajdujgcych sie wowczas na wybrzezu
zachodnim, majgcych niematq nieraz tradycje, tylko stocznia w Ustce znalazta sie w nomenklaturze
stoczni obecnie.

Ciesze sie z kazdej publikacji na temat stoczni w Ustce i za zapowiedzi jej szybkiej rozbudowy.
(-) Henzel

Podpis nieczytelny

6. Produkcja w 1946 roku.

W dniu 1 stycznia 1946 r. Morski Instytut Rybacki formalnie odzyskat Stocznie Rybacka
Sp. z 0.0. w Gdyni, w ktérej powstawaty pierwsze todzie rybackie dla rybotéwstwa morskiego. Bedzie
to w rezultacie oznaczato wejscie w struktury organizacyjne i podporzadkowanie stoczni w Ustce
Stoczni Rybackiej w Gdyni.

W dniu 1 wrzednia 1946 r. nastgpita reorganizacja MIR-u, polegajaca na wyodrebnieniu
samodzielnego przedsiebiorstwa pn. Zarzad Stoczni Rybackich w Gdyni, podlegtego bezposrednio
Generalnemu Inspektoratowi Rybotéwstwa Morskiego?’.

175 O pomocy udzielonej przez Delegata Rzadu dla Spraw Wybrzeza Eugeniusza Kwiatkowskiego m. Ustka w
kwocie 1.390 tys. ztotych wspominamy juz wczesniej; kwota ,.kilku milionow ztotych” dla stoczni wydaje sie
by¢ mato wiarygodna i nie znajduje potwierdzenia w innych Zrédtach.

176 Ryszard Techman, Administracja ryboféwstwa..., w. cyt.,, [w:] ,,Nautologia”, nr 1 - 4, 2004, s. 21.
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W tym roku nastgpito formalne otwarcie stoczni. To zdarzenie nalezy niewatpliwie wigzac z
okolicznoscig poswiecenia zaktadu, co wg relacji zawartej w Dzienniku Battyckim wydanym w dniu 26
stycznia 1946 r.Y’7 nastgpito wtasnie tego dnia.

Ryc. nr 95. Informacja o poswieceniu Stoczni Rybackiej w dniu 26.01.1946 r.

Poswiecenie Stoczni Rybackiej
w Postominie

Stocznia

ryvbacka w Postominie bedzie

w sobote, dmia 26 bm. odbedzie sie uio
czyste otwarcie stoczmi rybackie; Morskie-
go Instytutu Rybackiege w Postominie Na
uroczystosc ta zapowiedzieli swo) pizyjazd

plerwszym zakladem przemyslowym. jaki
zostanie uruchomiony na wybrzezu Zachod
mego Pomorza. Juz od pamu tygodm pize
prowadza sie na niej remont lodzi 1 kutro-

przedstawiciele Ministerstwa Zeglugi, Dele-

gature do Spraw Wybrzeza, Wojewodz-

urzedow Wy
przemy stu 1 handlu rybnego.

twa. instytucji 1 morskich

brzeza oraz backich.

Zrédto: ,,Dziennik Battycki” 26 stycznia 1946, nr 25.

Inne zrédfa, np. opracowanie w posiadaniu Biblioteki Miejskiej w Ustce!’® oraz Lindmajer,
Machura, Szultka w Dziejach Ustki'’, a takze Kronika Stoczni Ustka®, podajg date ,kwiecieri 1946”
Jeszcze inng date, mianowicie ,21 maja 1946 r.” podaje Zdzistaw Misztal w ksigzce , Gospodarka
morska w Polsce 1945-1975"181,

Jeszcze w 1946 roku na potrzeby stoczni zostat przeznaczony tzw. teren ,A”. Byt to obszar
przylegty do basenu osadowego od wschodniej strony. Ten sam, gdzie Niemcy budowali od 1942 roku
tratowce tzw. fodzie antymagnetyczne. Drewniane hale posiadaty wycigg szynowy do wodowania
matych jednostek ptywajacych. Na nabrzezu byt réwniez zuraw do bezposredniego wodowania todzi
o udzwigu 3,5 tony. Nastgpita tez adaptacja starych pomieszczen tj. barakow, ktore zostaty
przerobione na stolarnie, hamownie silnikdw, kadtubownie. Prowadzono remonty wydobytych z
kanatu fodzi drewnianych, wiostowych i motorowych?82,

6.1. Produkcja kutrow rybackich wg wtasnego projektu.

W 1946 r. uruchomiono budowe nowego kutra wedtug wtasnego projektu. Byta to jednostka
typu ,,Pomorze” o symbolu ,KU-128"”, o dtugosci 13,0 m. (9 kutrow o numerach budowy 27 --
35/404)8,

117 Dziennik Battycki” 26.01.1946 r., nr 25.

178 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.2/9, Kazimierz Huras, Historia i rozwdj zaktadu, s. 1.

179 | indmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 152.

180 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni; autorzy Kroniki
stwierdzaja przy tym, ze ,,Fakt ten [oficjalne, uroczyste otwarcie Stoczni] zapoczatkowat utworzenie nowego
zaktadu pracy” — czy zatem nie powinno si¢ obchodzié¢ rocznic w dacie utworzenia nowego zaktadu pracy, a nie
3 pazdziernika?

181 Zdzistaw Misztal, Gospodarka morska w Polsce ..., w. cyt., s.125; patrz réwniez cz. Il niniejszego
opracowania.

182 |_indmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 152.

183 https://www.naszbaltyk.com/sylwetki-statkow/3010-wykaz-polskich-kutrow-5-kutry-typu-ku-128-
pomorze.html

wvdobytvch z wody. W najblizszym czasu®*
rozpocznie sic budowa 10 nowych lodzi rv-
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[...] Kolejna, pigta cze$¢ Wykazu Polskich Kutréw w opracowaniu Dariusza ,,Chemika” Tustiry,
charakteryzuje jednostki typu KU-128, w nastepujacy sposdb:

Drewniane te kutry budowata Stocznia Rybacka w Ustce na podstawie projektu inz. Piotra
Niewmierzyckiego z wtasnego, stoczniowego biura konstrukcyjnego. Byty one podobne do typu KU-
915, choc nieco wieksze, bez mata trzynastometrowe. Zatozy¢ wiec mozna, ze réowniez ich konstrukcja
byta podobna. Z uwagi na trudnosci w uzyskiwaniu potrzebnych przekrojow debiny z litego drewna
wykonywano jedynie kloc tylnicy, denniki, pokfadniki i wzdtuiniki podpokfadowe. Natomiast
dziobnice, stepke i tylnice wykonywano z listew debowych, uszczelnianych na pokost i minie
przektadkami z ptdtna Zaglowego. Poktad i nadburcia byty sosnowe, a maszt Swierkowy.
Prawdopodobnie tez wyposazano je w windy trafowe wtasnej konstrukcji, wykonywane w
stoczniowym warsztacie mechanicznym (info za Wiestawem Bladym)*®*.

W odrdznieniu od W. Bladego®, ktdry podaje zaledwie 6 jednostek, wykaz Dariusza Tustiry
zawiera 9 kutréow o podanych numerach budowy od 27/404 do 35/404.

Ryc. nr 96. Drewniany kuter produkcji Stoczni Rybackiej w Ustce.

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.

184 Tamze.
185 Wiestaw Blady, Polska flota rybacka..., w. cyt., s. 41.
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Ryc. nr 97 i 98. Kutry drewniane produkcji Stoczni Rybackiej w Ustce.

F

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckie;.

Ryc. nr 99. Stoczniowcy na wykonanym przez nich kutrze.

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.
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6.2. Kutry typu KU-128 ,,Pomorze”.

Kutry cechowaly sie nastepujaca charakterystyka techniczna:
- wypornos$é - 16 ton;

- dtugos¢ catkowita - 12.83 m;

- dtugosc na linii wodnej - 10.45 m;

- szerokos¢ catkowita - 4.22 m;

- szerokos¢ na linii wodnej - 3.86 m;

- zanurzenie konstrukcyjne - 1.14 m;

- zanurzenie maksymalne - 1.40 m;

- wysokos¢ burty - 1.85 m;

- naped - silnik Bolinder o mocy 50/60 KM lub Herkules o mocy 150 KM lub Andrychéw SW680 o
mocy 165 KM.

186

Autorem dokumentacji projektowej byt inz. Piotr Niewmierzycki, ktéry ukonczyt ja w
pierwszym kwartale 1946 r. na zamdwienie Morskiego Instytutu Rybackiego, ztozone 28 maja 1946
roku (7 szt.) i odbiorcéw prywatnych (2 szt.). W sierpniu 1946 r. przygotowano szablony pod budowe
9 jednostek, a w pazdzierniku tego roku zatozono stanowiska 3 kutréw (nr budowy 27-29), nastepnie
w listopadzie - 3 kutréw w hali nr 1 (nr budowy 30-32) i 3 kutréw w hali nr 2 (nr budowy 33-35)%%,

Zakonczenie budowy kutréw miato miejsce w nastepujgcych datach®® (w nawiasach kolejne
oznaczenia rejestracyjne):
- jednostka nr 27 (jednostka pilotowa ,,Pilot-36" ) — grudzien 1947 r.;
- jednostka nr 28 (,,Ust-6", ,Ust-9”, ,WsG-7”, ,teb-7”, Ust-117") — grudzien 1947 r.;
- jednostka nr 29 (,,Kot-1”, ,, KP-33") — luty 1948 r;
- jednostka nr 30 (,,Kot-28”, ,teb-38",” WsG-9”, ,Ust-28”, ,Dar-11”,”Dar-125", ,Dzi-10”", ,Swi-38”,
,Dzi-31”, ,Swi-5”) - grudzien 1947 r.;
- jednostka nr 31 (,,Kot-29”, ,,KP-34”) — luty 1948 r. — na zdjeciu z lat piec¢dziesigtych ponizej jako kuter
patrolowy, nalezacy do Ministerstwa Bezpieczeristwa Publicznego, w uzytkowaniu Brygady Wojsk
Ochrony Pogranicza;

Ryc. nr 100. Kuter patrolowy KP-34 (oryginalnie KU-128, nr budowy 31 ).

Zrédto: Marek Soroka, Polskie okrety wojenne 1945-1980, Wyd. Morskie Gdarsk 1986, s. 134.

186 \www.naszbaltyk.com, wykaz polskich kutréw (5) — kutry typu KU-128 (Pomorze)
187 \wwww . fow.pl/forum, Kutry rybackie w WOP i Strazy Granicznej
188 www.naszbaltyk.com - wykaz polskich kutrow (5) — kutry typu KU-128 (Pomorze)


http://www.naszbaltyk.com/
https://www.naszbaltyk.com/sylwetki-statkow/3010-wykaz-polskich-kutrow-5-kutry-typu-ku-128-pomorze
http://www.naszbaltyk.com/
https://www.naszbaltyk.com/sylwetki-statkow/3010-wykaz-polskich-kutrow-5-kutry-typu-ku-128-pomorze
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- jednostka nr 32 (,,Piotrus”*®® - Pilot-26”, ,KP-32”, ,K-8” ) — | potowa 1948 r. - na zdjeciu z lat
piecdziesigtych ponizej jako kuter patrolowy, nalezacy do Ministerstwa Bezpieczenstwa Publicznego,
w uzytkowaniu Brygady Wojsk Ochrony Pogranicza®®;

Ryc. nr 101. Kuter patrolowy KP-32 (oryginalnie KU-128, nr budowy 32).

Zrédto: Marek Soroka, Polskie okrety..., w. cyt., s. 133.
- jednostka nr 33 (,,Dzi-46”, ,,Belona-2”, ”Dzi-8”, "Swi-4”, ,teb-13”) — maj 1948 r.;

- jednostka nr 34 (,,Dzi-61",,Pilot-27 — , Jasia”, ,,Hel-42”, teb-200", ,Jas-2", ,Wta-45”, ,teb-65", ,Dar-
18" ) — kwiecien 1948 r. - na zdjeciu z lat piec¢dziesigtych ponizej jako kuter dozorczy, nalezacy do
Gdanskiego Urzedu Morskiego;

Ryc. nr 102. Kuter dozorczy (oryginalnie KU-128, nr budowy 34).

Zrédto: www.naszbattyk.com, wykaz polskich kutréw (5) — kutry typu KU-128
(Pomorze).

- jednostka nr 35 ( ,,Ust-22”,”Ust-6",”WsG-6", ,,ZaG-8”)— marzec 1948 r.

189 APK, OS, zespo6t 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni; autorzy podaja, ze kuter
,,Piotrus” byt jednostka o dt. 11 m, inng niz KU-128.
190 www.naszbaltyk.com, wykaz polskich, kutrow (5) — kutry typu KU-128 (Pomorze).
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Oproécz kutrow KU-128 Stocznia Rybacka w Ustce budowata - w latach 1947-1948 - mniejsze
jednostki nazywane pétkutrami lub kutrami tososiowymi ("tososiéwki"). Byty to nastepujace typy:

6.3. Pétkutry zalewowe typu KU-10292,

2 kutry o numerach budowy 195 i 196/404 budowane byty zgodnie z panstwowym planem
produkcji kutrow na rok 1947. Budowe rozpoczeto w sierpniu 1947 roku, jednostki planowano odda¢
uzytkownikom do korica kwietnia 1948 r., budowano je wspdlnie na stanowisku Nr 9. Na koniec roku
zaawansowanie prac szacowano na 68%. W marcu 1948 r. wstawiono silniki, a 21 kwietnia tego roku
zostaty przejete przez rybakdéw: Franciszka Recke i Franciszka Kunotha. Otrzymaty oznaki rybackie,
odpowiednio, Trb-30i Trb-29'%2. W roku 1956 klasyfikowano je jako todzie motorowe i byly
uzytkowane przez Spdtdzielnie Pracy Rybotdéwstwa Morskiego (SPRM) "Belona" (oddziat w
Kotobrzegu) z oznakami Kot-10 i Kot-11%3,

Jednostki miaty 10,2 m dtugosci, 3,5 m szerokosci, a wysokos$¢ burty wynosita 1,2 m (w
dokumentach Stoczni - 10,0x3,3x1,2 m). Napedzane byty silnikami Volund o mocy 17/20 KM.

6.4. Kutry fososiowe typu KU-9159,

Te jednostki byty klasyfikowane takze jako rybackie todzie motorowe. 5 kutréw tego typu
rozpoczeto budowaé w sierpniu 1947 roku'®®. Budowano je na stanowiskach nr 4 - 8. Cztery pierwsze
zamoOwione zostaty przez osoby prywatne, 256/404 zamdéwiono w ramach planu panstwowego
budowy kutrow na rok 1947 (planowany termin ukonczenia - 31V 1948 r.).

Jednostka nr 252/404 — budowe rozpoczeto w 1947, ukoriczono w czerwcu 1948 r. (15BRT;
9,15x3,95, silnik Atlantic, 35 KM) kuter otrzymat pierwotnie oznaczenie teb-8'%. W 1950 roku byt
jednostkg dozorczg MUR Gdynia i stacjonowat w tebie (oznaka teb-22), po likwidacji MUR byt
jednostkg dozorczg GUM. PdzZniej, jednostka byta w posiadaniu Teresy Domozych i nosita oznake
ZaG-2'%",

Jednostka nr 253/404 (kuter dozorczy) — budowe rozpoczeto w 1947, ukoriczono w kwietniu
1948; (15BRT; 9,15x3,95, silnik Atlantic, 35 KM) kuter otrzymat pierwotnie oznaczenie Tol-65'%,
Eksploatowany przez MUR w Gdyni, pdzniej przez GUM, a nastepnie jako WsG-5 przez Edwarda
Dzwigonia.

Jednostka nr 254/404 (kuter dozorczy) - budowe rozpoczeto w 1947 r., ukoriczono w
czerwcu 1948 r., przekazano do eksploatacji 6 sierpnial948, przebudowany w Stoczni Rybackiej w
Gdyni w okresie od 9 wrzesnia 1948 r. do 7 stycznia 1949 r. Wymiary 9,15x3,95x0,95m; 1 sil. Atlantic,
nr silnika 259/409, 35 KM). Otrzymat oznaczenie Szcz-29. Uzytkowany przez MUR w Szczecinie, a
nastepnie, jako M-25 Wiestawa przez Wojska Ochrony Pogranicza).

W maju 1951 r. przemianowany na KP-15 Wiestawa, a na poczatku 1952 r. na Wiestawa.
Pod koniec lat 50-tych przejety przez MUR w Szczecinie.

1 https:/ffow.pl/forum: Mate kutry z Ustki
192 Port macierzysty w Trzebiezy

193 Port macierzysty w Kotobrzegu.

194 https://fow.pl/forum: Male kutry z Ustki
195 Tamze.

19 port macierzysty w Lebie.

197 Port macierzysty w Gorkach Zachodnich.
198 port macierzysty w Tolkmicku.
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Jednostka nr 255/404 (kuter ratowniczy) — budowe rozpoczeto w 1947 r., ukoriczono w
czerwcu 1948 r.; wymiary - 9,15x3,95x0,95m; 1 sil. Atlantic, 35 KM). Otrzymat oznaczenie jako RT-1.
Uzytkowany przez Gtéwny Urzad Morski, pdzniej przez Gdanski Urzad Morski, a od 1 stycznia 1950 r.
przez Zarzad Portu Gdansk-Gdynia). Przemianowany 25 listopada 1950 r. na AR-1(1 silnik Alfa
Romeo), przejety przez Polskqg Marynarke Wojennq. PdzZniej przejety przez SPRM Wyzwolenie w
Swibnie z oznakqg SPI-13 (1 silnik Lister, nr silnika 1926). Mozliwe, iz okoto 1957 roku zostat
przemianowany na Swhb-13 bgdz Swb-31.

Jednostka nr 256/404 — budowa rozpoczeta w 1947 r., ukoficzona w lipcu 1948 r., przekazana
do eksploatacji 11 sierpnia 1948 r.; 1 sil. Atlantic, 35 KM). Uzytkowana przez SPRM ,,Jednos¢
Rybacka” jako Gda-22, a nastepnie przez SPRM ,,10-lecie PRL” z oznakg teb-33.

Ryc. nr 103. Model kutra tososiowego typu KU-915 w Muzeum Rybotéwstwa w Helu.

Zrédto: Muzeum Rybotéwstwa w Helu.

Charakterystyka techniczna kutra typ KU-915:

Dtugosé miedzy pionami 9,15-9,19 m;
Szerokos¢ 3,94-4,12 m;
Zanurzenie 1,60 m;
Pojemnos¢:
brutto 12-15RT;
netto 5-7 RT;

Predkos¢ 6,5-7,5 weztéw.
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Ryc. nr 104. Kuter tososiowy typu KU-915 (wg Henzla) - pierwsza liczaca sie
produkcja stoczni w Ustce.

Zrédto: Wiestaw Blady, Polska flota rybacka...w. cyt., s. 40.

6.5. KU-110 (MIR K-10)%°,

Zbudowano 3 kutry o numerach budowy 257 - 259/404). Do tego nalezy doliczy¢ 2 kadtuby
zbudowane w 1947 roku dla odbiorcow prywatnych (budowane z numerami 293 i294/404), w
dokumentach wspomina sie o trzeciej takiej budowie (ale bez numeru stoczniowego) dla Spétdzielni
Pracy Potowdéw Morskich w Ustce.

Te mate kutry o wymiarach 11.04 (9,50) x 3,4 x 1,15 [wysokosci burty - 1,43] m i wypornosci
objetosciowej 15,7 m® byly budowane w Ustce, jak i w Stoczni Rybackiej w Gdyni jako typ stoczniowy
KG-110, i ukoriczono dwie jednostki z numerami budowy: 54/402 (L. Mikulski, termin ukonczenia 10
VII 1947 r.), 61/402 (Zarzad Stoczni Rybackich, termin ukonczenia X 1947 r.).

199 https://fow.pl/forum: Mate kutry z Ustki
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Kutry budowane w Ustce oznaczano KU-110, zbudowano tylko 3 jednostki, cho¢ planowano
budowe az 10 sztuk (najpierw 5 na stanowiskach Nr 4 - 8, w okresie od stycznia do lipca 1948 r., po
nich nastepne 5 od lipca 1948 r. do stycznia 1949 r.). By¢ moze ich budowe rozpoczeto w miejsce
anulowanego zamdwienia 3 mniejszych kutréw typu KU-915 (numery budowy 312 - 314/404).
Budowe poétkutrow rozpoczeto w marcu 1948 roku pod numerami budowy 85 - 87/48, aby w czerwcu
tego roku zmienic je na 257 - 259/404.

W kwietniu zaawansowanie prac szacowano na 18%, w maju na 33%, a w czerwcu - 48%. W
lipcu 1948 r. kuter 257/404 byt wykonczony w 54%, pozostate dwa w 51%.

Budowe nr 257/404 ukonczono w sierpniu 1948 r. i wkréotce przekazano (4 wrzesnia)
uzytkownikowi, Janowi Smietanie. Kuter zostat zarejestrowany w MUR Gdynia i otrzymat oznake
rybackg Gdy-1562% (silnik Dangren - 30/35 KM, 6 w). Na tym kutrze uciekty do Szwecji (19 111 1949 r.)
3 osoby. Prawdopodobnie po rewindykacji jednostka otrzymata nowg oznake. Kuter ten przez pewien
czas stuzyt w WOP.

Jednostke nr 258/404 rozpoczeto w marcu 1948 r., ukoficzono 6 pazdziernika 1948 r.,
przekazano do eksploatacji 10 wrzesnia 1948 r. dla Morskiej Centrali Handlowej. Operatorem byt
Ludwik Lisakowski. Nosita oznaczenie Wta-13%%!, pdzniej WsG-472%%, a nastepnie Spi-312° (SPRM
,Wyzwolenie”).

Jednostke nr 259/404 rozpoczeto w marcu 1948 r., ukonczono 20 pazdziernika 1948 r.,
przekazano do eksploatacji 10 wrzesnia 1948 r. dla Morskiej Centrali Handlowej. Operatorem
byt Leon Styn. Jednostka nosita oznaczenie WsG-42, pdzniej teb-21, Spi-3, Swb-38, Jas-4 oraz Wta-24.

6.6. Kutry tososiowe nietypowe, zblizone do typu KU-9152%,

Jednostka nr 293/404 — budowe rozpoczeto we wrzesniu 1947 r., ukoriczono kadtub w
listopadzie 1947 r.. Charakterystyka w 1948 r.: 9,15x3,95x1,2m; 30 KM; 6 w. Pierwotna rejestracja
jako Ust-20. Armatorzy Zubrzycki i Szymanski. Od 1950 r. w posiadaniu SPRM ,,Wyzwolenie” jako
Swb-31.

Jednostka nr 294/404 — budowe rozpoczeto we wrzesniu 1947 r., ukoriczono kadtub w |
kwartale 1948 r. Charakterystyka w 1948 r.: 9,15x3,95x1,2m; 30 KM; 6 w. Pierwotna rejestracja jako
Ust-26. Armator Katarski. Po 12.1.1952 r./przed 1957 r. przemianowany na Ust-16 [7BRT;
9,19(rej.)x4,00x1.20m; 1 sil. Lister, nr silnika 10783, 30 KM] w eksploatacji przez SPRM ,tosos”, a
poéinej (1966 r. ) jako Swb-41 przez SPRM ,,Wyzwolenie”, a nastepnie jako Swhb-44.

200 port macierzysty w Gdyni.

201 port macierzysty we Wtadystawowie.

202 port macierzysty w Gorkach Wschodnich.
203 port macierzysty w Swibnie.

204 https://fow.pl/forum: Male kutry z Ustki
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W tym okresie wyposazenie todzi odbywato sie przy nabrzezu stoczni prawobrzezinej, na
zdjeciu:

Ryc. nr 105. Kuter rybacki przy nabrzezu wschodnim.
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Zrédto: ,Robotnik” 29.07.1946, nr 206.

7. Budowa kutréw drewnianych w relacji dziennikarza “Dziennika Battyckiego”.

Dla przyblizenia technologii budowy jednostek drewnianych podajemy ten opis ,z zycia
wziety” — budowe zaczyna sie od stepki, ciosanej z debowego pnia; pdZiniej, wg szablondw,
»przykrawa” sie wreg, czyli wygiete zebra kutra, powoli powstaje szkielet wzniesiony na rusztowaniu.
Deski na poszycie kutra muszq byc¢ nagiete do ksztaftu ozebrowania. Przeznaczone na ten cel deski
poddaje sie dziataniu pary w ciggu pdt godziny, po czym na gorgco, kiedy deski tatwo sie naginajg,
przybija sie do wregdw. Przybijanie nie jest tatwq sprawq. Boruje sie najpierw swidrem otwory, w
ktore wbija sie nastepnie ocynkowane, potezne gwozdzie i sruby.

Nastepuje budowa poktadu, lukow, kabin i steréwki. Spojenia desek i wszystkie szpary kituje
sie i szpachluje, burty kutra maluje sie kilkakrotnie specjalng farbq uszczelniajgcq. Oddzielnie
przygotowuje sie maszty z drzewa sSwierkowego i wbija sie na nie okucia. Kuter trzeba teraz
przeprowadzi¢ na slip, ktory spusci go na wode. Slip to jakby wielka platforma, posuwajgca sie na
szynach, ktdra zabiera kuter z kadtubowni na nabrzeze. Tu wmontowuje sie silnik, windy, osadza sie
maszt. Z wykoriczonym kutrem zjezdza slip po pochytych szynach do wody.
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Kuter moze juz petni¢ swoje zadanie na morzu. Od ciosania stepki do spuszczenia na wode
upfywa przecietnie osiem miesiecy?®.

Ryc. nr 106. Budowa kutra drewnianego w Stoczni w Ustce.

> \/ \/ ,,," 27
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Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.

Wraz z rozpoczeciem budowy todzi motorowych istotne znaczenie dla realizacji zadan
produkcyjnych miato zabezpieczenie silnikdw. Do czasu podjecia ich produkcji w kraju, stocznie
rybackie byty zdane na import silnikdw z Danii i Szwecji. Za finansowanie zakupdw odpowiadat
Gtéwny Inspektorat Rybotdwstwa Morskiego. W 1946 roku silniki kupowano w firmach ,Tuxham” i

,Voeland” w Danii oraz ,Scandia” i ,Bilinder” w Szwecji2%.

205 Dziennik Battycki” 30.08.1946 r., nr 238.
206 | Dziennik Battycki” 31.07.1946 r., nr 209.
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8. Pracownicy zatrudnieni w | potroczu 1946 r.

W | pétroczu 1946 roku przyjeto do pracy w stoczni®®’:

Str. 120

L.p. Nazwisko i imie Uwagi

1. Adamczyk Wtadystaw

2. Cwikfa Marian

3. Flakowicz Jerzy®® Technik budowlany
4, Grazulis Wtadystaw

5. Jadzinski Jan

6. Koztowski Piotr

7. Lewandowski Antoni

8. tusiak Wojciech?®

9. Motyka Mieczystaw

10. Niewmierzycki Piotr Kierownik techniczny
11. Olechnowicz Wiktor

12. Pacholczyk Jozef

13. Piasecki J6zef?? Technik konstruktor
14. Ryniewicz Marian?! Mistrz mechanik
15. Ston Henryk

16. Szatankiewicz Stanistaw

17. Szottysik Tadeusz

18. Smitowski Bogustaw

19. Tetych Wtadystaw

20. Wawrzyniak Karol

21. Wilk J6zef

207 APK, OS, sygn. 238, zespét 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, Kronika Stoczni.
208 Mistrz brygady remontowo-budowlanej, pracownik Biura Technicznego.

209 Nota biograficzna przedstawiona jest w tomie 1.
210 W latach 1952-1954 dyrektor Stoczni Ustka; nota biograficzna przedstawiona podczas obchodow XXX-lecia
stoczni w 1975 zamieszczona na s. 203.

211 patrz zdjecie ze stoczniowcami na nastepnej stronie - Marian Ryniewicz w mundurze stoczniowca.
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Jednego z wymienionych ( Mariana Ryniewicza ) wspominat Jézef Piasecki - mistrzem
Slusarni zostat Rynkiewicz?*?, przedwojenny mistrz dziatu mechanicznego w Paristwowych Zaktadach

Lotniczych pod Warszawg.

Ryc. nr 107. Marian Ryniewicz (w mundurze stoczniowca) na zdjeciu wykonanym w pdzniejszym
okresie z okazji oddania do uzytku nowego obiektu w stoczni w Ustce.

-

Zrédto: Zbiory Tamary Wasilewskiej, wnuczki Mariana Ryniewicza

9. Zmiany organizacyjno-prawne w 1947 roku.

W 1947 roku nastgpita kolejna zmiana sytuacji prawnej stoczni w Ustce. Po tym jak MIR, w
dniu 1 wrzesnia 1946 r., wyodrebnit ze swojej organizacji Zarzad Stoczni Rybackich w Gdyni,
Generalny Inspektorat Rybotéwstwa Morskiego przy Ministerstwie Zeglugi i Handlu Zagranicznego
postanowieniem z 30.05.1947 r. przekazat MIR wszystkie stocznie rybackie wraz z catym majgtkiem
i zobowigzaniami. Wowczas, w dniu 02.06.1947 r., MIR rozwigzat ten Zarzad i zlecit nadzér i
administracje stoczni przedsiebiorstwu Stocznia Rybacka w Gdyni Sp. z o.0.

Przejecie stoczni nastgpito wedtug stanu z 31.01.1947 r. Nastepnie, zarzgdzeniem ministra

zeglugi z 26.11.1947 roku, Stocznia Rybacka Sp. z 0.0. przeszta na wtasnosé panstwa?®3,

Na podstawie zarzadzenia ministra zeglugi ustanowiono przedsiebiorstwo Stocznie Rybackie
w Gdyni. W jego sktad weszty stocznie rybackie w Gdyni, Szczecinie, Ustce, Siankach i Swinoujéciu.
Przedmiotem dziatania przedsiebiorstwa byta naprawa wszystkich statkéw rybackich.

Zarzad Stoczni Rybackich podlegat Departamentowi Rybotéwstwa Morskiego Ministerstwa

Zeglugi, a Zarzadowi podlegaty stocznie terenowe?'4,

212 Btad w pisowni nazwiska, z pewnoscia chodzi 0 Mariana Ryniewicza (rozmowa z wnuczka Tamarg
Wasilewska z Ustki w lutym 2021 r.).
213 Monitor Polski” 1947 r., nr 141, poz. 856.
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10. Pozyskanie nowych terendw przez Stocznie.

Na poczatku 1947 roku stocznia przejeta teren ,B” lezgcy po zachodniej stronie basenu
osadczego portu, w rozwidleniu ulic Westerplatte i Darfowskiej?'®. Zaraz tez pobudowano tam
budynek dla potrzeb administracji, warsztaty mechaniczne, magazyn, pomieszczenie pomocnicze?’®,
Pozyskanie terenu ,A” i ,B” wigzato sie z oddaniem dla przedsiebiorstwa rybackiego (pdzniej

zwanego ,Korab”) wczesniej zajetego przez stocznie terenu przy samym kanale?Y’.

Ryc. 108. Teren administrowany przez Stocznie przedstawia
plan sytuacyjny ,,Stocznia Rybacka w Ustce” z 1947 r.

Stocznia Rybacka w Ustce
w 1947 roku

200av-
Boll#

Zrédto: , Technika Morza i Wybrzeza” 1947 r. nr 7 - 8,
Kronika Wybrzeza, s. 19.

214 APG, OG, zespot 93/129/0 - Gdynska Stocznia Remontowa w Gdyni, Dzieje tworcy.

215 APK, OS, zespét 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

216 Tamze.

217 patrz plan sytuacyjny z 1949 r., na ktérym zaznaczono obszary zajete przez stocznie w 1947 roku.


https://szukajwarchiwach.pl/93/129/0/?q=stocznia+ustka&wynik=345&rpp=15&page=23
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Z opisu portu w Ustce z okresu powstania planu dowiadujemy sie, ze: wgski, stary basen

budowlany, prostopadty do Kanatu Portowego, wyposazony byt w warsztaty budowlane wraz z
pochylnig, obecnie wykorzystang przez MIR jako stocznia dla kutréw.

Port zimowy posiadat nabrzeze wschodnie, bedqce przedtuzeniem takiegoz nabrzeza Kanatu

Portowego, lecz o nowoczesniejszej konstrukcji na stalowych sciankach szczelnych, wyposazone w 3
tory kolejowe. Wznosity sie przy nim 2 magazyny zbozowe (w tym 1 spalony) murowane oraz jeden
drewniany. Nabrzeze prostopadie do biegu rzeki oraz pomost ograniczajgcy basen od zachodu
stanowity port rybacki, na ktorego terenie lezy stocznia, wychodzqca nad osadnik i wznosit sie
magazyn materiatdow pednych.

Port, poza kilku spalonymi magazynami na ogét nie byt zniszczony, jedynie utrudniony byt

dostep do gtebiej w lgdzie potozonych basendw portu, ze wzgledu na zatopione w Kanale Portowym
wraki kilku mniejszych jednostek, m.in. trzech niemieckich todzi podwodnych?*8.

11. Udziat Stoczni Ustka w wystawach przemystu stoczniowego.

W lipcu 1947 r. odbyta sie wystawa osiggniec gospodarki wybrzeza zorganizowana przez

Miedzynarodowe Targi Gdanskie, z udziatem Stoczni Rybackiej w Gdyni Sp. z 0.0., ktéra
reprezentowata wszystkie podlegte jej oddziaty

219.

Przemysl Stoczniowy

St 3 >
%Znla Rybacka w Gdafisku — Stogi. Wystawia Stocznia Rybacka w Nowym Warpnie. Wysta.

OA . a X > -
S G2le rybackis | sprzel 2oqglarski w Gdyni wia lodzle rybackie | sprzgl Zeglarski
1o S g . :
;'nla Rybacka w Ustee. Wystawia Iodzie ry- w Gdyal,
BO0kte i siirvol Soalarcki Ty .
Sto ' 1 sprzot Zeglarski w Gdyni Zarzqd Stoczni Rybackich, Gdynia, ul. Rybacka
c .
‘M Rybacka w Dartowis. Wystawia lodeie 2. Wystawia kuter, lodzie: rybackie, modele,
F¥backia i sprzet Soglarski w ¥n wykazy, fotografie | sprzet w Gdyni. Pawi-

I C
(!?“d Rybacka w Kolobrzegn. Wystawi
s‘w;'" Fybackie 1 sprzet 2eglarski w Gdyni ) ) : 3
3 Byhucka w Driwnowle. Wiystawia fodzie Zjednoczenle Sloczni Polskich, Gdansk, Jana
z Kolna, tel. 310-41, 310-22 310-43. Wystawia

Yhackia
eksponaty =z zakresu produkcji okrelowej

i poraokrgtowe. Pawilon wlasny F w Gdyni.

fon B { na wolnym lerenie

* 1 sprzet Zeqglarsk: w CGdy
YCnra Robacka |
¢

7 acka w Swinoujéeclu, Wystawia fo-
€ Iybackis § sprzgl 2eglarski w Gdyni

218 Jozef Karwowski, Porty mate i ich potrzeby techniczne, [w:],, Technika Morza i Wybrzeza” 1947, nr 11 - 12,

s. 36.

219 Katalog wystawcow MTG z 1947 r.
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Ryc. nr 109. Zdjecie z prezentacji oferty produkcyjnej Stoczni Rybackiej w Gdyni Sp. z 0.0.

Narodowe Archiwum Cyfrowe

Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, zesp6t - Socjalistyczna Agencja Prasowa, sygn. 3/3/0/28/667.

Tak Stocznia Rybacka w Gdyni Sp. z 0.0. reklamowata sie w katalogu wystawcéw:

Ryc. nr 110. Ogtoszenie reklamowe Stoczni Rybackiej Sp. z 0.0.

STOCZNIA RYBACKA W GDYNI |

Sp. z 0. 0.

 ZARZAD — GDYNIA, UL. RYBACKA 2

STOCZNIE :

GDANSK-STOGI
USTKA
DARLOWO
KOLOBRZEG
DZIWNOW
SWINOUJSCIE
NOWE WARPNO
BUDOWA KUTROW, LODZI RYBACKICH [ INNYCH JEDNOSTEK PLYWAJACYCH
GRUPAJAWARYJNA:

WYDOBYWANIE WSZELKIEGO RODZAJU
ZATOPIONYCH JEDNOSTEK PLYWAJACYCH

Zrédto: Katalog wystawcéw MTG z 07.1947 r.
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Na poczatku tej czesci opracowania przedstawiliSmy chronologie zmian w organizacji stoczni
rybackich. Niejako przy ich okazji, nastepowaty zmiany w zakresie ilosci stoczni funkcjonujgcych na
wybrzezu. Dla ich ilustracji postuzymy sie modutami reklamowymi Stoczni Rybackiej w Gdyni Sp. z
0.0. umieszczonymi w dwdch kolejnych wydaniach dwumiesiecznika , Technika Morza i Wybrzeza”,
kolejno, nr 9-10 — wrzesien-pazdziernik i nr 11-12 — listopad-grudzien 1947 roku.

Ryc. nr 111. Ogtoszenie reklamowe Stoczni Rybackiej Sp. z 0.0.

STOCZNIA RYBACKA w GDYNI

Sp. z 0. 0.

ZARZAD - GDYNIA, UL. HRYNIEWICKIEGO 2
ODDZIALY:

ﬁ

GDANSK STOGI
USTKA
DERLOWO
KOLOBRZEG
DZIWNOW
SWINOUJSCIE

Budowa kuiréw, todzi rybackich i innych jednostek
plywajacych. Grupa Awaryjna: wydobywanie jedno-
stek plywajacych wszelkiego rodzaju.

Zrédto: , Technika Morza i Wybrzeza” 1947, nr 9-10, s. 32.

Ryc. nr 112. Ogtoszenie reklamowe Stoczni Rybackiej Sp. z o.0.

f—

Siocznie Rybackie

Sp. = 0. 0.

GDYNIA, UL. HRYNIEWICKIEGO 2 - TEL. 219-52

ODDZIALY:

GDYNIA
GDANSK - SIANKI
USTKA
DARLOWO

SWINOUISCIE

Budowa kuiréw; lodzi rybackich, jednostek
sporfawych i innych plywaijgeych. Rézne re-
monty. Grupa awaryina: wydobywanie jed-

nostek plywajacych wszelkiego rodzaju.

Zrédto: , Technika Morza i Wybrzeza” 1947 r., nr 11-12, s. 6.
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W okresie od sierpnia 1947 r. do listopada-grudnia 1947 r. ,, wytgczono” z dziatalnosci Stoczni
Rybackiej w Gdyni Sp. z 0.0. 3 stocznie:
- w Dziwnowie;
- w Kotobrzegu;
- w Nowym Warpnie.

Ponadto, Stocznia w Gdansku-Stogach zmienita nazwe na Gdansk-Sianki, a miasto ,, Derfowo”
zmienito swojg nazwe na Dartowo, chociaz w okresie wystawy (lipiec 1947 r.) reklamodawca podawat
juz nazwe Dartowo.

W potowie 1947 r., we wszystkich stoczniach rybackich trwata budowa kolejnych kutrow i

todzi — w czerwcu w budowie byty 32 kutry i 5 fodzi, w tym w Ustce ukoriczono 1 kuter i 5 todzi??°:

Ryc. nr 113. Notatka prasowa w sprawie produkcji w 1947 r.

-

Na stocznich rybackich wykonano
gzereg jednostek. W Gdafsku - Stogach
w budowle znajduje sie 10 kutréw, w
Gdyni 12, 1 ukoficzono w czerwcu, W
Leble wykoficzono 2 lodzle, w  Ustee
| ukeAczono 1 kuter 1 8 lodzl, 7 kutrow
| znajduje si¢ w dbudowle, w Darlowie 3
kutry s8g w budowie, wykoficzono 11642,
w I{otobrzegu 4 ltodzle | w Nowym War
pnle wykoficzono 3 lodzle, a w budo-
wie sg 4, Ogélem wykeliczono w CZerw
cu na stoeznich rybackich 2 kutry {1 15
todz!l, w budowle znajdujg slg 32 kutry
{ & todzl. (z22)

Zrédto: ,,Dziennik Battycki” 16.07.1947 r., nr 193.

12. Wzrost potencjatu produkcyjnego stoczni.

W stoczni w Ustce pracowato juz w 1947 r. ok. 250 oséb. W ,,Dzienniku Battyckim” z
26.06.1947 r. nr 173 znalazt sie charakterystyczny opis pracy w stoczni w Ustce, cyt.:

Jestesmy w stoczni rybackiej w Ustce. W ogromnej szopie stojq kadtuby kutréow. Mimo
ciasnoty i rusztowarn rozpoznajemy wspaniate, optywowe linie statkow. Sq juz prawie gotowe. Miedzy
debowe waqskie listwy poszycia wstukujg robotnicy bawetniany sznur. Wspinamy sie po drabinie do
Srodka. Poktad, budka sternicza, komora na ryby, miejsce na motor. Pierwszy z 9 kutréw, ktdrych
budowe rozpoczeto we wrzesniu ub. r. [1946] zostanie spuszczony na wode w dniu Swieta Morza
[czerwiec]. Bedzie to pierwszy polski kuter rybacki typu ,Pomorze” zbudowany z elementow gietych,
klejonych wodoodpornym klejem wedtug oryginalnej konstrukcji inz. Piotra Niewmierzyckiego.
Budowa tego kutra odznacza sie wielkq wytrzymatosciq konstrukcji i materiatu, przy jednoczesnej
oszczednosci budulca...W paZdzierniku 1945 r., kiedy uruchamiano stocznie, nie byto oprocz inz.
Niewmierzyckiego ani jednego fachowca w warsztatach i biurze. Kilku stolarzy Polakéw, bo Niemcow
nie zatrudniano wcale, paru technikéw. Narzedzia i maszyny rozszabrowane...

220 Dziennik Battycki” 16.07.1947 r., nr 193.
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Teraz pracujemy, jak w cyrku — smiejq sie pracownicy, pokazujgc beztadnie zastawiony
barakami i szopami plac i kolorowe wozy meblowe - magazynki. Za potrzebami i tempem pracy nie
zawsze nadqgzajq kredyty.

Zatfozono fundamenty kadtubowni, rozpoczeto budowe hali montazu silnikéw. Projektuje sie
postawienie jeszcze jednej kadtubowni, stolarni i hali maszyn®?’. Stocznia zatrudnia 250 oséb.
Posiada biuro, trasernie, 2 kadtubownie, warsztaty mechaniczne z cynkowniq i spawalniq.

Maszyny czesciowo przerobiono z silnikéw samolotowych. Narzedzia ,,zorganizowano skqd sie
dafo. Warsztat zaglomistrzowski obstuguje wszystkie stocznie rybackie (poza Gdyniq) ... Ptace sq
niskie. Ale wybitnych przodownikow pracy premiuje sie nie tylko za ilos¢, ale i za jakos¢ wykonanej
pracy. Stolarze, ktorzy przyjechali tu z Druskiennik, jak Grazulis i Hertlein, ze Lwowa, jak Jedryszek i
Gut, ludzie, ktorzy nie widzieli przed tym morza ni kutra, zdobywajq premie jako wysoko
kwalifikowani szkutnicy. Stocznia wyprodukowata juz ponad 30 todzi rybackich 8 i 6 metrowych, 2
todzie sportowe i szereg innych. Dokonano tez licznych remontdw.... Kuter kosztuje dzis 5 milionow zt
gotéwkq lub 7.5 miliona na 10-letnie sptaty??2.

W 1l kwartale 1947 r. zakoriczono budowe kadtubowni do produkcji kutrow i fodzi. Budowa
wykonana zostata przez wtasng grupe inwestycyjng Stoczni. Konstrukcja hali mieszana o duzym
przeszkleniu, pow. 700 m?" %%,

13. Pracownicy zatrudnieni w 1947 r.
Tabela nr 8. W 1947 roku przyjeto do pracy w stoczni, miedzy innymi2*:

L.p. Nazwisko i imie Uwagi

Aniszewski Antoni
Bartoszewicz Bronistaw
Chomicz Stefan
Goérajek Henryk
Maroszek Stanistgw
Miekon Jézef

Stec Stanistaw
Tarasiewicz Alfons
Wawrowski Wactaw
Butyga Franciszek
Karek Jan

Olczyk Michat
Szmuksta Jan

WoNOURWNPRE

[ S S Y
wN = o

We wrzesniu 1947 r. kierownikiem technicznym Stoczni Rybackiej w Ustce zostat Jozef

Piasecki??®, pdzniejszy Dyrektor Stoczni ,,Ustka” w Ustce w latach 1952-1954.

221 Jan Poprawski w czasopismie ,,Morze” z 1975 nr 11 podaje takze, ze ,,sposobem gospodarczym postawiono
kottowni¢ umozliwiajaca parowanie klepek przy pomocy przycumowanego opodal holownika, oraz brame
[prawdopodobnie chodzi o bramownice] ulatwiajgcg wstawianie silnikow”.

222 Dziennik Battycki” 26.06.1947 r., nr 173.

223 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

224 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.2/4, Stocznia Ustka 1945-1949 (bez podpisu autora).
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14. Rok 1947 ze wspomnien J6zefa Piaseckiego??®.

Na jednej z naszych “odpraw” przy kawiarnianym stoliku Piotr [Niewmierzycki]
zaproponowat bysmy przygotowali sie do produkcji wiekszych todzi. Najlepiej ,,0semek”. Stepke i
wregi wykonamy z gietej debiny, natomiast poszycie z klepek sosnowych o grubosci 20 milimetrow.
Wymagato to zbudowania hali traserskiej, takiej z prawdziwego zdarzenia, a nie wykorzystywac
miejsce w hali montazowej. Nowa trasernia miata obejmowac biura dla konstruktordw.

Na hale traserni i biura Piotr [Niewmierzycki] wyznaczyt plac, jakies piec, siedem metrow, na
prawo od mniejszej hali. Na poczgtek trasowatem razem z Jedryszkiem. Podzniej, gdy ilos¢
budowanych jednostek wzrosta, Jedryszek zostat kierownikiem traseréw.

W zwigzku z planami budowania wiekszej ilosci todzi wyszedt tez problem z pomieszczeniem
dla zaglomistrza i takielarni. Takielunkiem zajmowat sie Kujat. Dla potrzeb Cugiera i Kujata musiat
powstac osobny budynek. Piotr [Niewmierzycki] wskazat miejsce bardziej na prawo od planowanej
traserni. Projektami zajgt sie Jurek Flakowicz. Gtdwnym materiatem do budowy obu hal byty ptyty
pochodzqgce z rozbidrki poniemieckich barakdéw, znajdujgcych sie w lesie po zachodniej stronie Stupi.
Wszelkie prace budowlane wykonywalismy wtasnymi sitami. Brygadzistq grupy remontowo-

budowlanej byt Umariski??’.

Jesieniq 1947 r. Piotr [Niewmierzycki] zaproponowat, bysmy przymierzyli sie od budowy
kutrow. W gronie: Piotr [Niewmierzycki], Zyg [Stopowski], Jozek Wyszynski i ja ustalilismy
podstawowe zafozenia. Zaprojektowatem jednostke jedenastometrowq. Miat poza Zaglem silnik
umieszczony na rufie. Petny poktad, grodzie, mostek, a takze winde tratfowq do wyciggania sieci.
Konstrukcja kutra, tak jak dotychczas robione przez nas fodzie, byta z drewna debowego, gietego na
gorgco.

Stepke, dziobnice i tylnice, a takze wregi wykonywaliSmy z kilku gietych warstw debiny. W
dalszym ciggu do fgczenia, a takze do uszczelnien jednostek stosowalismy wynaleziong przez Zyga
[Stopowskiego] mase, ktora sprawdzata sie doskonale w eksploatacji. Wykonywane przez nas
wielowarstwowe elementy konstrukcyjne, tqgczone i giete na gorgco, w Polsce byty zupetng nowoscigq.
Kadtuby naszych kutrow byty lzejsze, silniejsze i bardziej elastyczne od budowanych dotychczas.

Wreszcie jesienig udafo sie nam znaleZé odpowiednie dla naszych ,6semek” silniki. Byty
produkowane w Andrychowie??®. Odpowiedniej mocy, doskonale wpasowywaty sie we wzmocnienia
rufy. Sruby napedowe zaprojektowane przez Szyndralewicza®®® wykonywata dla nas odlewnia w
Stupsku. Po przeprowadzeniu Kujata i Cugiera do wybudowanego dla ich brygad baraku, w
opuszczonym przez nich budyneczku Piotr [Niewmierzycki] umiescit,,maszynkarzy’.

225 Note biograficzng Jozefa Piaseckiego zamieszczamy na s. 203.

226 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

227 W wyniku donosu skazany w procesie politycznym na 3 lata wigzienia. Tamze.

228 \W 1945 roku w Andrychowie powotano Panstwowe Zaktady Metalurgiczne. W 1947 roku, po przejeciu
zaktadu przez Zarzad Przemystu CigzKiego, rozpoczeto produkcje dwusuwowych silnikow typu S 80
przeznaczonych do strazackich motopomp. W roku 1948 zaktady pod nazwg Wytwornia Sprzetu Mechanicznego
rozpoczety produkcje wysokopreznych silnikow z zastosowaniem do maszyn rolniczych, na bazie silnika S 320
produkowane byty takze jednostki: 2, 3 i 4 cylindrowe z zastosowaniem do produkcji zespotow napgdowych i
agregatow pradotworczych; zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Andoria.

222 Roman Szyndralewicz wspotwlasciciel (razem z Wt Nawodnikiem) todzi zbudowanej w 1948 r. w stoczni w
Ustce oznaczonej Ust-27 (9,90x3,86x1,80 m, Deutz 625189/90 24 KM, 8 w; zob. www.fow.pl./ forum. Mate
kutry z Ustki.
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Tam robiono przeglgdy, regulacje i montaz silnikdw. Nad torowiskiem wykonalismy
bramownice, po ktdrej przeciggaliSmy je nad podtaczane jednostki. Podnosnikiem taricuchowym
wstawiane byty do rufy kadtubow. Brygadzistq maszynkarzy zostat Sciggniety z Gdyni Oleszko.

Zaprojektowatem podbudowe do transportu kadtuba (szkunera Janek Krasicki) wraz z
usztywnieniami i podporami. Scielismy w lesie specjalnie wyselekcjonowane drzewa i pociete na
odpowiednie bale przewieZlismy na miejsce operacji. Powoli, metr po metrze przetaczalismy kadtub.
Zastosowalismy wielokrgzkowy podnosnik, zamocowany byt do istniejgcego polera przy basenie, liny
stalowej o Srednicy 16 milimetrow i samochodu ciezarowego.

Naszym stoczniowym samochodem, amerykariskim trzyipéttonowym Dodgem WC 51 3-4T
kierowat Surdek - w okresie wojny frontowy kierowca, ranny w czasie walk o Wat Pomorski, pozostat
na state w Ustce. Dodge’a znat, jak wtasng kieszen. Operacje przeciggania skonczylismy na kilka dni
przed przybyciem diwigu. Byt piekny, sftoneczny sierpniowy lub wrzesniowy dzier. W obecnosci
ttumnie zgromadzonych mieszkancow diwig unidst kadtub i osadzit na wodzie. Wszystko trwato
chwile, jednak zapadfo mi gteboko w pamiec. Pdzniej wodowatem wiele jednostek nieporéwnanie
wiekszych i powazniejszych, ale to byto moje pierwsze?°.

Wspomniany przez Jézefa Piaseckiego Dodge WC 51 3-4 T.

Ryc. nr 114. Pierwszy samochdd w Stoczni Ustka.

Zrédto: Kolekcja Wtadystawa Goliriskiego.

15. Z zycia miasta.

W Ustce, juz w dniu 29 czerwca 1945 roku, odbyty sie uroczystosci Dni Morza, byé moze z
udziatem przysztych pracownikéw Delegatury MIR.

230 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.
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Ryc. nr 115. Pochdd mieszkancéw w porcie .
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Zrédto: ,Gtos Koszalinski” 22.02.1984, nr 45.
W roku 1946 zorganizowano kolejne obchody Swieta Morza, tym razem obchody

»Sprowadzono do niezbednego minimum

7231

Ryc. nr 116. Notatka prasowa w sprawie obchodéw ,,Dni Morza”.

Przed ,,Swietem

Koficza sig przygoltowania do tege-
tocxnego obchodu ,Swigta Moiza™, or
ganlrowanego przez specjalny Komitel
Ohywatelski z¢ Slupska § Ustki (Posto
min), W dcislym pororumieniu 7
centralnymi  czynnikami Ligl Morskie)
npracowany zostal plan  legorocznych
wroczystodcl w dniy Swigla  Morza™.
Gléwny nacisk poloiono na mozliwle
najblizsze retknigcie sig praybylych go-
éct z gighl kraju z Baltyklem .

W tym celu sprowadzono urocrystosdci

Morza“ w Ustce

olicjaine do nierbgdnege minimum, Ogra-
nicza sig one do krotkie] akademil, na
Kilre) bedzie podkredlone macienie sz
rokiego dostgpu dov morza.  Najlepszy
bowlem propagands jest czyn. Zostana
wigt zorganizowane wycieczkl do stocz
ni 1 portu w Ustce oraz wycioczkl ku-
trami.

Najwaimnicisze zagadnienia strony ma
terialng) obchodu — kwaterunek 1 apro
wizacja zostaly pomyidlnie rotwu;‘:‘l.\e.

Zrédto: ,,Dziennik Battycki” 22.07.1946 r., nr 200.

Mozliwe, ze uczestnikami tych obchoddéw byli maszerujgcy mieszkarncy znajdujacy sie na

zdjeciu ponizej.

231 Dziennik Battycki” 22.07.1946 r., nr 200.
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Sztandar PPR (Polskiej Partii Robotniczej — partii polskich komunistdw) i hasta na sztandarach
gtoszgce sojusz robotniczo-chtopski, i przodujgcy role zwigzkéw zawodowych to obraz nowych

czasébw w zyciu miasta. Organizatorem organizacji partyjnej i pierwszym sekretarzem Komitetu
232

Miejskiego w Ustce byt Antoni Konopka

™
— e Nt —

Zrédto: https://www.facebook.com/ UstkaNaPrzestrzeniWiekow

W czerwcu Ustke odwiedzit Delegat Rzadu dla Spraw Wybrzeza inz. Eugeniusz Kwiatkowski,
Minister zlustrowat obecny stan portu w Ustce oraz uczestniczyt w specjalnym posiedzeniu Miejskiej
Rady Narodowej w Ustce, podczas ktorej otrzymat honorowe obywatelstwo miasta. W trakcie
posiedzenia zgtosit zamiar urzadzenia w Ustce stacji bunkrowej z weglem, a z czasem — uruchomienie
eksportu wegla z portu. Oznajmit, ze Ustka bedzie pierwszym portem z kategorii mniejszych, ktére
bedg eksploatowane?*,

16. Rozwdj stoczni szansg rozwoju Miasta.

W marcu 1947 r. w ,Dzienniku Battyckim” zamieszczono artykut M. Milewskiej
zatytutowany ,,Przyszto$é portu i miasta Ustki”, poruszajacy zagadnienia, ktore do czaséw
wspétczesnych sa przedmiotem dyskusji na temat kierunkéw rozwoju miasta?4. Stoczni Ustka w
2022 roku juz nie ma, ale aktualne pozostaje pytanie o przysztos¢ portu i miasta Ustki.

USTKA - Port w Ustce nalezy do szeregu najstarszych portéw baftyckich. Zatozony w wieku
X1V, byt az do potowy XIX wieku wtasnoscig kupiectwa stupskiego. W pierwszej fazie swego rozwoju
Ustka przezywata okres wielkiego rozkwitu, PdZniej jednak, wskutek upadku kupiectwa stupskiego,
Zycie w porcie zaczetfo stopniowo zamierac.

232 Glos Pomorza” 22.02.1984, Nr 45

233 Dziennik Battycki” 02.08.1946 r, nr 210; faktycznie eksport wegla z portu Ustka rozpoczeto 17 czerwca
1947 r.; zob. ,,Technika Morza i Wybrzeza” 1947 nr 7 - 8, Kronika Wybrzeza, s. 18.

234 Dziennik Battycki” 02.03.1947 r., nr 60.
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Dopiero, w wieku XIX Ustka rozpoczeta nowe Zycie jako port przetadunkowy i rybacki.
Oczywiscie nie byta juz portem — wifasnosciq kupcow stupskich, lecz normalnym portem,
rozbudowanym przez paristwo?*>,

Zasadniczym zwrotem w ,karierze" rozwojowej Ustki byt Traktat Wersalski, wskutek ktorego
— wobec zmienionych granic i ukfadu politycznego — Gdarnisk, ktéry, koncentrowat caty przywoz i
wywoz powiatow zachodnio- pomorskich przestat wchodzi¢ w rachube jako konkurent mniejszych
portéw zachodnio-pomorskich. O rozwoju ekonomicznym Ustki w ostatnich latach przed wojng
Swiadczy wysoka stosunkowo cyfra przetadunkdw rocznych, wyrazajgca sie cyfrq kilkuset tysiecy ton
rocznie. Ustka takze byta waznym punktem zeglugi kabotazowej Szczecin — Gdarisk — Krélewiec.

Omawiajgc pomysiny rozwdj Ustki jako portu, nalezy stwierdzi¢, ze rozwdj ten byt przede
wszystkim wyktadnikiem ogdlnej preznosci zycia gospodarczego Ziemi Stupskiej. Przez Ustke bo- wiem
przechodzit jedynie niemal import i eksport Ziemi Stupskiej. Rzecz zrozumiata, ze wysokie liczby
okreslajgce wielkos¢ importu i eksportu swiadczq — sq uzaleznione — od ogdlnego rozwoju
gospodarczego danego terytorium.

Olbrzymiq role w Zyciu gospodarczym Ustki odgrywato rybotéwstwo. W Ustce znajdowato
przystan ponad 50 kutrow rybackich, nie liczgc pomniejszych jednostek. Rybotdwstwo takze byto
podstawq dla dosc¢ dobrze rozwinietego przemystu spozywczo-przetworczego.

W takich warunkach Ustka liczyta 6 tysiecy mieszkaricow, ktdrych gtownym zajeciem byta
praca albo na morzu, albo bezposrednio zwigzana z morzem?®.

Trzecim momentem, ktory okreslat charakter Ustki byty liczne uzdrowiska nadmorskie, ktore
— zwtaszcza w okresie letnim — przyczyniaty sie wybitnie do aktywizacji Zycia gospodarczego Ustki.

Przejscie dziatan wojennych nie spowodowato w Ustce wiekszych zniszczen. Spalit sie ten czy
tamten dom, uszkodzone zostato to i owo ale o zniszczeniach chocby na miare Stupska nie moze tyc
mowy. Wojna dotkneta Ustke w inny, moze jeszcze bardziej dotkliwy sposob. Na piecdziesieciu
kutrach wyjechali Niemcy. Bardzo wazny dziat zycia gospodarczego Ustki — rybofowstwo przestafo
istniec.

Chaos gospodarczy, spowodowany przejSciem burzy wojennej, odbit sie druzgocgco na
drugim- dziale gospodarki Ustki — na przetadunkach portowych. Ten sam chaos spowodowat, ze w
pierwszym roku naszego pobytu w Ustce nie mogto by¢ mowy o jakiejkolwiek akcji turystycznej.

Tak wiec wszystkie trzy dzialy Zycia gospodarczego Ustki — wiecej, wszystkie trzy podstawy
tego Zycia — zostaty w wyniku dziatann wojennych gruntownie zlikwidowane. | to sq zniszczenia
wojenne, ktdrych znaczenie i dotkliwos¢ przekracza powaznie najwieksze nawet straty w postaci
spalonych domdw ulic, a nawet dzielnic.

Bo trzeba z catym naciskiem podkreslic: miasto, ktdre rozporzqdza mozliwosciami
zarobkowymi odbuduje sie bardzo szybko, chociazby byto bardzo zniszczone. | odwrotnie: miasto,
ktore takich mozliwosci nie posiada — niezaleznie od tego, czy jest, zniszczone czy nie, — skazane
bedzie sitq koniecznosci na dtugie lata impasu gospodarczego. | dlatego zniszczenie Zrodet zarobku
jest najciezszym zniszczeniem, jakie moze dotkngc¢ miasto.

235 Przejecie przez panstwo pruskie portu w Ustce nastgpito w 1831 r.; zob. E.Wtodarczyk, Studia z dziejéw
pruskiej gospodarki..., w. cyt., s. 54 i 71.
23 Wedlug https://de.wikipedia.org/wiki/Ustka - ilo$¢ mieszkancow w 1939 r. wynosita 4739.
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Mimo tych niewgtpliwych strat, miasto Ustka zaczyna powoli sie diwigac¢ z upadku.
Zasadniczymi czynnikami gospodarczej odbudowy Ustki jest z jednej strony turystyka, z drugiej —
rybotéwstwo. Silny ruch turystyczny w Ustce w ubiegtym sezonie przyczynit sie wybitnie do dalszego
wzrostu potencjatu gospodarczego mitego miasta nadmorskiego. Trzeba sie spodziewac, ze niech ten
wzrosnie powaznie w biezgcym sezonie turystycznym.

Rybotowstwo w Ustce znajduje sie jeszcze w powijakach. Pie¢ kutrow rybackich, ktorymi wy
plywamy na morze — to zaledwie 1/10 stanu przedwojennego. Ale i w tej dziedzinie wida¢ juz zadatki
na lepszq przysztos¢: stocznia rybacka w Ustce pracuje i trwajg kursy rybackie. Stocznia przy
odpowiednich inwestycjach mogtaby wybitnie przyczynic sie do wzmocnienia naszych prac rybackich.
O roli i znaczeniu odbywajqcych sie teraz kursow rybackich pisalismy juz raz. Zaznaczy¢ trzeba tylko
jedno i tu sprawa utknie, jesli w pore nie nadejdq kredyty. Tak wiec rozwdj rybotowstwa w Ustce
uzalezniony jest w pierwszym rzedzie od kredytow, ktore powinny wplyngc na rozbudowe stoczni
rybackiej i na rozwiniecie akcji szkolenia kadr rybackich. Trzeba sie spodziewac, ze na ten cel ptyng
powazne sumy z Daniny Narodowej na zagospodarowanie Ziem Odzyskanych?*’. Tego bowiem
rodzaju inwestycje sq szczegdlnie korzystne z punktu widzenia ekonomicznego i spotecznego.

Tak wiec z tych pobieznych rozwazan widzimy wyraznie, Ze restytuowanie dwdch
zasadniczych sektordw Zzycia gospodarczego Ustki — turystyki i rybotdwstwa — lezy w granicach
naszych doraznych mozliwosci.

Gorzej natomiast przedstawia sie sytuacja nalezytego wykorzystania portu w Ustce. Zycie
gospodarcze Ziemi Stupskiej nie osiggneto jeszcze takiego stopnia preznosci, aby dla swoich celow
potrzebowato osobnego portu, import i eksport Ziemi Stupskiej moze is¢ - i bedzie szedt — przez
wieksze, porty: Szczecin, Gdanisk i Gdynie. Tak wiec pod tym wzgledem grozi Ustce niemal kompletny
zastoyj.

Szeroko natomiast omawiana jest sprawa utworzenia w tym porcie stacji bunkrowej (stacja,
ktéra sprzedaje wegiel dla obcych statkéw dla celow napedowych).

Projekt ten, wysuwany przez Delegata Rzqdu dla Spraw Wybrzeza, min. Kwiatkowskiego,
jest projektem, ktérego realizacja przyczynitaby sie wybitnie do wzrostu dochodu Parstwa (sprzedaz
wegla bunkrowego jest wysoce rentowna w porownaniu ze sprzedazq wegla w innej formie) i —
oczywiscie — do aktywizacji zycia gospodarczego Ustki oraz do czesciowego wykorzystania jej portu.

Jak na razie jednak sprawa ta znajduje sie w sferze projektow i dopiero zblizajgcy sie okres
wiosenny i letni wykazq czy przybierze ona bardziej konkretne wymiary.

237 Danina narodowa na zagospodarowanie Ziem Odzyskanych (Dz.U. 1946, nr 61, poz. 341), Dekret z dnia 13
listopada 1946 r. o daninie narodowej na zagospodarowanie Ziem Odzyskanych. Daning byty obciazone m.in.:
(Art. 10 Dekretu):

§ 1. Osoby pobierajace wynagrodzenie za prace (art. 3 pkt 4) optacaja daning od wynagrodzen wyptaconych za
miesigce grudzien 1946 r. oraz styczen i luty 1947 r. w wysokoSci:

a) do 3.000 zt miesigcznie po 1/2%;

b) ponad 3.000 zt - 6.000 zt miesigcznie po 1%;

c) ponad 6.000 zt - 12.000 zt miesi¢cznie po 3%);

d) ponad 12.000 zt - 20.000 zt miesigcznie po 5%;

) ponad 20.000 zt - 50.000 zt miesiecznie po 8%;

f) ponad 50.000 zt miesigcznie po 15%.
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W chwili obecnej Ustka liczy 4.000 mieszkarcéw. Stanowi to 2/3 ogdlnej liczby mieszkaricow
przed wojng, przy 1/10 stanu rybotéwstwa, przy zerowych przetadunkach i przy znacznie — na razie
przynajmniej — mniejszym ruchu turystycznym. Zestawienie tych, cyfr Swiadczy wyraznie, ze duza
czes¢ ludnosci nie zajmuje sie pracqg produktywng w Scistym tego sfowa znaczeniu. Rozwiniecie
rybofédwstwa, przemystu przetwdrczego, uruchomienie stacji bunkrowej — przyczynitoby sie wybitnie
do zmiany na lepsze tego stanu rzeczy.

Takie sq perspektywy rozwojowe Ustki. Miasto przeszfo juz okres pionierski i wkracza obecnie
w faze normalnej, dtugofalowej pracy. Rok biezgcy okresli, w jakim kierunku pdjdzie tu praca.

mgr W. Milewska

W dalszej czesci opracowania przedstawimy zdarzenia, ktdre pozwolg na weryfikacje tez
autorki.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 135

Rozdziat 2. Stocznia w latach 1948-1950.

1. Dziatalnos¢ Stoczni w Ustce w 1948 roku.

W 1948 r. zakoriczona zostata reorganizacja stoczni rybackich?®®. W jej wyniku pozostaty trzy
stocznie: w Ustce, Swinoujéciu i Gdyni, gdzie miescita sie dyrekcja stoczni i dziaty: konstrukcyjny,
planowania, kontroli, zakupdw i sprzedazy oraz magazyn. Dla usprawnienia pracy w Ustce,
postanowiono warsztaty stoczniowe dotgd rozrzucone po obu stronach kanatu skoncentrowaé w
jednym punkcie?®,

Uznano, ze: dzieki skoncentrowaniu sit fachowych i srodkdw wytwdrczych w trzech tylko
punktach wybrzeza: Gdyni, Ustce i Swinoujsciu, stocznie te zyskaty moznos¢ usprawnienia dziatania i
uintensywnienia wysitkow. Tempo produkcji zwiekszyto sie znacznie, a sprzet i tabor wychodzqcy z
tych stoczni jest niewgtpliwie wysokowartosciowy.

Do niedawna jeszcze istniato wiele innych stoczni wzdtuz wybrzeza pod jednym zarzqdem.
Utrudniato to jednak prace nie tylko osSrodkowi dyspozycyjnemu, mieszczgcemu sie w Gdyni, lecz i
catemu aparatowi produkcyjnemu. Obecnie praca w Gdyni, Ustce i Swinoujsciu zaczyna osiggac
przewidywane tempo. W ciggu I-go kwartatu br. oddano do eksploatacji 13 nowych kutrow. Oprocz
tego stocznie wykonaty, poza gtdwnym planem i poosiadajq na sprzedaz z wolnej reki, todzie rybackie
wiostowo-zaglowe, bqczki, oraz sprzet i czesci potrzebne do reperacji jednostek taboru rybackiego.
Stocznia Rybacka sp. z 0.0. w Gdyni wspdtpracuje przy sprzedazy nowych i uzywanych statkow, oraz
todzie rybackich z Morskq Centralg Handlowg, ktéra dostarcza silniki z zamdwien zagranicznych do
budowanych wzglednie remontowanych przez stocznie kadfubdw. Wszelkie wiec sprawy zwigzane ze
sprzedazq jednostek motorowych, zaréwno todzi 6-cio i 8-mio metrowych, jak i tososiowych pot-
kutrow typu skandynawskiego, dtug. 9.15 m, zatatwia sie przez MCH. Wspomniane pdt-kutry
tososiowe majg by¢ ostatecznie gotowe w koricu bm. Ponad to stocznie sprzedajq wydobyte z dna
kutry, sadze i barki, w cenie kosztéw ich wydobycia 2.

Wg danych z czerwca 1948 r. pozostate stocznie — w Gdyni, Ustce, Dartowie i Swinoujéciu —
miaty w planie produkcji nastepujace zaméwienia:?*

238 Migdzy innymi 31 stycznia 1948 r., zgodnie z planem inwestycyjnym Stoczni Rybackich Sp. z 0.0. na rok
1948, zlikwidowano stocznie w Kotobrzegu; uzasadnieniem byto dazenie do zmniejszenia ilosci placowek
przemystu stoczniowego w celu powigkszenia sprawnosci i zdolnosci produkcyjnej pozostatych stoczni, zob.
,»Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r. nr 28, s. 3.

2% Dziennik Battycki” 13.11.1948 r. nr 313.

240 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r.nr41,s. 7.

241 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r. nr 51, s. 5.
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Tabela nr 9. Prace Stoczni Rybackich w czerwcu 1948 r.

Btocznia  Wykonywanie lowych "W§kbﬁﬁ%éhié'“"fklé prace.
eeoe.....TObS6t przy budowach. remontéw __ . o
Gdynia 4 hutrow typu KG-152 1% Kbu*OW 7 eilnikow

2 KG-1T7TD roznyoh W remoncie

3 ” n K§-152

14 dozorcze 2o
Ustka T T W7 U128 1 szkunera Woudowywanie

3" g KU-9,15 szkolnogo silnikow do

3 0 " kU-10,2 3-ch *o0dzi

5 Y KD-153 ryb. typu IR.4.
Dartowo 3N " KD-153 - -
Bwinoujscie -~ 1 plywajace Remont B-miu

dZwigu jednostek
pZywajacych.

1 kuire pi-
lotowegzo

dla Rapita-
natu Portu.

-—— - —— e ———————— o — - - -

Zrédto: ,Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 51, s. 5.

Wedtug notatki zamieszczonej w ,,Morskim Biuletynie Rybackim” MIR nr 31 z 1948 roku w
Stoczni Rybackiej w Ustce wyremontowano slip. Autor notatki podat, ze ,jednostki rybackie moga by¢
juz obecnie zaréwno wyciggane do remontu jaki nowo wybudowane spuszczane na wode bez
skomplikowanych i kosztownych manipulacji stosowanych dotychczas. Jedyng trudnosciag
funkcjonowania slipu jest niewielka mielizna na drodze sptywu kutréw ze slipu. Mielizna ta
likwidowana jest obecnie wtasnymi srodkami Stoczni za pomocg tyzki zawieszonej na barce. Za pare
tygodni slip bedzie funkcjonowat bez przeszkdd. Ma on stuzyé do obstugi kutréw rybackich wszelkich
dotychczas budowanych wielkosci”?*2,

Zgodnie z planem inwestycyjnym na rok 1948 stocznia w Ustce miata, na zamdwienie
Morskiej Centrali Handlowej, wykonac trzy kutry o dtugosci 13 metréw, z facznej ilosci 10 jednostek
tej wielkosci przewidzianych do realizacji przez Stocznie Rybacka Sp. z 0.0. w Gdyni. Nowe jednostki
miaty byé wyposazone w silniki o mocy ok. 45 KM?%,

W Il kw. 1948 r. w stoczni w Ustce wykariczano 3 kutry i szkuner szkolny?**, wbudowywano
silniki do 5-ciu kutréw fososiowych i do 12-tu todzi rybackich?®®, a do remontu przyjeto 2 kutry z
Kotobrzegu KOt-1 i KOt-29.

242 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 ., nr 31,s. 1 - 2.

243 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 48, s. 2.

244 Chodzi o kadtub szkunera, ktory otrzymat nazwe ,Janek Krasicki”.
245 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 44, s. 4.
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Ryc. nr 118. Stocznia rybacka w Ustce buduje nowe kutry i odbudowuje zniszczone.

Zrédto: ,,Dziennik Battycki” 24.08.1948, nr 233.

Ryc. nr 119. Kuter rybacki przed slipem

o

5 AP L
e

—
R

-

N
w1 N LU

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.
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W sierpniu 1948 r., Stocznie Rybackie Sp. z 0.0. dokonaty podsumowania swojej kilkuletniej
dziatalno$é, podajgc w Biuletynie MIR nr 55 informacje o zblizaniu sie do jubileuszu 50 szt.
wyprodukowanych kutréw: , liczba wyprodukowanych kutréw w Stoczniach Rybackich zbliza sie do
jubileuszowej 50-ki: 45 kutréw rybackich ptywa juz na naszych wodach, a w ciggu miesigca
wykonczone beda i oddane do eksploatacji dalsze 5. Jest to znaczny efekt pracy, jezeli przyja¢ pod
uwage olbrzymie trudnosci, jakie pietrzyty sie na poczatku w postaci braku fachowcéw, materiatéw i
braku odpowiednio urzadzonych warsztatow pracy. Poza tymi nowo wybudowanymi jednostkami
ptywajacymi wiekszego typu, wybudowano znaczng ilos¢ fodzi rybackich oraz wydobyto a wody,
odremontowano i oddano do uzytku caty szereg kutréw przedwojennych”?4,

W dniu 21 pazdziernika 1948 r. dokonano wyboru jednostek do budowy dla firmy ,Arka”?.
Odbyta sie wowczas konferencja w sprawie wyboru typu kutra rybackiego do budowy z kredytéw
przewidzianych na rok 1949 w planie inwestycyjnym. W konferencji wzieli udziat przedstawiciele
Stoczni Rybackiej, firmy , Arka” i Morskiej Centrali Handlowej (MCH.). Rozwazono typy 16 metrowe,
13 metrowe i JO2, ktére zdobyty juz do$é dobrg prébe sprawnosci®*®. Firma ,Arka” opowiedziata sie

za budowg 13 metrowych i JO2 po dokonaniu pewnych zmian?*,

W dniu 28 pazdziernika tego roku odbyta sie ponowna konferencja w sprawie wyboru typu
kutra, pomiedzy przedstawicielami Stoczni Rybackich, firmy , Arka” i Morskiej Centrali Handlowej.
Wychodzac z zatozen poprzedniej konferencji na ten temat, przyjeto, ze winny byé budowane kutry
typu JO2 z pewnymi poprawkami. Nastepnie poddano dyskusji sprawe konstrukcji kutra. Za budowa
kompozycyjng przemawiataby wzgledy natury gospodarczej z uwagi na maty zapas debiny. Budowa
jednostek konstrukcji mieszanej przyspieszytoby réwniez przystosowanie Stoczni Rybackich do
budownictwa metalowego oraz przyniostaby duzg oszczednosé w czasie, gdyz wykonanie owregowan
zostatoby zlecone Zjednoczeniu Stoczni Polskich. Z drugiej strony jednak przeciwstawiono konstrukgcji
mieszane] konstrukcje drewniang. Koszt produkcji jednostek drewnianych nie byt wiekszy od typu
mieszanego, a zestawienie zelaza z debem jest kompozycjg szkodliwg dla metalu i zmniejszajgca
zywotnos¢ kutra. Zwrdécono rowniez uwage, ze produkcja jednostek konstrukcji mieszanej byta juz
ogolnie zarzucona. Po ozywionej dyskusji zebranych ustalono, iz nalezy pozostaé przy konstrukcji
drewnianej o typie JO2, uzgadniajac réwniez konieczne poprawki. W swietle wnioskow z konferencji,
projektowana do budowy w roku 1949 seria kutréw miata ulec korektywom w typie JO2 pod
wzgledem zmiany ksztattu rufy, linii dziobowej, poszerzenia poktadu, zwiekszenia tadowni oraz
przesuniecia grodzi o tyle, o ile pozwolg na to wymiary silnika. Przewidzianym do tej serii jednostek
bytby silnik Volund 90-110 KM, ktéry w zupetnosci odpowiadat wymogom takiego statku.
Zamdwienie na 10 silnikdw tego typu zostato juz dokonane?®°.

Tymczasem, konstruktorzy z pionu konstrukcyjnego znajdujacego sie w ,centrali” Gdynskiej
dokonywali na biezgco analizy i zaprojektowali nowy typ kutra oznaczonego jako KU-134. Na
podstawie doktadnej analizy wybudowanych juz kutréw i dotychczasowej praktyki, ze szczegdlnym
uwzglednieniem postulatow czynnika zawodowego rybackiego, zostat opracowany przez
konstruktoréw nowy typ kutra KU-134, ktéry jakkolwiek krdtszy od dotychczas uzytkowanych
popularnych ,15-tek”, zachowywat - zdaniem fachowcéw - jednak wszystkie ich dobre strony.

246 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 55, s. 3.

247 Towarzystwo dla Potow6éw Morskich i Handlu Zagranicznego ,,Arka” Sp. z 0.0.

248 Kutry JO2 to inaczej KG-152, budowane w Stoczni Rybackiej w Gdyni w latach 1947-49; wymiary: 15,3-
15.5x4.9-5.1x2.0 m; zob. http://www.wiki.leba.eu/gospodarka/rybolowstwo#kutry typu_kg-152

249 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 65, s. 3.

250 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 66, s. 2.
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Ponizej gtdwne wymiary kutrow KU-134:

- dtugos€ ..., 13.44 m;
- 52erokosC.....ueevueenene. 446 m;
- zanurzenie............... 1.88 m;
- WYPOrNOSC.unnorunnnns 28.80 m3;

- pojemno$é tadowni...16 m3;
- silnik 45/60 KM typu Dangren ewent. Bolinder.

Na zlecenie MCH, zgodnie z planem inwestycyjnym 1948 r., Stocznie Rybackie rozpoczety juz
budowe 10 jednostek (przypuszczalnie) ktorych wykonczenie miato nastgpi¢c w terminie do dnia
15.6.1949 roku®.

W IV kwartale 1948 r., w Stoczni Rybackiej w Ustce znajdowato sie w budowie 12 kutréw typu
KU-134. Prace przebiegaty planowo. Ponadto, wykonano remont 2 todzi 8-metrowych, a trakcie
wykonywania poktadu byta budowa szkunera o dtugosci 28 metréw dla PCWM. Przygotowywane byty
wstepne prace do wodowania szkunera, ktére planowano na poczatku kwietnia 1949 roku®?. Historie
produkcji jednostek KU-134 przedstawiamy w dalszej cze$ci opracowania, obejmujacej rok 19492%3,

2. Zamierzenia inwestycyjne i zadania Stoczni Rybackich.

W ,Morskim Biuletynie Rybackim” nr 73-74 [rok 1949] przedstawiono zamierzenia
inwestycyjne ,na Stoczniach Rybackich”. Wydaje sie znamienne, ze nie wspomina sie w tym
materiale o inwestycjach rozwojowych w stoczni w Ustce. Czy da sie to pofaczyé z zamiarem
likwidacji stoczni w Ustce zgtoszonym w Il kw. 1948 r.??%4, Tego nie wiemy na pewno.

Zlikwidowano wéwczas Stocznie Rybacka w Dartowie, a produkcja w toku tej stoczni zostata
przekazana do stoczni w Ustce. Przejeto wowczas produkcje kutréw rybackich typu KD-153, df. 15,0m
(przejeto z Dartowa same kadtuby). Wyposazono i zdano jeszcze w tym roku 5 jednostek.

Najwazniejsze zadania, jakie stawiano przed przemystem stoczniowym rybotowstwo morskie,
byty nastepujace:

1. budowe nowych jednostek dla powiekszenia floty rybackiej battyckiej i dalekomorskiej;
2. renowacje zuzywajacej sie jednostek;

3. remonty kapitalne i przeglady klasyfikacyjne;

4. prace konserwacyjne.

Zadania te rozdzielono pomiedzy Stocznie ZSP [Zjednoczenie Stoczni Polskich] a Stocznie
Rybackie w ten sposdb, ze te ostatnie wykonac¢ miaty w catosci wszystkie prace wymienione wyzej w
odniesieniu do jednostek o maksymalnej dtugosci 24 m, konstrukcji drewnianej i kompozycyjnej oraz
nastawi¢ sie na przeprowadzenie szybkich remontéw awaryjnych i prac konserwacyjnych przy
wiekszych jednostkach stalowych. Stocznie Rybackie byty przygotowane do obstugi floty kutrowej o
dt. 18 maksymalnie, wymagaty wiec inwestycji, aby sprosta¢ nowym zadaniom.

251 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 60, s. 5.

252 Mowa 0 szkunerze, ktory otrzymat pézniej nazwe ,,Janek Krasicki”; zob. ,,Morski Biuletyn Rybacki” MIR
1948 r.,nr72,s. 4.

253 Zob. tekst na stronie 160.

24 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.2/4, Stocznia Ustka 1945-1949, s. 6 (bez podpisu autora); w tymze
opracowaniu, jak i w relacji Jozefa Hertleina opisanej wcze$niej, delegacja pracownikow wystana do
Ministerstwa Zeglugi uratowata stoczni¢ w Ustce przed likwidacja.
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Stocznia w Gdyni potozona bezposrednio przy bazie wytadowczej przedsiebiorstw
dalekomorskich, przewidywata w swoim inwestycyjnym planie szescioletnim budowe nowego
wyciggu, na ktérym slipowane miaty by¢ trawlery do dt. 55 m (800 ton). Nowa hala fabryczna,
przewidywana w planie dla stoczni gdynskiej, miata umozliwi¢ zainstalowanie w niej maszyn i
urzadzen kuzni i spawalni. Miato to pozwoli¢ réwniez na umieszczenie stanowisk dla warsztatu
remontowego, ktdry miat przygotowac sie do racjonalnego przeprowadzenia w szerokim zakresie
remontdw silnikdw kutrowych??> .

W tym samym biuletynie (nr 73 - 74) znalazta sie informacja dot. stoczni w Ustce — w
pierwszych latach planu 6-letniego®®® przewidziano ,budowe magazyndéw i budynku na warsztaty
mechaniczne”.

Stocznia w Ustce przeznaczona jest do budowy i remontéw jednostek drewnianych dt. 15 m.
W pierwszych latach planu szescioletniego przewidywane jest uzupetnienie wyposazenia
warsztatow mechanicznych oraz wykonanie kapitalnego remontu istniejgcego wyciggu. W
nastepnych latach, w oparciu o zapewnienia wybagrowania kanatu przylegtego do stoczni oraz
utrzymanie w nim statego, odpowiednio wysokiego poziomu wody, plan przewiduje dalsze
inwestycje, jak budowa magazynéw i budynku na warsztaty mechaniczne®*’.

Jednoczesnie, Stocznia Rybacka w Gdyni prowadzita przedsiewziecia w kierunku wdrozenia
do produkcji jednostek rybackich o konstrukcji drewnianej z elementami stalowymi. Wigzato sie to
nie tylko z trudnosciami w pozyskaniu odpowiedniej jakosci tarcicy, ale takze rozwojem produkcji
kutréow stalowych w stoczniach ,stalowych”?®, ktére juz od 1947 roku budowaty kutry stalowe.
Miedzy innymi, w Stoczni Gdanskiej w 1947 r. rozpoczeto seryjng budowe stalowych kutrow
rybackich o dtugosci 17 m, ktérych dokumentacja zostata opracowana przez polskich konstruktoréw.
Ich odbiorca byto Towarzystwo Potowdw Morskich i Handlu Zagranicznego ,Arka”?*. Projektantem
nowego kutra byt inz. Jerzy Doerffer (pdzniejszy profesor Politechniki Gdanskiej).

Projekt inz. Doerffera zapoczatkowat dtugg serie statkdw rybackich, ktére budowaty stocznie
w Gdansku, Gdyni i Szczecinie. Z tego powodu nosity rézne oznaczenia: B368, KS-17, KS-15 oraz
STOREM (skrét od STOczni REMontowej w Szczecinie)?®,

Od 1950 roku Stocznia Rybacka w Gdyni rozpoczeta budowe jednostek typu B368, ktore byty
ulepszong wersjg projektu kutra KS-17. Kadtuby i nadbuddwki tych kutréw byty stalowe, catkowicie
spawane, przy czym czes$¢ z nich miata poszycie drewniane.

25 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 73 - 74, s. 12.

256 Plan szescioletni (1950-1955), oficjalnie zwanym planem ,,budowy podstaw socjalizmu” — nastepny po planie
trzyletnim plan gospodarczy wprowadzony w powojennej Polsce. Plan przyjeto w formie ustawy uchwalonej
przez Sejm Ustawodawczy w przeddzien Narodowego Swieta Odrodzenia Polski 21 lipca 1950 r. (Dz.U. z 1950
roku, nr 37, poz. 344); podobnie jak pozniejsze plany pigcioletnie byt jednak wielokrotnie modyfikowany
(rozwoj przemystu cigzkiego w zwiazku z wojna koreanska) i tylko w czesci zrealizowany; zob.
https://pl.wikipedia.org/wiki/Plan_szescioletni

257 Morski Biuletyn Rybacki” MIR 1948 r., nr 73 - 74, s. 13.

2% Tak nazywano stocznie w Trojmiescie budujace jednostki stalowe, stocznia w Ustce byta zaliczana do stoczni
,.drewnianych”.

259 Towarzystwo ,,Arka” w stosunkowo krotkim czasie stato sie najwiekszym polskim przedsiebiorstwem
kutrowym, posiadajacym oddziaty w Helu, Wielkiej Wsi, Lebie, Ustce, Dartowie i Kotobrzegu; zob. W. Blady
Polska flota..., w. cyt., s. 43.; pelna poprawna nazwa brzmiata ,, Towarzystwo dla Potowow Morskich i Handlu
Zagranicznego”, zob. https://rocznikgdynski.pl/arka-towarzystwo-dla-polowow-morskich-i-handlu-
zagranicznego

260 W, Blady, Polska flota..., w. cyt., s. 45.
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tacznie, w latach 1950-1951 zbudowano w stoczniach Gdyni i Gdariska 29 jednostek, po czym
w 1952 roku przekazano produkcje do Szczecina®®t,

Nie poznalisSmy powoddw, dlaczego nie podjeto w tym czasie decyzji o uruchomieniu
produkcji stalowej w stoczni w Ustce, szczegdblnie, ze szkutnictwo w krétkim czasie stato sie
nieoptacalne (ceny i utrudniona dostepnos¢ tarcicy). Z kolei, w bliskiej przysztosci doszto do
wyodrebnienia Stoczni w Ustce ze Stoczni Rybackiej W Gdyni i jej usamodzielnienia sie. Wybiegajgc w
przysztos¢ — losy Stoczni Rybackiej w Gdyni i Stoczni Ustka w Ustce zejdg sie w roku 1970, w ktérym
doszto do przejecia produkcji kutréw B25s z Gdyriskiej Stoczni Remontowej, sukcesorki Stoczni
Rybackiej w Gdyni®®?,

3. Zmiana Kierownika Stoczni w Ustce. Eugeniusz Gotebiowski.

W potowie 1948 roku, dotychczasowy kierownik stoczni Bernard Henzel zostat przeniesiony
do pracy w Delegaturze MIR w Szczecinie.
Na jego miejsce, w dniu 15 czerwca 1948 r., zostat powotany dotychczasowy kierownik
stoczni w Dartowie Eugeniusz Gotebiowski, ktory petnit swojg funkcje do 1951 r.
Gotebiowski Eugeniusz - zyciorys przedstawiony podczas obchodéw 30-lecia Stoczni w Ustce
w 1975r.
Ryc. nr 120. Fotografia Eugeniusza Gotebiowskiego.

. hm n

L
?'""5‘

Zrédto: zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.

Urodzony 10 lutego 1897 r. w miejscowosci Kowala woj. kieleckie. Absolwent gimnazjum w
Jedrzejowie. Podczas okupacji pracowat w Ubezpieczalni Spotecznej w Lublinie. Prace w Stoczni
Rybackiej w Dartowie rozpoczgt w lipcu 1945 r. na stanowisku Gtéwnego Ksiegowego, a od wrzesnia
1947 r. mianowany zostat kierownikiem tamtejszej Stoczni. Na skutek likwidacji Stoczni w Darfowie, z
dniem 15 czerwca 1948 r., przeniesiony zostat do Stoczni Rybackiej w Ustce, poczgtkowo na
stanowisko kierownika Stoczni, a w 1949 r. otrzymat nominacje na dyrektora. Stanowisko to pefnit do
31 pazdziernika 1951 r. Cieszyt sie bardzo dobrg opinig, byt zdoInym organizatorem, dbat o sprawy
socjalne i warunki pracy zatogi. Po odejsciu ze Stoczni Eugeniusz Gotebiowski podjgt prace w PPiUR
,Korab” w Ustce na stanowisku Dyrektora ds. Administracyjnych. Odznaczony Ztotym Krzyzem Zastugi
w 1950 r. Zmart w Ustce 30 czerwca 1960 r.

261 Tamze, S. 46.
262 Zagadnienie opisane w tomie 1.
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4. Przyjecia do pracy w 1948 roku.

Tabela nr 10. Nowe przyjecia do pracy w stoczni w 1948 roku?63,

L.p. Nazwisko i imie Uwagi

Hertlein Franciszek

Huras Kazimierz Ze Stoczni Ryb. w Dartowie
Jawien Ryszard?® Ze Stoczni Ryb. w Dartowie
Matuszek Karol?®® Ze Stoczni Ryb. w Gdyni
Markowski Wactaw

Rymarz Aleksander

Tymczak Stefan

Winiarz Franciszek

Wrébel Jan

Zabuska Zofia

LoNOURWNPE

[EY
©

5. Kazimierz Huras — pierwszy ,,okretownik” w stoczni w Ustce.

Przybyty ze stoczni w Dartowie Kazimierz Huras to pdzniejszy Dyrektor Techniczny Stoczni
Ustka. W roku 1948 byt jedynym inzynierem okretownikiem w Stoczni w Ustce. Do stoczni przyszedt
w momencie krytycznym, gdy zapadta decyzja ministerialna o zakonczeniu dziatalnosci stoczniowej i
zamknieciu zaktadu z powodu nasycenia rybotdwstwa jednostkami drewnianymi, jakie budowano w
Ustce. Po cofnieciu decyzji o likwidacji w stoczni kontynuowano produkcje kutréw i todzi rybackich
oraz todzi ratunkowych. Kazimierz Huras wraz z Jézefem Wyszynskim opracowali specjalng wersje
kutra 16-metrowego typu KU-160 przystosowanego do warunkow portowych w tebie (mate
zanurzenie). Dalsza kariera zawodowa Kazimierza Hurasa zawarta jest w nocie biograficznej, ktéra
zamieszczamy w tomie |l monografii.

6. Rok 1948 we wspomnieniach Jézefa Piaseckiego?®®.

Piotr [Niewmierzycki] postanowit zaopatrzy¢ pracownikéw w narzedzia na sprezone
powietrze. W tym celu wybudowano pomieszczenie na sprezarke. Zlokalizowalismy je na koricu duzej
hali od strony basenu. ...\W pdZniejszym czasie sie¢ rozbudowalismy wedtug istniejqcych potrzeb na
wszystkie hale produkcyjne i montazowe.

Szybko okazato sie, ze duza hala, w ktdrej montowalismy todzie jest za niska. Jurek Flakowicz
wykonat projekt podniesienia srodkowej czesci dachu wspierajgc jg na filarach i doswietlajgc
Swietlikami. W ten sposob powstaty trzy nawy, ze srodkowq znacznie wyzszq od dwdch bocznych.

W niej mozliwe byto réwnoczesne budowanie trzech kutréw. W tym samym czasie w bocznych
moglismy montowac ,,6semki” i ,,dziewigtki”.

,Dziewigtki” réznity sie od , 6semek” nie tylko dtugoscig, ale i szerokosciq. Nie wyglgdaty
wprawdzie tak tadnie jak ,,6semki”, lecz na wodzie byty stabilniejsze. Nie wybudowalismy ich wiele.

263 APK, OS, zespoét 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

264 Ryszard Jawien w latach siedemdziesigtych XX w. byt zatrudniony na stanowisku Kierownika Dzialu
Handlowego. Ze stoczni odszedt z powodu powaznej choroby.

265 Ze Stoczni Rybackiej w Gdyni; Karol Matuszek w latach osiemdziesigtych XX w. byt zastepcg kierownika
kontroli jakosci.

266 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.
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Ze wzgledu na zwiekszone mozliwosci produkcyjne i potrzebe budowania wiekszej ilosci
kutrow musiata powstac jeszcze jedna wysoka hala. Wybudowalismy jg po prawej stronie starej,
duzej na przedtuzeniu traserni. Byta czesciowo murowana, w gornej czesci drewniana, szerokosci ok. 5
metrow i dtuzsza od poprzedniej, starej. Moglismy w niej montowac jednoczesnie nawet piec¢ kutréw.
Wybudowanie jej wigzato sie z koniecznosciq przedtuZenia zasiegu suwnicy, a takze montazu
torowiska potgczonego z pochylniq szynowq. Projektami jak zwykle zajeli sie Jurek Flakowicz i J6zek
Wyszynski. Wszystkie prace ukoriczylismy jesieniq 1948 r.

Ryc. nr 121. Budowa kutra 11-metrowego.

Budowa kutra 11-metrowego. Obok widoczne prace przy podnoszeniu hali.

Zrédto: Radostaw Piasecki, ,Nasza Ustka..., w. cyt.

Ze wzgledow praktycznych nalezato przenies¢ takze dziat obrobki mechanicznej i kuZznie na
wschodni brzeg Stupi, gdzie odbywata sie cata produkcja. Piotr [Niewmierzycki] zdecydowat sie na
usytuowanie go na terenie, gdzie w przysztosci przewidywat ekspansje stoczni, czyli na teren za
naszym basenem. Wybudowanie pomieszczen zlecono firmie zewnetrznej. Caty warsztat, maszyny i
kuZnie przeniostem do nich w pierwszej pofowie 1949 r. Mistrzem zaktadu obrdbki mechanicznej
zostat Rynkiewicz [poprawnie — Ryniewicz]. Za Stupiqg pozostawitem jedynie cynkownie, magazyn
czesci i sktad tarcicy.

W potowie 1948 r. wsrdd naszej zatogi rozniosta sie plotka o tym, ze stocznia ma byc
zamknieta. Rozwigzana. Nie tylko nasza, ale wszystkie podlegte pod wspdlng gdyriskg dyrekcje i MIR,
czyli: Kotobrzeg, Dartowo, Puck, teba... Piotr [Niewmierzycki] potwierdzit, ze w ministerstwie takie
plany sqg. Wigzatfo sie to ze zmianami kompetencyjnymi w MIR-ze, ta takie z tym Ze ta czesc
gospodarki morskiej, ponoc nie spetnia wymagan. Nie rozwijata sie i niewiele budowatfa.

Bylismy zaskoczeni. Nasze kutry i fodzie byty odbierane ,na pniu”. Wprawdzie nie robilismy ich
na zamdwienie, ale chetnych byto tak wielu, ze kazda jednostka spfywajgca na wode byta
natychmiast przekazywana do eksploatacji.

Wyglgdato na to, Ze w ministerstwie nic nie wiedzq o tym, co sie u nas w Ustce dzieje. Zapadta
decyzja o wystaniu delegacji. Pojechali m.in. Jozef Hertlein (doskonaty ciesla, ktory z bratem
przyjechat do Ustki zza Bugu) i brygadzista Suszynski...
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Okazato sie, ze rzeczywiscie Warszawa niewiele wie o naszych osiggnieciach i naszych planach
na przysztosé. Do Ustki przyjechata dwuosobowa delegacja. W produkcji ciggtej byfo wtedy kilka
kutrow na obu halach, a takze todzie. W rezultacie nasza stocznia, jako jedyna, utrzymata sie na
powierzchni i przetrwata kryzys z przetomu lat 1948/19489.

Piotr [Niewmierzycki] wyjechat z Ustki jesieniq 1948 r. Przenidst sie do Szczecina i podjgt
prace w stoczni jachtowej. Od tej pory wszystkie jego obowiqzki w naturalny sposob sptynety na mnie.

Decyzji, co do dalszych loséw nas stoczni jeszcze nie byto. Budowa kutrdw i fodzi szta petng
parq. Jednostki wodowalismy rytmicznie i systematycznie przekazywalismy do eksploatacji. Pod
koniec 1948 r., gdy rozwigzano zaktad w Dartowie®®’, przybyto do nas kilkoro ludzi. Przede wszystkim
Eugeniusz Gotebiowski petnigcy funkcje kierownika zaktadu. U nas podjgt stanowisko podobne. Miat
biuro w budynku administracyjnym po zachodniej stronie Stupi. Zajgt sie porzgdkowaniem spraw
organizacyjnych, materiatowych, ksiegowosciq i rozliczeniami z jednostkami Mieszkat w tej samej

klatce przy Kopernika i w identycznym mieszkaniu, co kpt Henzel.

W tym samym czasie podjgt u nas prace Kazik Huras. Mtody, energiczny, absolwent Liceum
Morskiego albo Conradinum?®...Robitem projekt szesnastometrowego kutra rybackiego na
ogdlnopolski konkurs. Pomagat mi w tym, wykonujgc konieczne obliczenia®®®. W stoczni zajgt sie
wprowadzaniem systemu akordowego. Juz w koricu 1948 r. trwafy dyskusje i powstawata
dokumentacja dotyczgca norm pracy. Akord zaczelismy wdrazac¢ chyba w pofowie roku 19489.

Po odejsciu Piotra [Niewmierzyckiego] w paZdzierniku 1948 r. na odprawy do Gdyni jezdzitem
systematycznie przynajmniej raz w tygodniu. Na jednej z nich zaproponowano nam budowe dziesieciu
szalup dla Marynarki Wojennej...Po obejrzeniu rysunkow stwierdzitem, ze nie powinnismy miec z nimi
specjalnych ktopotow. Zamdwienie przyjgtem...Pomimo koniecznosci zgromadzenia materiatow
odpowiedniej jakosci, zdgzylismy z dostawq na czas, a jakos¢ todzi chwalili odbierajqcy inspektorzy
Marynarki Wojennej?”°.

7. Ptace w Stoczni.

W systemie wynagrodzeri funkcjonowaty od 1947 roku?’! premie wyptacane w wysokosci

0.75% kosztu wtasnego. Premie byty przyznawane w zwigzku z ukoriczeniem budowy poszczegdlnych
jednostek, z zastrzezeniem, Zze ,wyptata moze nastgpi¢ dopiero po nadestaniu kalkulacji
ostatecznych”. Ogélny poziom ptac w stoczni byt niski.

Przyktadowo, przedstawiamy kwoty premii przyznanych pracownikom stoczni w grudniu
1948 roku za ukonczenie budowy trzech jednostek oraz ceny artykutéw podstawowych na rynku
tréjmiejskim?”2.

267 jkwidacja stoczni w Dartowie nastapita we wrzesniu 1948 .

268 Kazimierz Huras byt absolwentem Panstwowej Wyzszej Szkoty Technicznej w Warszawie — patrz nota
biograficzna z okazji XXX-lecia stoczni.

269 Kazimierz Huras wraz z Jozefem Wyszynskim sa uznawani za wykonawcéw projektu kutra 16-metrowego
dostosowanego do warunkéw portu w Lebie.

270 Wiele zrodet pomija ten epizod w historii stoczni.

21 APG, OG, zespol 93/129/0 - Gdynska Stocznia Remontowa w Gdyni, sygn. 129/789, pismo Stoczni
Rybackiej znak 2001 z 19.11.1948 r.

272 Dziennik Battycki” 18.11.1948 r., nr 318.
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Wybrane ceny podstawowych artykutéw spozywczych:

- maka —od 36.- do 48 .- zi;

- kasza —od 48.- do 61.- zt;

- chleb zytni —od 33.- do 47.- zt;
- mieso wotowe b/k — 240.- zt;

- schab kotletowy — 310.- zt;

- masto mleczarskie — 640.- zt;

- kietbasa zwyczajna — 330.- z1;

- kiszka kaszana — 100.- zt.

Ryc. nr 122. Wielkos$¢ premii w stoczni w 1948 r.

Zrédio: APG, OG, zespdt 93/129/0 - GdyrAska Stocznia Remontowa w Gdyni, sygn.
129/789, s. 2.
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8. Rozbudowa stoczni.

W roku 1948 na terenie ,,A” wybudowano trasernie z pomieszczeniami na biuro produkcji i
biuro prefabrykacji?’®>. Zamieszczony ponizej fragment radzieckiej mapy z 1949 roku nie obejmuje
jednak w/w budynku. Rowniez nie ma pokazanego murowanego budynku na stronie ,A”, w ktérym
znajdowat sie warsztat mechaniczny (pdzniej okreslany jako W1/10), stolarnia i cynkownia.

Ryc. nr 123. Fragment mapy sztabowej wydanej w 1949 roku,
pokazujacy tereny ,,A” i, B” stoczni.

Na stronie ,A” wyraznie jest uwidoczniona drewniana hala, ktéra byta wybudowana jeszcze w
1942 roku. Teren strony ,B” (zachodni), objety w 1947 r., jest ograniczony widocznym na planie
murem. Na radzieckiej mapie z 1949 roku nie jest doktadnie oznakowany teren stoczni ,A” (nr 1).
Ponadto, réwniez zabudowa nie jest niepetna na ten czas.

Przy rozbidrce tej hali w latach 70 - tych XX w. odkryto podtoge wykonang z kostki debowe;j
(~100x100x100 mm) wklejanej na lepik. Chodzito zapewne o uzyskanie nieiskrzgcego podtoza. Tego z
pewnoscig nie wiemy - przypuszczenie jest jednak wielce prawdopodobne — ze prowadzono tam
produkcije lub tylko magazynowano torpedy. Obecnos¢ powojenna todzi podwodnych w porcie Ustka
Swiadczy¢ moze o wyposazaniu ich tu w torpedy.

Przy skrzyzowaniu ulic Westerplatte i Dartowskiej rowniez istniat ogrodzony murem teren
przemystowy i to wiasnie ten teren ,B” zostat przejety przez stocznie w 1947 roku.

23 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.
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Brak na tej mapie z 1949 r. zabudowy drewnianej (pdzniejszy warsztat gtdwnego mechanika i

narzedziowni oraz pdzniejszej prototypowni).

9. Powotanie Przedsiebiorstwa Panstwowego ,,Stocznie Rybackie”?74 .

Jak wczesniej podalismy, zarzagdzeniem z dnia 30 listopada 1948 r. Minister Zeglugi utworzyt
przedsiebiorstwo panstwowe pod nazwg "Stocznie Rybackie" z siedzibg w Gdyni, obejmujgce

oddziaty pod nazwami:

1) Stocznia Rybacka w Gdyni;
2) Stocznia Rybacka w Ustce;
3) Stocznia Rybacka w Swinoujsciu.

W tym ksztatcie Stocznia Rybacka w Gdyni bedzie dziatata do 3 marca 1950 r., tj. dnia kiedy

nadzér nad jej dziatalnoscig przejmie Centralny Zarzad Przemystu Okretowego (CZPO)?7 .

10. Rok 1949. Sprawozdania z prowadzenia przedsiebiorstwa ,Stocznia Rybacka w

Ustce

7276

Ze sprawozdania Stoczni Rybackiej w Ustce?’” za miesigc styczert 1949 dowiadujemy sie, ze w
stoczni pracowato 245 osdéb, w tym:

robotnikéw produkcyjnych — 192;
robotnikdéw gospodarczych —9;

uczniéw — 6;

pracownikéw inzynieryjno-technicznych — 8;
pracownikéw biurowych —22;

grupa inwestycyjna — 8.

Sprawozdanie zawiera réwniez dane okreslane jako , liczba pracowniko- godzin”, w tym
faktycznie przepracowanych i opuszczonych — nieusprawiedliwionych, z powodu choroby oraz z
powodu urlopdéw i ,delegacji”.

274 Monitor Polski” z 14 marca 1949 r., nr 14, poz. 196.

275 Monitor Polski” z 20 lutego 1950 r., nr 24, poz. 260.

276 Archiwum Panstwowe w Szczecinie (dalej APS ), zespot 65/317 - Urzad Wojewodzki Szczecinski, sygn.
4407, Produkcja i zatrudnienie w Stoczni Rybackiej w Ustce — powiat Stupsk.

277 Stocznia nosita wowczas nazwe ,,Stocznia Rybacka w Ustce” ul. Portowa, znajdowata si¢ pod zarzadem
panstwowym, a jej jednostka nadrzedng byta spotka z ograniczong odpowiedzialno$cig ,,Stocznie Rybackie”,
Gdynia, ul. Waszyngtona 5.
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Ryc. nr 124. Sprawozdanie przedsiebiorstwa o stanie zatrudnienia w miesigcu styczniu 1949 r.

o stanie zatrudnienia
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Zrédto: APS, zespét 65/317 - Urzad Wojewddzki Szczecinski, sygn. 4407, Produkcja i zatrudnienie w
Stoczni Rybackiej w Ustce — powiat Stupsk.

Kolejne zestawienie zawiera z kolei dane obejmujgce zarobki w poszczegdlnych grupach

zatrudnienia za styczer 1949 r.
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Ryc. nr 125. Sprawozdanie przedsiebiorstwa o wyptatach brutto za styczen 1949-r.
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Zrédto: APS, zespdt 65/317 - Urzad Wojewddzki Szczecinski, sygn. 4407, Produkcja i zatrudnienie w
Stoczni Rybackiej w Ustce — powiat Stupsk.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie wg danych za styczert 1949 wynosito 13.734 zt brutto,
w tym:

- w grupie pracownikow fizycznych — 12.785 zt brutto;
- w grupie pracownikéw umystowych —20.290 zt brutto;
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Zarobki indywidualne pracownikéw byty bardzo zréznicowane. Na podstawie ,Bilansu
likwidacyjnego na 30 kwietnia 1949 r.” mozna wnioskowaé, ze najlepiej optacani byli pracownicy
techniczni i kadra zarzadzajgca®’®. Struktura zarobkéw wygladata nastepujaco:

- zarobki powyzej 30 tys. — 9 oséb;
- zarobki miedzy 10 tys. do 20 tys. — 138 o0sdb;
- zarobki do 10 tys. — 50 o0sdb.

Dla orientacji o poziomie wynagrodzedn w tym czasie podajemy, ze dolny prog skali
podatkowej wynosit 13.000 zt brutto/ miesigc?’®, a wiec byly one na bardzo niskim poziomie wéréd
pracownikéw fizycznych:

Ryc. nr 126. Skale podatkowe w 1949 r.

SKALE PODATHOWE.

Art. 10. 1. Podatzk oblicza sie z wylaczeniem po-
datnikdw, ckre§lonych w art. 11, weding n vujgeych
skal:

A, ed wroarrodzed z cliresom wypilaly missecznym:
! Stopien | Wysokose wynanredzeria w okresie j Stopa 1
SR [ wyplaty w ziotgch I proc, i

dzenia | 1'011:!-'; i o | pedatku

1 12.000 14,000 0,75 i

2 14.000 15.000 1 i

3 15.000 17,4000 2 i

4 17.000 b

b 19,600 4

6 21.600 153

7 £5.0600 6

8 25.00( 7 -

9 28. 51,000 8

10 ) 34.000 9

il ( 38.000 11

12 BEAE 42.000 13

13 42.000 50000 5

14 50.000 60.000 17

15 6000 70609 19

16 70¢.000 80.600 21

17 80.000 100.600 23

Zrédto: Dziennik Ustaw z 16.02.1949 r., nr 7, poz. 41.

W grudniu 1949 zatrudnienie ogdétem zmalato do 223 oséb (zmniejszenie o 22 osoby), a struktura
zatrudnienia ulegta zmianie, j.n.:

robotnicy produkcyjni — 133 (zmniejszenie o 59);

e  robotnicy gospodarczy — 38 (zmniejszenie o 29);

e uczniowie — 15 (zwiekszenie 0 9);

e  pracownicy inzynieryjno-techniczni — 10 (zwiekszenie o 2);
e  pracownicy biurowi — 24 (zwiekszenie o 2);

e grupa inwestycyjna — 0 (zmniejszenie o 8);

grupa nieprzemystowa (w styczniu niewystepujaca) — 3.

28 APK, OS, zesp6t 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 32, Bilans likwidacyjny na 30 kwietnia 1949 r_;
zestawienie zawiera wszystkie zobowigzania ptacowe wobec pracownikow na dzien 30 kwietnia 1949 r.
219 Zgodnie z ustawa z dnia 4 lutego 1949 r. o podatku od wynagrodzei (Dz.U. z 16.02.1949 r., nr 7 poz. 41).
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Dla poréwnania, przedstawiamy zestawienie wyptat za grudzien 1949 roku:

Ryc. nr 127. Sprawozdanie przedsiebiorstwa o wyptatach brutto za grudzien 1949 r.
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Zrédto: APS, zespét 65/

317 - Urzad Wojewddzki Szczecinski, sygn. 4407, Produkcja i zatrudnienie w
Stoczni Rybackiej w Ustce — powiat Stupsk.
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Przecietne miesieczne wynagrodzenie za grudzien 1949 r. wynosito 18.394 zt brutto (wzrost o
34% ), w tym:

- w grupie pracownikow fizycznych — 15.287 zt brutto (wzrost 0 20% );
- w grupie pracownikow umystowych — 35.085 zt brutto (wzrost o 73%).

W strukturze funduszu ptac mozina zauwazy¢ duzy wzrost tzw. czesci ruchomej
wynagrodzenia, co moze $wiadczy¢ o wyptacie premii rocznej w miesigcu grudniu 1949 r.

Wielko$ci nominalne nie dajg mozliwosci oceny sity nabywczej, bez odniesienia do poziomu
cen na dobra konsumpcyjne. Dla przyktadu postuzymy sie wybranymi cenami z lat 1946-1950°% na
terenie Gdyni?®®:

1946-12-30- MRN ustalita nowy cennik na ustugi szpitalne na rzecz chorego: przeswietlenie ptuc — 200
zt, przeswietlenie zotqdka — 200 zf, wlew kontrastowy — 500 zt, analiza plwocin — 25 zi, zdjecie
kontrastowe woreczka zdfciowego — 600 zt, pyelografia — 1.000 zt, gorskie storice — 30 zt, badanie krwi
na cukier — 150 zt, skrocone badanie moczu — 25 zf, badanie morfologiczne krwi — 100 zt. Chorzy
samoptacqgcy winni byli koszt leczenia i utrzymania optaca¢ za 10 dni (z gdry zaliczkowo).
Ubezpieczalnia Spoteczna i gminy uiszczaty optaty za ubogich na podstawie rachunkdw szpitala.

1947-02-19- Ceny biletéw autobusowych: na trasie Gdynia-Gdarisk — 60 zt, Gdynia-Sopot — 30 Z,
Gdynia-Grabowek-15 zt, Gdynia-Chylonia- 25 zf, Grabdwek-Chylonia-15 zt.

1947-09-28- W ramach Dnia Spdtdzielczosci na Miedzynarodowych Targow Gdariskich (MTG) odbyta
sie zabawa ludowa, wstep kosztowat 10 zt dla cztonkdw spdtdzielni i 20 zt dla pozostatych
uczestnikow.

1948-05-26- , Dziennik Battycki” podat, zZe e Gdyni otwarto plaze. Bilet normalny kosztowat 10 zf,
ulgowy dla dzieci — 5 z{, na legitymacje zwigzkéw zawodowych — 10 zt.

1952-12.31- W latach 1950-1952 czarnorynkowy kurs dolara wynosit ok. 26 zt.

Przyjmujac wiec czarnorynkowy kurs dolara (26 zt) w 1950 roku, to pracownik Stoczni w
Ustce zarabiat 15.287 zt: 100 x 3 : 26 = ok. 17 USD brutto®®.

W 1949 r. radioodbiornik ,Pionier” (prod. ZSRR) byt dobrem luksusowym, a jego cena
25.000.- zt przewyzszata znacznie zarobki pracownikéw technicznych.

280 Data graniczna wynika z faktu wprowadzenia reformy pienieznej w dniu 30 pazdziernika 1950, kiedy ceny i
ptace skorygowano wg zasady: 3 nowe ztote za 100 starych ztotych.

281 Dane pochodza z Kalendarium Gdynia 1939-2005 oprac. Jacek Ostapkiewicz, Muzeum Miasta Gdyni,
Gdynia 2006, s. 29, 31, 33, 35, 51.

282 Dla poréwnania, $rednia ptaca w gospodarce narodowej w 1980 roku wynosita 6.040 zt brutto, rownowarto$é
ok. 50 USD.
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Ryc. 128. Umowa sprzedazy na raty radioodbiornika ,Pionier”.

v ————
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Zrédto: Dokument z archiwum Iwony i Witostawa Wyszyrskich.
Niezwykty rarytas owych czaséw — buty skdrzane, za jedyne 4.300 zt.

Ryc. nr 129. Paragon zakupu butéw skdrzanych.
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Zrédto: Dokument z archiwum lwony i Witostawa Wyszyriskich.

11. Wspotzawodnictwo pracy.

W przedsiebiorstwie panstwowym wazng, z politycznego punktu widzenia, istotng rzeczg
byto wspétzawodnictwo pracy.

Jak informowat ,Dziennik Battycki” z roku 1949 ,zainicjowane w poczatkach 1948 r.
wspoétzawodnictwo pracy w morskich stoczniach rybackich miato poczatkowo charakter
eksperymentalny i propagandowy. Z kazdym miesigcem krystalizowaty sie jednak formy
organizacyjne wspoétzawodnictwa.
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W sierpniu ubiegtego roku [1948] powotano w stoczniach rybackich Komitet

Wspdtzawodnictwa Pracy. Udziat robotnikow, ktéry poczatkowo wynosit 20 proc, wzrést do 80 proc.

Stocznie rybackie posiadaty w tym czasie 23 przodownikdw pracy, ktérzy w grudniu 1948 r. otrzymali
»” 283

nagrody w postaci butéw, materiatdw na ubrania, rowerdw, itp.

Wg sprawozdania GUS ze stycznia 1950, w Stoczni w Ustce brato udziat w takiej rywalizacji

ponad 200 osdb.

Ryc. nr 130. Sprawozdanie dot. wspdtzawodnictwa w 1949 r. - poziom wykonania norm.
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APS, zespdt 65/317 - Urzad Wojewddzki Szczecinski, sygn. 4407, Produkcja i zatrudnienie w Stoczni
Rybackiej w Ustce — powiat Stupsk.

283 | Dziennik Battycki” 31.05.1949, nr 148.
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Jak relacjonowat wéwczas Kurier Szczecinski®* - wsréd przodownikéw pracy w stoczni

wyrdzniaty sie brygady szkutnikéw, ktorzy w tym okresie budowali Il serie kutrow dorszowo-
sledziowych w liczbie 8 sztuk, ktore miaty byc¢ ukoriczone do maja 1950 r. Brygada Wtadystawa
Jakowczyka i Wiktora Olechnowicza — dawnych ciesli spod Szydtowca — najbardziej posuneta budowe
kadtuba kutra®®. Muszq sie pilnowaé, by nie wyprzedzita ich brygada instruktora Wtadystawa Olana i
Markiewicza. Praca bytaby jeszcze szybsza, gdyby nie brak pewnych narzedzi... Brygadzista Jakowczyk
narzeka na magistrat ustecki. Wystat 4 listy do wtadz miejskich, by wstawiono w mieszkaniu piec, lecz
zbliza sie zima i nie ma zadnej odpowiedzi. Wydaje sie, Zze Jakowczyk jako przodownik pracy, zastuzyt
na lepszq opieke ze strony magistratu, tym bardziej Zze rodzina jego niebawem powiekszy sie o trzecie
dziecko - konstatu dziennikarz.

W ,,Dzienniku Battyckim” podkreslono, ze ,,stocznia ma wielu dobrych pracownikéw, a
miedzy innymi racjonalizatoréw, ktérych projekty ulepszer oraz nowych maszyn znacznie
oszczedzajacych czas i zwiekszajgcych wydajnosc pracy, zostaty juz przestane Komisji Technicznej w
Gdyni do zatwierdzenia. Meldunki z ostatnich wynikéw wspdétzawodnictwa pracy stwierdzajg, ze na
czoto pracownikéw Stoczni, ktérych ogdlna liczba wynosi okoto 230, wysunety sie 4 brygady, a
mianowicie:

- Jakowczyka —142.5 % normy;
- Soszynskiego — 136,64 % normy;
- Hertleina Franciszka — 132,69 % normy.

Do wyrdzniajacych sie pracownikdw stoczni zaliczali sie wtedy rowniez:

286 wielokrotny przodownik pracy, brygadzista, ktérego brygada uzyskata miano

- Mieczystaw Motyka
,brygady najlepszej jakosci”;

- J6zef Karlikowski;

- Stanistaw Mostowski;

- Antoni Jedryszek;

- Stanistaw Markowski;

- Franciszek Hertlein;

- Stefan Niedzwiecki, ktéry dzieki wspdétzawodnictwu pracy otrzymat awans spoteczny (zostat

stoczniowym kalkulatorem)?®’,

12. Szkuner ,Janek Krasicki” - produkcja o wysokim stopniu trudnosci. Restauracja
szkunera budowanego przez Niemcéw dla Hitlerjugend.

We wczesnej historii stoczni w Ustce wszystkie zdarzenia mozna uznac za wyjatkowe lub
niezwykte, takie to byty czasy. Niewatpliwie do spektakularnych wydarzen nalezy zaliczy¢ restauracje
drewnianego szkunera nazwanego ,Janek Krasicki”’. Historia ta zaczeta sie w 1948 roku o czym
Swiadczy wykaz prac Stoczni Rybackich w czerwcu 1948 r, gdzie pod pozycjg ,Wykonywanie
remontdw” pojawia sie zapis o remoncie ,1 szkunera szkolnego”?® oraz wspomnienia Jézefa

Piaseckiego.

284 | Kurier Szczecinski” 09.10.1949 r., nr 278.

285 Chodzi o kutry KU-134, ktore byty juz budowane seryjnie; z powodu warunkéw technicznych jednostki te
(pewnie takze inne) byty wodowane przy pomocy holownika ,,Jan”, obstugujgcego pracujgce w porcie
pogtebiarki.

286 \W latach pozniejszych dziatacz spoteczny w Stoczni.

287 | Kurier Szczecinski” 09.02.1950 r., nr 40.

288 Kopia dokumentu jest umieszczona na stronie 136.
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12.1. Historia szkunera Janek Krasicki wedtug czasopisma , Nasze Morze”?%,

Podjeta w 1949 r. budowa drewnianego poszycia kadtuba gaflowego szkunera szkolnego byta
dla stoczni zupetng nowoscig i duzym wyzwaniem. Zaczeto sie od tego, ze Panstwowe Centrum
Wychowania Morskiego w Gdyni (PCWM) znalazto w dwdch stoczniach poniemieckich, najpierw w
Dziwnowie, a pézniej w Nowym Warpnie, dwa niewykonczone kadtuby jednostek typu szkuner, ktére
byty budowane jako jednostki szkolne dla Marine — ,Hitlerjugend”. Jednostke z Dziwnowa
przetransportowano do Stoczni Pétnocnej w 1947 r. Otrzymata ona nazwe ,,s/y Zew Morza”.

Ryc. 131. Kadtub szkunera ,,Zew Morza” w trakcie holowania do Gdyni w 1947 r.

-
—

i

Zrédto: ,Nasze Morze” 2008 r., nr 6, s. 49.

Blizniacza jednostka byta w fazie wykonanego szkieletu kadtuba — bez poszycia kadtuba i
poktadu. Trudne warunki spowodowaty, ze juz wykonang konstrukcje kadtuba rozmontowano,
przewieziono do Ustki i tam zndéw ztozono w Stoczni Rybackiej, w 1949 r. Po potozeniu poszycia
kadtuba i poktadu, tak wykonany kadtub przeholowano do Stoczni Gdynskiej i dokornczono rok
pdzniej wg dokumentacji i doswiadczen uzyskanych na szkunerze Zew Morza.

12.2. Proces budowy szkunera wedtug wspomnien Jézefa Piaseckiego?*°.

Piotr [Niewmierzycki], na poczgtku 1948 r. przywiézt informacje, ze pod Szczecinem?* stoi
niedokoriczony przez Niemcow szkielet jachtu. Zaprojektowany dla ucznidw Hitlerjugend,
dwumasztowy szkuner, dfugos¢ ok. 30 m...Wystalismy brygade ciesli i monterdw, ktdrzy szkielet
szkunera rozebrali, a czesci ponumerowali. Kompletny, tgcznie z kilkutonowym kilem zatadowali na
pociqg i przywiezli do Ustki. O budowie jachtu w hali nie byto oczywiscie mowy. Kadtub byt za duzy, za
szeroki i za wysoki...Po drugiej stronie basenu, na brzequ Stupi zbudowaliSmy specjalng konstrukcje.
Tam zaczelismy sktadanie szkieletu i budowe szkunera. Rownolegle z normalng produkcjg
prowadzilismy prace przy szkunerze. Zajmowato nam to sporo czasu. Brakowato dokumentacji, na
ktorej moglibysmy sie wesprzec. Staralismy sie o wyselekcjonowanie odpowiedniego materiatu..

289 Nasze Morze” 2008 r., nr 6, s. 49.
2% Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.
291 Chodzi o stocznie w Nowym Warpnie.
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Wykonanie: poszycie - sosna na styk, poktad i elementy konstrukcyjne - debina. Pod koniec
lata 1949 kadfub byt gotowy do wodowania. Podejmujgc decyzje o budowie szkunera nie
wiedzielismy, jak go zwodujemy. Wybrano miejsce niedaleko zurawia na brzegu rzeki... Dopiero, gdy
budowa kadtuba miata sie ku koricowi, nurkowie zbadali dno rzeki. Okazato sie, ze Stupia jest w tym
miejscu za ptytka, by dzwig mdgt podejs¢ wystarczajgco blisko. Wodowanie boczne z tego samego
powodu nie wchodzito w gre, a pomyst o pogfebieniu dna od razu zostat odrzucony. Jedynym
wyjsciem wydawato sie przetransportowanie kadtuba pod brzeg wiekszego basenu. Do pokonania
mielibysmy jakies 150 metrow i obrdcenie kadtuba o 90 stopni. Postanowitem wykorzysta¢ metode
stosowanq przez Egipcjan do transportu blokdw... Zaprojektowatem podbudowe do transportu
kadtuba wraz z usztywnieniami i podporami. Powoli, metr po metrze przetaczalismy kadtub.
Zastosowalismy wielokrgzkowy podnosnik, ktory zamocowany byt do istniejgcego polera przy
basenie, liny stalowej o srednicy 16 milimetrow i samochodu ciezarowego. Naszym stoczniowym
samochodem, amerykanskim trzyipéttonowym Dodge’m WC 51 3-4T kierowat Surdek. Operacje
przeciggania skoriczylismy na kilka dni przed przybyciem diwigu. W obecnosci ttumnie
zgromadzonych mieszkarncow dzwig unidst kadtub i osadzit na wodzie. Pézniej wodowatem wiele
jednostek nieporownywalnie wiekszych i powazniejszych, ale to byto moje pierwsze. Po jakims czasie
kadtub odholowano do Gdyni na koricowe wyposazenie®2.

Ryc. nr 132. Kadtub szkunera gotowy do przetoczenia na miejsce wodowania.

Zrédto: Radostaw Piasecki ,Nasza Ustka...” w. cyt.

Nowy statek miaf sie nazywaé Junga, lecz podczas uroczystego podniesienia bandery 19
kwietnia 1951 roku nadano mu bardziej ideologicznie zaangazowane imie - s/y Janek Krasicki?®.

Woraz z blizniaczym szkunerem Zew Morza uczestniczyt w ,,Rejsie Pokoju” w 1951 roku.

292 Jako oficjalny termin wykonania i dostawy kadtuba podaje sie rok 1950; zob.
https://umg.edu.pl/armator/krasicki

2% Janek Krasicki, patron szkunera s/y Janek Krasicki (ur. 18 09 1919 w Sowlinach, zm. 2.09.1943 w
Warszawie), byt polskim dziataczem miodziezowym ruchu komunistycznego, zostat zamordowany przez
Niemcow; zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Jan_Krasicki
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Ryc. nr 133. S/y Janek Krasicki pod zaglami.

Zrédto: ,Nasze Morze” 2008 r., nr 6, s. 51.

1 sierpnia 1956 roku jednostke s/y Janek Krasicki przydzielono do nieco wczeséniej utworzonej
Szkoty Rybotéwstwa Morskiego w Gdyni. Nadano jej numer rybacki Gdy-1 i skierowano do
praktycznej nauki nawigacji oraz do rejséw kandydackich. W latach 1957-1959 szkuner ptywat
rowniez z mtodzieza wywodzaca sie z Klubu , Neptun”, dziatajagcego w catej Polsce w oparciu o
miesiecznik ,Morze”. Ptywat po Battyku zachodzac do polskich portéw oraz wypuszczajac sie na obce
wody - np. latem 1958 roku optynat Bornholm. Od 1962 roku Janek Krasicki stacjonowat w Trzebiezy
jako statek szkolny szczecinskiej Szkoty Rybotéwstwa, potem zawijat do Jastarni, a po pofaczeniu
Szkét Rybotéwstwa z PSM w 1968 roku przekazano go do Osrodka Szkolenia Morskiego LOK w
Jastarni. Rok wczesniej - w 1967 roku - w rejs do portow NRD poptyneto na nim 18 redaktoréw -
cztonkéw Stowarzyszenia Publicystow Morskich.

W 1974 roku s/y Janek Krasicki (obsadzony zatogg gdynskiego Jacht Klubu Morskiego ,,Gryf”
pod dowddztwem kpt. Feliksa Pulinskiego) uczestniczyt w ,Operacji Zagiel” i w regatach wéwczas
zorganizowanych zajmujgc 17, przedostatnie, miejsce. Po regatach wzigt udziat w paradzie
zaglowcéw na redzie w Gdyni. W nastepnych latach ptywat jeszcze w czarterze Akademickiego
Zwigzku Sportowego. Dowodzili nim kpt. Teresa Remiszewska i kpt. Jan Ludwig. Dawat sie juz
wowczas we znaki wiek jachtu i brak solidniejszych napraw.
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Plan remontu, sporzadzony przez Biuro Projektéw ,Prorem” sprowadzat sie do odbudowy
jednostki. Przekraczato to mozliwosci finansowe LOK-u i latem 1976 roku Janka Krasickiego
przeholowano z Gdanska do Stoczni Remontowej ,,Nauta” w Gdyni, gdzie na polecenie wtasciciela
zostat rozebrany.

Ryc. nr 134. Sylwetka szkunera ,Janek Krasicki”.
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Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/S/y_Janek_Krasicki
Charakterystyka jednostki:

Data budowy - 1950; 1945 (kadtub);
Data wodowania — 1951;

Data wycofania — 1975;

Materiat — drewno;

Typ ozaglowania — szkuner;

Pow. Ozaglowania - 365 m?%;

Liczba masztéw — 2;

Dtugosc catkowita (L) - 31,3 m;
Szerokosé (B) - 6,4 m;

Zanurzenie (D) - 3,1 m;

Pojemnosc¢ - 7 BRT;

Predkosc - 5 w;

Naped pomocniczy - Callesen, 3 cylindry, 75 KM,;
Zatoga 9+ 20.


https://pl.wikipedia.org/wiki/S/y_Janek_Krasicki
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Ryc. nr 135. Model szkunera ,,Janek Krasicki” prezentowany w Muzeum Ziemi Usteckie;j.

Zrédto: http://muzeumustka.pl/galeria

13. Produkcja kutrow wedtug projektéw MIR.

Kutry KU-134 i KU-135 budowano w latach 1949-1954 w stoczniach rybackich w Gdyni i w
Ustce. Projekt kutra wykonali inz. Gietdzik i inz. Rakowski z MIR w Gdyni. tgcznie w stoczni w Ustce
wybudowano od 51%* do 58 jednostek?®>.

Przywotujemy liste jednostek wedtug opracowania Wiestawa Bladego z Morskiego Instytutu

Rybackiego, w ktérym podane ilosci s w duzej mierze zgodne ze sprawozdaniami stoczni®®.

2% Jerzy Micinski i Stefan Kolicki, Pod polskg banderg, Wydawnictwo Morskie Gdynia 1962, s. 75.

2% Wiestaw Blady, Polska flota..., w. cyt., s. 56.

29 1949 r. — brak danych stoczni, W.Blady — 11 szt., 1950: stocznia — 11 szt., 1951: stocznia -21szt., W.Blady —
20 szt.; 1952: stocznia ( plan ) — 3 szt., W.Blady — 5 szt.


http://muzeumustka.pl/galeria
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Ryc. nr 136. Zestawienie produkcji kutrow KU-134 i KU-135.

Kutry typu KU-134 i KU-135. W latach 1949-1953 w stoczniach rybackich w Gdyni i w
Ustce zbudowano 58 kutréw typu KU-134 1 KU-135. Kadluby i nadbudéwki tych kutrow wy-
konywano z drewna. Na pierwszych kutrach typu KU-134, tj. GDY 141 GDY 61 zamontowa-
no 2-cylindrowe silniki June Munktell o mocy 64 KM, a na kutrze GDY 177 2-cylindrowy
silnik Volund o mocy 70 KM. Na pozostatych kutrach silniki dysponowaly mocg 75 KM
(Micinski i Kolicki 1962).

Kutry typu KU-134
1949 r.: GDY 5 dla SPRM , Jedno$é Rybacka”, Gdynia,
GDY 14 dia Leona Najdera, Gdynia,
GDY 61 dla Augustyna Semmerlinga, Gdynia,
GDY 177 dla Stanistawa Jablczyniskiego, Gdynia,
JAS 52 dla Maksymiliana Rachau, Jastarnia,
JAS 74 dla Andrzeja Kohnke, Jastarnia,
LEB 51 LEB 15 dila SPRM im. ,,10-lecia PRL”, Leba,
WELA 21 dla Pawla Schmidta, Wiadystawowo,
WLA 75 dla Jozefa Labudy, Wiadystawowo,
WLA 101 dla SPRM ,,Gryf”, Wiadystawowo;
1950 r.: DZI 26 dla SPRM ,,Belona”, Dziwnow,
LEB 10 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL" Leba,
WELA 85, WLA 88 i WLA 98 dla SPRM ,,Gryf”, Wiadystawowo,
WSG 14 dla SPRM , Front Narodowy”, Gdansk-Przerobka.

Kutry typu KU-134A

1949 r.: GDY 12 dla SPRM ,,Jednos¢ Rybacka”, Gdynia,
KOL 8 1 KOL 17 dla SPRM , Baityk”, Kolobrzeg;

1950 r.: DZI 30 dla SPRM ,,Belona”, Dziwnow.

Kutry typu KU-134B
1950 r:. LEB 1, LEB 2 i LEB 4 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
WLA 89 dla SPRM ,,Gryf”’, Wiadystawowo,

Kutry typu KU-135
1951 1.: DZ14,DZI1 5,DZ17,DZ1 10, DZI 16, DZ1 89 1 DZI 90 dla SPRM , Belona”, Dziwndw,
KOL 51 KOL 15 dla SPRM ,,Baltyk”, Kolobrzeg,
LEB 3, LEB 6, LEB 8, LEB 9, LEB 12 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
WLA 82, WLA 83, WLA 84, WLA 86, WLA 87 i WLA 100 dia SPRM ,,Gryf”,
Wiadystawowo
1952 1.: DZI1 3 1 DZI 24 dla SPRM ,,Belona”, Dziwndw,
KOL 71 KOL 14 dla SPRM ,,Baltyk”, Kotobrzeg,
WLA 80 dla SPRM ,,Gryf”’, Wiadystawowo,
1953 r.: WSG 3, WSG 5, WSG 12, WSG 22, WSG 23, WSG 24 , WSG 251 WSG 26
dla SPRM , Front Narodowy"”, Gdansk-Przerébka.

Zrédto: Wiestaw Blady, Polska flota rybacka w latach 1921-2001, MIR, Gdynia 2002, s. 56.

Miedzy innymi, z roku 1950 pochodzita jednostka UST-15 widoczna na ponizszym zdjeciu
wykonanym w porcie w Ustce w 2008 r. Jest to jeden z kutréw typu KU-134 B. Aby zwiekszy¢
zywotnosé jednostki, drewniane poszycie kadtuba zostato pokryte laminatem.
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Zrédto: Ze zbioréw Wtadystawa Goliriskiego.

W podiniejszym czasie, jednostka UST-15 zostata diametralnie ,przebudowana” do tego
stopnia, ze powstata catkowicie inna konstrukcja, o kadtubie wykonanym z laminatu poliestrowo-
szklanego. Zachowano przy tym jeden z elementdw konstrukcyjnych drewnianych starego kutra, aby
zados$¢ uczynié¢ przepisom morskim o przebudowie i rejestracji jednostek rybackich w Polsce.
Przebudowa zostata wykonana w firmie ,,Hubar” w roku 2016.
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Ryc. nr 138. Kuter Ust 15 po przebudowie w Stoczni , Szkuner: we Wtadystawowie.

Zrédto: www.naszbaltyk.com; zdjecie Antoni Dubowicz.

Kutry projektu KU-134 i KU-135 byty bardzo podobne do siebie. Stanowity one oryginalng
polska konstrukcje. Jednostki pierwszej wersji wykazywaty wiele brakdw i musiaty byé poprawiane.
Jak méwit Dyrektor Stoczni Rybackich (inz. Jasinski) na naradzie w Szczecinie (20 sierpnia 1949 roku)
miaty mate tadownie i ztg konstrukcje ustawienia silnika (rama kutra osiadata pod wptywem jego
ciezaru), nie mogty fowic tratem, a tylko haczykowo. Morska Centrala Handlowa (MCH) wzbraniata sie
odebraé jeden z trzech pierwszych kutrow?’.

Miaty dwie grodzie wodoszczelne, kadtub byt zbudowany z drewna debowego, poktad - z
sosnowego. Miaty dwa maszty: grot (o wys. 10 m) i bezan (6,5 m). Zbiornik na paliwo ciekte miat
pojemnosé 1,5 m3, na wode pitng - 0,2 m3. Zatoge stanowito 4 ludzi: szyper, motorzysta, rybak i
praktykant (Srodki ratownicze: 2 kota ratunkowe i 4 pasy korkowe). Poczatkowo napedzane byty
importowanymi silnikami: duriskimi Callesen o mocy 75 KM i Dangren M 10 firmy Moller (50/60 KM)
oraz szwedzkimi Bolinder firmy Juno-Munktell (45 KM)%,

Pierwsze 3 kutry typu KU-134 zaczeto budowac od sierpnia 1948 roku pod numerami
budowy: 261/404, 262/404 i 263/404 na zlecenie (221/48, 222/48 i 223/48) zgodnie z umowg z 19
lipca 1948 r. Byly budowane dla PPK "Arka" i zgtoszono je do odbioru przez MCH 28 Ill 1949 r.
(262/404 spuszczony na wode 5 dni wczesniej) oraz 15 IV 1949 r. (dwa pozostate). Jako jedyny do
eksploatacji wszedt nr 263/404, otrzymat nazwe ARKA-71 i oznake rybackg Ust-31. Wszystkie kutry
wrécity w maju do Stoczni, gdzie zainstalowano silniki i wzmocniono ich fundamenty.

Kuter nr 261 wszedt do eksploatacji 5 IX 1949 r. jako ARKA 73 (Ust-33), nr 262 - 51 1950 r.
jako ARKA-72 (Ust-32). ARKA 71 miat silnik Dangren, ARKA-72 - Callesen, ARKA-73 - Bolinder.

297 https://fow.pl/forum/viewtopic.phpt=7348, Kutry projektu KU-134 i KU-135
2% Tamze.


https://www.fow.pl/forum/viewtopic.php?f=18&t=7348#p133035
https://fow.pl/forum/viewtopic.phpt=7348
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Zgodnie z umowa z 19 lipca 1948 roku Stocznia miata wybudowa¢ 10 kutréow tego typu, z
tego 8 dla "Arki", po ktopotach z serig prototypowa pozostatych 7 ukoriczono jako typ KU-134A (Il
wersja KU-134)%%,

Charakterystyka techniczna kutra typ KU-134 i KU-1353%,

KU-134 KU-135

Dtugosé catkowita 14,40 m; 13,45-13,35 m;
Dtugos¢ miedzy pionami 12,96 m; 13,05-13,15 m;
Szerokosé 4,96 m; 4,46 m;
Zanurzenie 1,90 m;
Wysokos¢ boczna 2,20 m;
Pojemnosc:

brutto 17-18 RT;

netto 5-6 RT;
Nos$nosc 81t;
Pojemnos¢ tadowni 16 m3;
Silnik: 3-cyl. Callesen lub 3-cyl. Puck o mocy 75 KM;
Predkos¢ 7 weztow;
Ozaglowanie pomocnicze typu slup o powierzchni ok. 43 m3,

Ryc. nr 139. Sylwetka kutra KU-134.
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Zrédto: Jerzy Micinski i Stefan Kolicki, Pod polskg banderg, Wydawnictwo Morskie Gdynia 1962, s.
75.

29 Tamze.
300 Wiestaw Blady, Polska flota..., w. cyt., s. 57.
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Ryc. nr 140. Model kutra KU-135.

Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Muzeum_Rybotéwstwa_w_Helu

14. Sprawozdanie Stoczni Rybackiej w Ustce z dziatalnosci od 1 stycznia do 1 maja
1949r.

Z tego okresu zachowato sie ,Sprawozdanie Stoczni Rybackiej w Ustce z dziatalnosci od 1
stycznia do 1 maja 1949 r.”, przedstawiajgce mizerny obraz niedoinwestowanej technicznie stoczni i
innych uwarunkowan jej funkcjonowania.

Stocznia Rybacka w Ustce na podstawie planu pracy obejmujgcego dziatalnos¢ wszystkich 3-
ch stoczni rybackich na wybrzezu, podlegajgcych Centrali (poprawnie Zarzgdowi — uwaga autordéw,
dalej u.a.) Stoczni Rybackich w Gdyni, w roku 1949 ma przewidziane wykornczenie 12-stu kutrow typu
KU-134, oraz doprowadzenie prac przy nastepnej serii sktadajgcej sie z 8-miu jednostek typu KU-134,
do 60% zaawansowania budowy.

Budowana seria, w ilosci 12 jednostek typu KU-134 zostata zlecona przez Morskq Centrale
Handlowg w Gdyni w dniu 23. 10. [19]48 r.

Z seriji 12-stu sztuk KU-134, pierwsze 3 jednostki zostaty zwodowane w pierwszych dniach
marca br. Z przyczyn konstrukcyjnych, niezaleznych od samej budowy w tutejszej Stoczni, na 3-ch
wymienionych jednostkach o numerach budowy 263, 262 i 261/404, przeprowadzana byty dodatkowe
prace, szczegdlnie z zakresu ufundamentowania silnikdw, wynikte z niefortunnego zaprojektowania
tych rozwiqzan w planach konstrukcyjnych. Termin ponownego ukoriczenia montazu statkéw i zdania
tych jednostek do eksploatacji wyznaczono na dzier 10 maja br. nr 266 ina 17. 5. br. nr 262 i 261.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Muzeum_Rybołówstwa_w_Helu
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Poza bedgcymi w budowie kutrami, stocznia w Ustce budowata 100 tonowy szkuner - jacht o
dfugosci 28 m wzdtuz pokfadu, ktdrego catkowite ozaglowanie wg pierwotnego planu
konstrukcyjnego miata wynosi¢ 1480 m?® Roboty przy szkunerze prowadzono na zlecenie
Panistwowego Centrum Wyszkolenia Morskiego. W miesigcu czerwcu br. szkuner miat zostac
spuszczony na wode.

Trudnosci jakie stocznia napotykata podczas budowy i remontéw kutrow rybackich:

1. Brak odpowiedniego urzqgdzenia wyciggowego /slipu/;

2. Brak miejsca przy nabrzezu i zamulenie kanatu uniemozliwia podstawianie kutréw do nabrzeza
stoczniowego, a co za tym idzie uniemozliwia wodowanie nowych jednostek;

3. Niska i ciemna hala kadtubowa /nr 1/ w bardzo duzym stopniu utrudnia prace, przez co opdznia sie
budowa kutrow;

4. Rysunki budowanych obecnie kutréw sq niedoktadne, rozwiqzania konstrukcyjne sq Zle pomyslane,
przez co stocznia musi wykonywac wiele prac nieprzewidzianych w planie, co z kolei powoduje
opdznienie w budowie nastepnych jednostek;

5. Niemoznosc¢ uzyskania od WOP zezwoleri na wyjazdy probne w morze nowo wybudowanymi
jednostkami rybackimi;

6. Brak fachowcdw /szkutnikéw i mechanikdéw/;

7. Brak kontrolerdw produkcji na kadtubowni i [wydziale] mechanicznym;

8. Brak narzedzi specjalnych, jak wiertarek elektrycznych typu ciezkiego;

9. Zbyt daleka odlegtos¢ warsztatow mechanicznych od kadtubowni i kadtubowni od magazynu;

10. Brak kolejki terenowej na placu przy kadtubowni”?%,

15. Budowa kutréw przyjetych z Darfowa.
W 1949 roku przekazano do eksploatacji 5 kutréw KD-153 (kadtuby z Dartowa)*®2,

Charakterystyka techniczna kutra typ KD-153 (13 kadtubéw zbudowano w stoczni w Dartowie)3%:

Dtugosé catkowita 15,3 m;
Szerokosé 5,0m;
Zanurzenie $r. 2,20 m;
Pojemnosc:
brutto 25 RT;
netto 7 RT;
Silnik (rézne typy) 70-100 KM;
Predkos¢ 7-9 weztdw;
Zatoga 4 osoby;
Zasieg ptywania 4 dni;

Ozaglowanie pomocnicze typu kecz.

301 APS, MUR, sygn. 288, Sprawozdanie Stoczni Rybackiej w Ustce z dzialalnosci od 1 stycznia do
1 maja1949r.,s. 71.

302 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.2/4, Stocznia Ustka 1945-1949, s. 8 (bez podpisu autora).
303 Wiestaw Blady, Polska flota..., w. cyt., s. 35, 36.
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Ryc. nr 141. Sylwetka kutra typu KD-153.
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Zrédto: Jerzy Micinski i Stefan Kolicki, Pod polskg..., w. cyt., s. 75.

16. Pozostata produkcja w 1949 roku.

Ponadto, w 1949 roku przekazano do eksploatacji:

- 3 kutry KU-110 ( byty to kutry o nr bud. 257-259/404; jednostki te miaty oznakowanie projektowe
MIR K 10);3%4

304 https://fow.pl/forum/viewtopic.phpt=7353, Mafe kutry z Ustki
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Charakterystyka techniczna kutra typ KU-110:

Dtugosé miedzy pionami 10,60-11,95 m;
Szerokosé 3,40-3,58 m;
Gtebokos¢ 1,20-1,45 m;
Pojemnosc:

brutto 9-10 RT;

netto 3 RT;
Predkosc 6 weztow;
Silnik: ok. 36 KM.
oraz:

- 4 kutry KU-915;30
- 8 todzi rybackich o dtug. 8,5 m typ 8PJ3,

17. Przyjecia do pracy w 1949 roku.

1307,

W 1949 przyjeto do pracy w stoczni, miedzy innymi

Tabela nr 11. Przyjecia do pracy w 1949 r.

L.p. Nazwisko i imie Uwagi

1. Kayser Andrzej Ze Stoczni Rybackiej w Gdyni
2. Okototowicz Czestaw

3. Pac-Pomarnacki Henryk

4, Stoma Stanistaw

5. Wasik Stanistaw

6. Wetpa Jan

18. Andrzej Kayser - pracownik ze Stoczni Rybackiej w Gdyni.

Andrzej Kayser urodzit sie w 1924 r. w Gdyni. Byt wiezniem obozu koncentracyjnego w
Stutthofie, gdzie przebywat do korica jego funkcjonowania. Uczestniczyt w Marszu Smierci
zorganizowanym przez Niemcdéw zimg 1945 roku.

Po przybyciu do stoczni w Ustce wspdtpracowat blisko z J6zefem Piaseckim, ktory poswiecit
mu cze$¢ swoich wspomnien3%,

Wtedy tez blizej poznatem Andrzeja Kajzera ( poprawnie Kaysera — u.a. ). Byt mniej wiecej w
moim wieku, inteligentny, kulturalny. W 1949 r. przyjechat do Ustki z Gdyni, z Centrali Stoczni
Rybackich®®. Doskonale prowadzit caty dziat zarzqdzania i planowania.

305 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.2/4, Stocznia Ustka 1945-1949, s. 8 (bez podpisu autora).
306 Tamze.

307 APK, OS, zespét 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

308 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

309 poprawna nazwa: PP Stocznie Rybackie w Gdyni Sp. z 0.0.
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Kiedy w 1954 roku wyjezdzatem do Gdariska, ministerstwo nie miato jeszcze nikogo na moje
miejsce. Nie miatem wiec komu przekazac stoczni. Nie obawiatem sie jednak.

Wiedziatem, ze Andrzej wszystko prowadzit na biezqco i w idealnym porzqdku. Mogtem mu
zawierzyé. | rzeczywiscie. Nowy dyrektor Sztapka®™° nie miat sie do czego przyczepié i przejgt stocznie
bez uwag.

Ryc. nr 142. Pochdd z okazji 1 Maja w Ustce, ok. 1950 r.
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Na zdjeciu: Andrzej Kayser ( idzie pierwszy z prawej ). Obok niego - Tadeusz Nycz.
Zrédto: https://www.facebook.com/ UstkaNaPrzestrzeniWiekow

W pdzniejszym okresie Andrzej Kayser pracowat jako Kierownik Dziatu Planowania, a
nastepnie w Dziale Eksportu i Biurze Handlowym. Byt miedzy innymi organizatorem rejséw
marketingowych do krajéw skandynawskich, z wykorzystaniem sprzetu wyprodukowanego w stoczni,
w latach 1964 i 19673,

W 1975 roku otrzymat Medal XXX-lecia Stoczni ,,Ustka” w Ustce z okazji uroczystych
obchoddw rocznicy jej powstania. Medal wreczat dyrektor Leszek Dulski.

310 posta¢ dyrektora Sztapki nie pojawia sie wsrod nazwisk dyrektoréw w trakcie obchodow XXX-lecia stoczni.
811 Sprawozdanie z obu rejsow przedstawiamy w tomie 1.


https://www.facebook.com/
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Ryc. nr 143. Medal XXX-lecia Stoczni Ustka dla Andrzeja Kaysera.

Zrédto: Album z obchodéw 30-lecia Stoczni, zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej w Ustce.

19. Lata 1950-1951. Utworzenie Stoczni ,,Ustka” w Ustce.

Dnia 20 Ilutego 1950 r., minister Zzeglugi utworzyt ,Centralny Zarzad Przemystu
Okretowego”3'? podporzadkowujgc mu Stocznie Gdanska, Stocznie Ptnocng, Stocznie Szczecifiska
oraz Stocznie Rybackie, wszystkie jako wyodrebnione przedsiebiorstwa pafistwowe3*3,

Réwnoczesnie, PP Stocznie Rybackie w Gdyni, funkcjonujgce od 20 listopada 1948 r. jako
Przedsiebiorstwo Panstwowe wraz ze swoimi Oddziatami, zostaje na podstawie zarzagdzenia ministra
zeglugi z dnia 20 lutego 1950 r. podporzgdkowane Centralnemu Zarzgdowi Przemystu Okretowego
(CzPO)*4.

Ten okres w historii stoczni zostat tak opisany w referacie wygtoszonym w trakcie obchoddéw
35-lecia Stoczni Ustka w roku 1980:

312 Centralny Zarzad — nazwa organu zarzadzania dang branza przemyshu lub ustug w poczatkowym
okresie PRL (do 1958); zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Centralny zarzad

313 Monitor Polski” 1950 r., nr A-24, poz. 255.

314 Monitor Polski” 1950 r., nr A-24, poz. 258 - 260.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Organy_zarządzania_gospodarką_w_PRL
https://pl.wikipedia.org/wiki/Polska_Rzeczpospolita_Ludowa
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W latach 1949-50 uruchomiono produkcje 16 metrowego kutra KU-160°%°, petno-poktadowej
todzi tososiowej KU-9,15, jak rowniez nowej grupy wyrobdw szkutniczych - todzi ratunkowych i fodzi
¢wiczebnych zapotrzebowanych przez uruchamiane Stocznie w Gdarisku, Gdyni, Szczecinie jako
wyposazenie budowanych przez nie statkow.

Ta ostatnia produkcja wywarta pozytywny wplyw na dalsze losy Stoczni w Ustce. Kiedy
bowiem Stocznie Rybackie w Gdyni w styczniu 1951 przeksztafcity sie w Gdariskq Stocznie
Remontowq®®, Stocznia Rybacka w Ustce na mocy decyzji Ministra Przemystu Ciezkiego”
podporzgdkowana zostata Centralnemu Zarzqdowi Przemystu Okretowego, jako samodzielna
jednostka gospodarcza pod nazwg Stocznia ,Ustka”, majgca za zadanie pokrywanie
zapotrzebowanie kraju na wyposazenie okretowego. Wolne moce produkcyjne wykorzystywane byty
na produkcje kutrow i todzi rybackich. Niestety, zapotrzebowanie na tego rodzaju jednostki, przy
radykalnie ostrych pociggnieciach rzqdowych majgcych na celu ochrone zdewastowanego
drzewostanu, ciggle malato wypieranie przez kutry stalowe uruchomione w Szczecinie. Okres ten...nie
sprzyjat dynamicznemu rozwojowi Stoczni w Ustce, tak pod wzgledem wzrostu zatogi jak i potencjatu
produkcyjnego. Dominowaty przewaznie inwestycje uzupetniajgce park maszynowy, dyktowane
najpierw politykq inwestycyjng Stoczni [Rybackiej] w Gdyni, a péZniej brakiem perspektyw rozwoju*.

Z chwilg utworzenia Gdynskiej Stoczni Remontowej, powstatej na mocy zarzadzenia ministra
zeglugi z 2 grudnia 1952 r., stata sie ona cztonkiem Centralnego Zarzadu Morskich Stoczni
Remontowych3?,

Nie zostaty przez nas ustalone wtasciwie opublikowane akty prawne, na podstawie ktérych
doszto do likwidacji PP Stocznie Rybackie w Gdyni Sp. z 0.0. i wydzielenia z niej Stoczni Rybackiej w
Ustce. Nie ma jednak watpliwosci, ze Stocznia ,Ustka” stata sie samodzielnym organizmem
gospodarczym w dniu 1 stycznia 1952 r.

Jednakze, w swoim referacie ,Historia i Rozwoéj Zaktadu” opracowanym w 1975 r.
inz. Kazimierz Huras, byly dyrektor techniczny Stoczni Ustka, podaje inng date3?:

31.12.1950 r. na mocy decyzji Ministra Przemystu Ciezkiego Stocznia zostata wtgczona do
Centralnego Zarzgdu Przemystu okretowego uzyskujgc samodzielnos¢ organizacyjng jako
przedsiebiorstwo na petnym rozrachunku gospodarczym, dziatajgce pod nazwq Stocznia ,,Ustka” w
Ustce.

Z kolei, w Archiwum Panstwowym w Gdansku Oddziat w Gdyni znajduje sie opracowanie,
w ktérym podaje sie date 1 stycznia 1951 roku32,

315 Faktycznie, produkcje KU-160 uruchomiono w terminie pozniejszym, a sprzedaz rozpoczeto W 1954 r. — por.
Wiestaw Blady, Polska flota..., w. cyt. s. 49.

316 W rzeczywistosci, chodzi o ,,Gdynska Stoczni¢ Remontowa”, ktora powstala z potaczenia Stoczni
Rybackiej w Gdyni i Remontowej Obstugi Statkow GAL-u [Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe SA] w dniu 2
grudnia 1952 r.; zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Stocznia_Remontowa_Nauta.; takze — Kalendarium Gdynia
1939-2005 oprac. Jacek Ostapkiewicz, Muzeum Miasta Gdyni, Gdynia 2006, s. 51.

317 Chodzi o decyzje ministra przemystu ciezkiego z 31 grudnia 1951 r. — patrz Lindmajer Jozef, Machura
Teresa, Szultka Zygmunt; Dzieje Ustki, w. cyt., s. 154.

318 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.2/11, Jerzy Karolczuk, Stocznia Ustka w 35-leciu, s. 2.

319 ywww.nauta.pl.

320 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.2/9, Kazimierz Huras, Historia i rozwéj zaktadu, s 2.

321 APG, OG, zespot 93/129/0 - Gdynska Stocznia Remontowa w Gdyni, sygn. 1091/5470, s. 8.
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Pamietng datqg w historii Stoczni byt dzien 1 stycznia 1951 z tym dniem bowiem na mocy
decyzji ministra przemystu ciezkiego Stocznia w Ustce zostata witqgczona do Centralnego Zarzgdu
Przemystu Okretowego i jako samodzielna jednostka otrzymata nazwe Stocznia ,,Ustka” w Ustce.

Mozna przyjaé, ze sg to daty tozsame, ale nie mozna nie uwzgledni¢ faktu witaczenia do
CZPO wszystkich trzech stoczni rybackich, tj. w Ustce, Gdyni i Swinoujsciu, tworzacych PP Stocznie
Rybackie W Gdyni, ani faktu, ze CZPO zostato powotane zarzagdzeniem ministra zeglugi 20 lutego
1950 r.322, (wtedy tez Stocznie Rybackie w Gdyni zostaty podporzadkowane CZPO), a nie ministra
przemystu ciezkiego. Podporzadkowanie przemystu okretowego ministrowi przemystu ciezkiego
nastapito na mocy Uchwaty Rady Ministréw z dnia 14 grudnia 1950 r.323, ktéra weszta w zycie dnia
12 stycznia 1951 r. Jednoczesnie, ministrowi przemystu ciezkiego zaczely podlega¢ wszystkie
krajowe przedsiebiorstwa kooperujace ze stoczniami®?*.

Poza faktem powotania CZPO i wtaczenia do jego struktury Stoczni w Ustce, drugim
decydujgcym powodem likwidacji Stoczni Rybackiej w Gdyni i powstania Stoczni Ustka byta Uchwata
Komitetu Ekonomicznego Rady Ministréw z dnia 12.05.1950 r. w sprawie struktury organizacyjnej
uspotecznionych przedsiebiorstw przemystu kluczowego, centralnych zarzadéw przemystu i
zjednoczen®”. W Uchwale tej znajduje sie fundamentalna decyzja, zgodnie z ktdrg uznano, ze
»podstawowg jednostke gospodarczg przemystu kluczowego powinno stanowié przedsiebiorstwo
jednozaktadowe, dziatajace w ramach narodowego planu gospodarczego, na zasadzie rozrachunku
gospodarczego”. Dla przypomnienia w tym miejscu — przedsiebiorstwo Stocznie Rybackie w Gdyni
skfadato sie wéwczas z trzech odrebnych terytorialnie stoczni (Gdynia, Ustka, Swinoujécie).

Nalezy tez wspomnie¢, ze przedmiotowa Uchwata KERM-u zawierata ramowy schemat
organizacji przedsiebiorstwa jednozaktadowego, wg ktdrych zostata uksztattowana takze organizacja
pracy w Stoczni Ustka, praktycznie funkcjonujgca przez caty czas jej dziatania.

Poprawng date usamodzielnienia Stoczni (1 stycznia 1952 r.) podajag autorzy Dziejow
Ustki3?%. Data ta jest potwierdzona dokumentem znajdujacym sie w aktach w posiadaniu Archiwum
Pariistwowego w Koszalinie Oddziat w Stupsku®?’.

322 Monitor Polski” 1950 r., nr A-24, poz. 253 - 255.

323 Monitor Polski” 1951 r., nr A-1, poz. 2.

324 W nastepstwie ponownej reorganizacji ministerstw, w marcu 1952 roku, przemyst okretowy
podporzadkowano nowo utworzonemu Ministerstwu Przemystu Maszynowego; zob.
https://gdansk.gedanopedia.pl/gdansk/?title=CENTRALNY_ZARZAD PRZEMYSLU_ OKRETOWEGO

325 Archiwum Akt Nowych (dalej AAN), zespét archiwalny nr 274, sygn. 7941, Biuletyn Panstwowej Komisji
Planowania Gospodarczego z 12 czerwca 1950, nr 12, poz. 145, Uchwata Komitetu Ekonomicznego Rady
Ministréw z dnia 12.5.1950 r. w sprawie struktury organizacyjnej uspotecznionych przedsiebiorstw przemystu
kluczowego, centralnych zarzadow przemystu i zjednoczen.

326 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt. s. 153 - 154,

327 APK, OS, zespot 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 2, zarzadzenia dyrektora stoczni 1949-1961.
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Ryc. nr 144. Pismo CZPO w sprawie utworzenia Stoczni ,,Ustka”.
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Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 2, zarzadzenia dyrektora Stoczni
1949-1961.

Ostatecznym dokumentem potwierdzajgcym powstanie samodzielnego przedsiebiorstwa
Stocznia , Ustka” jest decyzja Zarzadzenie Ministra Przemystu Okretowego z 1 stycznia 1952 .,
ktdrego kopia umieszczona jest w Cz. IV, Rozdz. 1.

W swoich wspomnieniach Jézef Piasecki opisuje proces usamodzielnienia stoczni w Ustce, w
nastepujacy sposéb:

Na poczgtku roku 1950 z ministerstwa z Warszawy ponownie przyjechatfo 2 pandw. PrzywieZli
pismo informujgce o przeksztatceniu naszego zaktadu z filii na samodzielne przedsiebiorstwo
,Stocznia Rybacka-Ustka” i nominujgce mnie na jego dyrektora.

Jednoczesnie wiqgczono nas do nowo powstajgcego zjednoczenia (Centralne Zrzeszenie
Przemystu Okretowego®?®) z siedzibg w Warszawie. Podlegalismy bezposrednio Ministerstwu
Przemystu Maszynowego3%.

328 poprawna nazwa tego przedsigbiorstwa brzmiata Centralny Zarzad Przemystu Okretowego( CZPO),
utworzony na mocy Zarzadzenia Ministra Zeglugi 20 lutego 1950 r. z przeksztatcenia Zjednoczenia Stoczni
Polskich; zgodnie z tym Zarzadzeniem CZPO sprawowato ogolne Kierownictwo dziatalnosci gospodarczej nad
stoczniami: Gdanska i Potnocng w Gdansku, Gdynska w Gdyni, Szczecifiskg w Szczecinie oraz Stoczniami
Rybackimi w Gdyni, do ktérej nalezala Stocznia Rybacka w Ustce.
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Przekazanie dokumentdw zatoZycielskich Stoczni, wreczenie angazu nominujgcego mnie na jej
dyrektora i petnomocnictw do tworzenia jej nowych struktur odbytfo sie w zaciszu mojego nowego
gabinetu®°,

Teraz czekata mnie ciezka, niewdzieczna i mafo widoczna praca tworzenia struktur
administracyjnych stoczni...Opartem sie przede wszystkim na ludziach, ktorych dobrze znatem i
ktorym mogtem zaufac. Stanowisko gtdwnego ksiegowego powierzytem Izbickiemu, a po jego
wyjezdzie do Gdariska Grygorewiczowi, dotychczasowemu pracownikowi dziatu ksiegowosci. Szefem
produkcji mianowatem Jozefa Hertleina. Szefem dziatu inwestycji i remontéw zostat petnigcy do tej
pory te obowigzki Jurek Flakowicz’?**

Z tego okresu pochodzi przedstawiony ponizej schemat organizacyjny Stoczni w Ustce®*2. Ze
wzgledu na czytelno$é¢ dokumentu niniejszym przedstawiamy kopie schematu. Niestety, nie jest
jasne, czy byt to obraz rzeczywistosci, czy projekt3*. Mozemy tylko zatowaé, ze nie podano w
schemacie liczby zatrudnionych osdb, co pozwolitoby porédwnac strukture zatrudnienia z pdzniejszymi
standardami. Postugujac sie danymi z grudnia 1949 (por. strona nr 147 opracowania), w grupie
pracownikéw technicznych i ,,umystowych” byty zatrudnione 34 osoby, co stanowito ok. 15% ogétu
zatrudnionych.

329 Przemyst okretowy podporzadkowano nowo utworzonemu Ministerstwu Przemystu Maszynowego w
marcu 1952 r.

330 Jozef Piasecki zostal mianowany na stanowisko dyrektora stoczni w dniu 1 stycznia 1952 roku — patrz nota
biograficzna Jozefa Piaseckiego z okazji XXX-lecia Stoczni.

331 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka ..., w. cyt.

332 APK, OS, zesp6t 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 2, zarzadzenia dyrektora stoczni 1949-1961.
333 Jozef Piasecki wspomina o mianowaniu Jerzego Flakowicza Kierownikiem Inwestycji i Remontéw — wedtug
schematu wystepuje tylko komorka ,Inwestycje”; jest tez mozliwe, ze decyzje Jozefa Piaseckiego dotycza
okresu pozniejszego tj. roku 1952, kiedy objat stanowisko Dyrektora Stoczni w Ustce.



Str. 175

Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo

Ryc. nr 145. Schemat organizacyjny Stoczni Rybackiej w Ustce.

— |- . - PsM
ume.d eapey esey ‘d'H'g R
Avooiisims - e Auzou
. wnuolenquy sgdiesmEy | af My [
B3y " ! d 4221011433
P emoysAwazid | yoAusEm \npoud Amojuowal | A0S8Z
| Aujelsos ieiasey . J R
eusezod zeng MoIZsoq3elsiay BjOLIUOY Amoxyuig gjlonuoy
phashyers FRcdsUR G lmageimys aufAnjnnsuoy fauddsp
- | euazijedoez 1asomodaisy i i Auzaueyaspy seeyrsoiies [
R o meads e|p oinig 125353y ' PREE Q1A
i moyunyzes eluemoue|d yAiges einig
— uhzeBe messay . m i — 1elieanes — elumeqrypey| i —
Niwaoapy 1B ERR i ] oinig 3! Dl
Aufisenspipy Auzoiuypay Jumorsy
yurossty
uools
EMOpREJYEZ BpEY . Aujeuosiad 1es353y
oy,

321SN M [3IDVEAY INZDOLS ANTADVZINYOYO 1VINIHOS
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W ciggu catego 1950 roku stocznia wyprodukowata 12 réznego typu kutréw oraz zbudowata
8 todzi rybackich o dtugosci 8,5 m. W stoczni obok produkcji nowych jednostek przeprowadzano
remonty jednostek ptywajacych znajdujacych sie w eksploatacji. Prace remontowe i produkcyjne byty
blokowane przez posiadanie tylko jednego slipu33*.

Wsréd ,,réznych typdw kutrow” byto 11 kutréw KU-134/135, ktére miaty decydujgcy udziat w
sprzedazy stoczni, bo wynoszacy 40% produkcji globalnej*®. Pozostatg cze$¢ produkcji (w grupie
,wyroboéw gotowych”) stanowity todzie i szalupy — 23%. Istotny byt udziat ,Robdt lub ustug
przemystowych, ktéry stanowit ok. 35 % sprzedazy33°.

Dyrektor Jézef Piasecki tak zanotowat w swoich wspomnieniach poczatkowy okres produkcji
seryjnej fodzi ratunkowych:*’

Z duzych stoczni krajowych systematycznie dostawalismy zamdwienia na fodzi ratunkowe.
Bylismy chyba jedynymi producentami w kraju. Z poczgtku traktowano nas z pobtazliwoscig,
probowano tapac¢ na btedach. Jednak szybko przekonalismy odbiorcow do jakosci naszych todzi,
solidnosci wykonania i terminowosci dostaw. Zaczeli sie tez pojawiac odbiorcy zagraniczni.

Przewaznie budowalismy fodzie szescio- i siedmiometrowe. Miaty wbudowane szafki,
schowki, zbiorniki. Wyposazalismy je w komplety ratunkowe i sprzety stuzqce do przetrwania na
morzu. Przydato nam sie doswiadczenie w budowie fodzi, produkcji masztéw, wioset, takielunku, a
takze pracownia szyjgca zagle. Nawiqgzalismy statq wspdtprace z PRS-em. Poczgtkowo inspektor z
Gdyni przyjezdzat raz w tygodniu...Z czasem ilos¢ sptywajgcych na wode fodzi i koniecznosc odbiordw,
wymusity na Towarzystwie zatozenie w Ustce statej filii. O ile wiem, jednym z pierwszych statych
pracownikow PRS-u byt nasz sqsiad Gontarski.

Zwraca uwage dynamiczny wzrost ilosciowy - 21 szt.- produkcji kutréw KU-134/135 w 1951 r.,
wyrazajacy sie 60% udziatem w sprzedazy ogdtem i réwnie gwattowny spadek w 1952 r. do poziomu
zaledwie 10%33%,

Odmiennie, mozna stwierdzi¢ stopniowy w 1951 r. i bardzo wysoki planowany przyrost
produkcji szalup i todzi w 1952 r. dajacy az 85% udziatu w sprzedazy. W dalszej czesci przedstawiamy
dane rzeczywiste. Z pewnoscig, nalezy tu uwzgledni¢ fakt przejecia stoczni przez Centralny Zarzad
Przemystu Okretowego i ustanowienie stoczni jako zaktadu kooperujacego (,kooperanta
wewnetrznego”) z morskimi stoczniami, w tym okresie.

334 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 153.

335 Prod.globalna” = prod. towarowa + przyrost lub ubytek produkcji niezakonczone;.

336 APK, OS, zesp6t 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-przemystowo-finansowe
na lata 1952-1953 i sprawozdania z ich realizacji.

337 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

338 . Blady podaje, ze wykonano 5 szt. jednostek KU135 w 1952 r.; zob. W.Blady, Polska flota..., w. cyt.,

S. 56.
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Ryc. 146. Wartos¢ produkcji globalnej i towarowej. Plan na 1952 r.
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Zrédto: APK, OS, zespét 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-
przemystowo-finansowe na lata 1952-1953 i sprawozdania z ich realizacji.

20. Perturbacje zwigzane z produkcjg kutréow KU 134/ 135

Z uwagi na dominujgcg pozycje w produkcji i funkcjonowaniu stoczni budowy jednostek
KU134/135 uznajemy za wazne przywofanie tutaj okolicznosci realizacji tego projektu z punktu
widzenia stoczni w Ustce. Juz 15 grudnia 1949 r. dyrektor stoczni E.Gotebiowski poinformowat
dyrekcje Stoczni Rybackich w Gdyni, ze wstrzymanie z dniem 27 pazdziernika 1949 r. budowy kutréw
KU-134B moze spowodowac niewykonanie i koniecznos¢ korekty planu na 1950 r, z powodu braku

wynikow préb jednostki zbudowanej wczesniej oraz braku rysunkéw na planowane do wykonania 11
kutréw.
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W tym czasie, w trakcie budowy na dwdch halach byto 7 kutréw KU-134, ktérych produkcji
nie mozna byto kontynuowac. Wznowienie produkcji nastgpito po decyzji centrali w Gdyni z dnia 7
stycznia 1950 roku, przy tym nie podano doktadnej daty przekazania do stoczni silnikéw
importowanych wéwczas przez Morskg Centrale Handlowg. W tym czasie byto juz gotowych 9
kadtubdéw, ktérych dalszej budowy nie mozna byto prowadzi¢ bez wstawienia silnikdw i modyfikacji
konstrukcji; rozpatrywano nawet ewentualnos¢ poprawiania linii teoretycznych, co jednak
ostatecznie Komisja Normalizacyjna wykluczyta3®.

Sprawa dostawy silnikow do tych kutréw stata sie kwestig polityczng, po tym jak dyrekcja
stoczni wigczyta w nig Podstawowg Organizacje Partyjng PZPR przy Stoczni Rybackiej w Ustce, co
zrobiono pismem z dnia 24 lutego 1950 .

Ryc. nr 147. Pismo interwencyjne w sprawie produkcji kutrow KU-134.
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Zrédto: APK, OS, zespét 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 12, Plan produkgji na lata
1950-1951 i sprawozdanie z wykonania tegoz planu za 1951 .

339 Tamze.
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Mozemy domniemywaé, ze interwencja po linii partyjnej byta skuteczna, gdyz kolejny
problem pojawit sie dopiero w sierpniu 1950 r., kiedy stocznia w Ustce nie otrzymata asortymentu

produkcji na IV kwartat tego roku, co grozito przestojem w pracy 10 brygadom stoczniowym. Dla kilku

jednostek brakowato takze niektérych rysunkow34.

Ryc. nr 148. Pismo w sprawie planu produkcji na IV kwartat 1950 r.

Untka, &ita 1o slorpnis 19%0 ¥. 5?

om{:. ﬂMLd““ rolYors
Stoexnl iybeckio
Fudns. Frsedalal.syodrebi.

. aDPInil,.-

Nuwml nsujhe 0o p.O, 1it. d, jrotokdRU B
ytudrasel, -dUyie) « ;.:ogznr iybackie] v GOyl : dgn 5

v spranie prod el = IV-57 KeRrial D.7e m‘:- . :
ss-odnions sootsko = Uk, 1ut, Jewnigares, ¢

» lgtce otrazyna odponindd oo GO aHOFEYySaniL
sadsonn) ronpowy selofpntoznle w dulu 10?:0 e
tnt, Lawaizerey wynika, I= odpouiodd co °l.-llo’b
tymonts tal. Jtotznia =a ptrayusd w dnla 1 «Te

girs¥s ts proedluts sly L e tadayn wypadiu pie modes Yd
Asgame ¢ seiitepuigcral porolds o

rossarogdine Lryguly s oddzialy kofpw £
apoie TobOSY na stanowiskach L pososuuny bea pragy, s

e
noelcie o
1/ hrgyme Ot -‘gronxactha.o ~ kadosy prace ® dntes
if ¥ * Olana —
4 ="= * Marxiowiocza - : : :
il <"= * Sawrosskiego = o~ - -
.,, =’e . .'“c.’u - » "
&) = = serslalna - 3 e ol
7 ="= " GmiYowarisgo - o ol gl
AV <= " i A8kl az0 - - =4 w
- - - “M ’hk*- ‘. -
1o/ Lasyeiduulnl Jay 3
tedanasak / . ly\;x:'.':
11/ Eryge ©b.9ilks - R \0eTe
Mesuletnis od _ oo do
tieajl sa [V=5y owartal objeta planss ma e ket -
o fU~155 wymsgs patychelsstowaRy a sJReyan =
1/ oa z2ud ufay, =
c}; : (“m .. Wlelt. ar,
af = ﬁcma&u.
3 " sesaby.~ g ‘ L e
; 0o dale xz.u.t.r. posostake jesscze tylko 6
" ctosceyeh w oranle, ¥ Atcomnia vay, asjsanplerw
SLirFrand myoanxl, wFirsaowag, uporsqdalé umsblony, gn:gomu
n; 7anw & 4;";’: Enoy steby <€ od 17.0.Ba7, 3atrudniyd possczee
O LIl S .

dir X ddoris waponalanych S=cb gutrow I'E) cym L0
FOTEAlE Wrysecy, kSAre o gllksnudois dnil péfnie) koiogg :vo.). :% ]
oeils o » eyuierdf 0 Ludowy Albo nass L ow/sh gutevw 4 2 s
o SEREN TR alue lxe da susyols dodsi B maty,.-

Zrédto: APK, OS, sygn. 12, zespdt 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, Plan produkcji na lata 1950-
1951 i sprawozdanie z wykonania tegoz planu za 1951.

340 APK, OS, zesp6t 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 12, Plan produkcji na lata 1950-1951 i
sprawozdanie z wykonania tegoz planu za 1951 r.
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Wedtug Kroniki Stoczni ,w Il kwartale [1950 r.] nastgpity proby techniczne kutra KU-134 w
wyniku ktérych konstruktorzy zmuszenie zostali do dokonania zmian linii teoretycznych kadtuba3*!.
Powstat w ten sposdb nowy typ kutra KU-135, ktdry zostat przyjety do produkcji seryjnej®*2.

Podalismy wczesniej, ze pomimo obiektywnych przeszkdd, stocznia wykonata plan,
sprzedajgc 11 kutréw KU 134/135 w roku 1950, a juz rok pdzniej nawet 21 sztuk.

Dla porzadku podajemy, ze wedtug tejze Kroniki w roku 1950 ,rozpoczeto budowe kutréw
rybackich o dtugosci 16 m wg projektu ,Wodtrans”*%, ale ten typ kutra nie figuruje w przywotanym
dokumencie na stronie 177, ani w wykonaniu roku 1950, ani w wykonaniu roku 1951, ani tez planu
na rok 19523%,

W programie produkcji w roku 1950 wystepowaty ponadto:
- todzie rybackie tU 8 PJ — 15 sztuk, zwane ,,6semkami”;
- fodzie MIR6 — 26 sztuk. zwane ,,széstkami”;
- todzie i szalupy.

W drugim potroczu 1950 r. zapadfa decyzja scentralizowania w Stoczni budowy todzi
ratunkowych i roboczych dla potrzeb przemystu okretowego w Polsce. Wtedy, rozpoczete zostaty

przygotowania techniczne do uruchomienia tej produkcji®*.

21. Z zycia zatogi stoczni.

Z okazji obchodéw Swieta 1 Maja, pracownicy Stoczni Rybackiej w Ustce zobowiqzali sie
wykonac produkcje na kwiecieri o 2 proc. wiecej, co w efekcie da wielomilionowe oszczednosci. Ci
sami pracownicy, jako cztonkowie Zw. Zawodowego Metalowcdw, podjeli sie pracy przy budowie
stadionu sportowego®#®. Robotnicy warsztatow mechanicznych podjeli sie poza normalng pracg
produkcyjng, wyremontowac wtasnymi sitami przyczepke do motopompy Strazy Pozarnej Stoczni,
przez co zaoszczedzg 70.000 z£34.

Na zdjeciu zawodnicy druzyny [prawdopodobnie Stali Stocznia] na boisku zbudowanym takze
przez pracownikdéw Stoczni, zlokalizowanym przy skrzyzowaniu ul. Wréblewskiego i Grunwaldzkiej ( w
tle budynek przy Pl. Dgbrowskiego i domki przy ul Grunwaldzkiej ).

31 APK, OS, zespot 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

342 Charakterystyki obu typow zamieszczamy na wczesniejszych stronach niniejszego opracowania.

343 Jozef Piasecki podaje, ze autorami projektu KU-160 byli: Piotr Niewmierzycki i Jozef Wyszynski,
pracownicy stoczni w Ustce.

344 W. Blady podaje w swojej ksigzce Polska flota rybacka w latach 1921-2001 rok 1954, w ktérym
zarejestrowano pierwszy kuter KU-160 z oznaka WSG-1; takze, wedtug ,,www.wiki.leba.eu. - kutry typow KU-
160, KU-160L zbudowano w latach 1954 (9 szt.) i 1957 (4 szt. ) w Stoczni Ustka.

35 APK, OS, zesp6t 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

346 Mowa o stadionie na skrzyzowaniu ulicy Wréblewskiego z Grunwaldzka.

347 Dziennik Battycki” 30.04.1950 r., nr 108.
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Ryc. nr 149. Mecz na stadionie przy ul. Grunwaldzkiej.

Zrédto: https://www.facebook.com, strona ,Ustka na przestrzeni wiekdw.”

Tradycyjnie, na poczatku lata odbyly sie uroczystosci ,Swieta Morza”. Z tej okazji,
organizatorzy zaproponowali mieszkancom szereg atrakcji. m.in. ,wystep zespotéw sSwietlicowych
Stoczni Rybackiej”

Ryc. nr 150. Plakat z okazji ,,Dni Morza” 1950 w Ustce.

Przez pote‘ﬁe na morzu — do $wiatowego pokoju
OBYWATELSKI KOMITET ~DNI MORZA“

Jak rok rocznie tak i obecnie

SWIETA

1nE|Poonu

Jednym m silom imperio-

mamm*ﬂ-

-n—*mh“-—..m o naszego h m:
vdziol w

W ,DNIACH MORZA" bierzemy ;
OBYWATELE! -.wu-...-a..m.nl.us.mn.u.hh—.

Program uroczystosci:

: SLUPSK USTKA
- 4
| —. “ gpam— e — 49,23, V1. 1950 r. = |
N MARCERSKIE™ ne Plocy Zwycinstws
2 mﬂ 2. gods. 2% WIANKI |
W sobole dn. 24. V1. 1950 r. s o B
9ede. 9% 1 Zbisrko Orgunizoch Spolectnych, Miodsieiowr: goén. 202 ,NOC NA WYBRZEZU™ cbok Bolkr, & wdsiolem
5 Soklal ooy v s oSy g Tespolé buleticowych Stecam Rybockiol
semarss na wybrrzete Slupi pray wl Kilinaki cxwortek 1950
e tasolhs IoicHiarars - AL IO
SRl arhies, ipiawy chiruine, opple’ steczms, ZAKONCZENIE ,,.DNI MORZA™ w Usice
“WiI L'lm-AOt'i-lD-w e Shupske do Ustki
ANKI e sstandorami od gods. b-ei
5. ZABAWA LUDOWA nod siowem obok C.W.M.0. 2 Zhiiche s guds. 10.30 ne P Welnoket
. .‘11‘1'..':‘.“‘“.‘0';“'“" »CENTRALNE)" 3. Praamarss no Wybrsste Morskin
oy oo reshwesy uBettyb’ 4. Popisy ortystycane ~ koncorty
Vlln‘qin.lVL r. 5. Wyclecehi kutromi na morze
U Aua- w Testrze Misjskim & pro- 6. Zobowy Ludows - Tance
7. Zowody sportewe

KOMITET

romon o

Zrédto: https://zbc.ksiaznica.szczecin.pl/dlibra/publication/24523/edition/26824/content
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Ryc. nr 151. Stoczniowcy z Ustki na wycieczce samochodem ciezarowym z demobilu.
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Zrédto: APK, OS, zespdt 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.

W dniu 17 wrzesnia 1950 r., [tj. w rocznice napasci ZSRR na Polske w 1939 r.], zgodnie z
Uchwata Miejskiej Rady Narodowej, odbyta sie w Ustce uroczystosé zwigzana z rozpoczeciem budowy
Pomnika Wdziecznosci Armii Radzieckiej, na ktérg ,,zaproszono” wybranych pracownikdéw Stoczni w
Ustce. Uroczysto$é odbyta sie na Pl. Wolnosci, gdzie 6w pomnik przetrwat ok. 40 lat3%,

348 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 2, zarzadzenia dyrektora Stoczni 1949-1961.
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Ryc. nr 152. Zarzadzenie dyrektora Stoczni w sprawie uroczystosci o okazji rozpoczecia
budowy Pomnika Wdziecznosci w Ustce.
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Zrédto: APK, OS, sygn. 2, zespdt 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, zarzadzenia dyrektora Stoczni
1949-1961.
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W 1950 r. kontynuowana byta polityka wspoétzawodnictwa pracy. Jak donosit ,Dziennik
Battycki”3%° na tablicy ogtoszeri w holu portierni stoczni pojawito sie ,,wezwanie” o tresci:

Odpowiadajgc na apel ob. Markiewki**° pracownicy warsztatu mechanicznego wzywajq Biuro

Techniczne oraz Magazyn Gtowny do wspofzawodnictwa. Warsztaty Mechaniczne zobowiqzujq sie do
terminowego, nalezytego i doktadnego wykonania poleconych wszelkich prac i wzywa Biuro
Techniczne oraz Magazyn Gtéwny do nasladownictwa.

Inng formg mobilizacji zatogi byt ruch racjonalizatorski. Ten sam dziennik podaje, ze ,od
pazdziernika 1949 roku wptynety na rece Komisji Usprawnien i Wynalazczosci cztery wnioski, z czego
trzy uznata Komisja za dobre. Sg to: pomyst ob. Flakowicza Leszka, dotyczacy rozplanowania drukéw
kart kontroli czasu, nagrodzony suma 1.000 zt. Drugi pomyst, ob. Flakowicza Jerzego i Wyszynskiego
[J6zefa], dotyczacy wykonanej wiertarki, przystosowanej do wiercenia otworéw w stewach®? pod
wat Srubowy, nagrodzony zostat sumg 45.000 zt. Oszczedno$¢ zastosowania wiertarki wynosi w
stosunku rocznym 489.000 zt. Trzeci pomyst zespotowy ob. ob. Ryniewicza, tozinskiego, Stecia i
Goérajka dotyczacy gwinciarki, daje 1.200.000 zt do 2.353.000 zt w stosunku rocznym. Komisja
wystgpita z wnioskiem do Centrali o nagrodzenie tego pomystu kwotg 80.000 zt. Dla autora tej relacji
,Powyzsze ogtoszenia swiadczg o zrozumieniu przez pracownikéw idei pracy socjalistycznej.”

Jedng z bolgczek stoczniowcdw byta ,akcja socjalna”. Mdwig o tym ob. Karcz -
Przewodniczacy Rady Zaktadowej i sekretarz POP PZPR ob. Chmiel — centrala naszej firmy w Gdyni
wykazuje mato troski o potrzeby pracownikdéw. Kasa pozyczkowa i zapomogowa nie spetnia swojego
zadania. Nie mamy pieniedzy na utrzymanie swietlicy w Stupsku, dla dzieci naszych pracownikow
uczgcych sie w tym miescie. Ob. Chmiel méwi o nieterminowym wyptacaniu premii racjonalizatorom
przez centrale w Gdyni. Ob. Karcz — gdyby dostarczono nam wiecej narzedzi i materiatu stocznia
ustecka osiggnetaby wiekszg wydajnosé”32,

Nasuwa sie mysl, ze wowczas, na poczatku 1950 r., rozpad Stoczni Rybackich z centralg w
Gdyni byt nieuchronny. Zwtaszcza, ze rola stoczni w Ustce byta w centrali marginalizowana33,

22. Planowane inwestycje w Stoczni Rybackiej w Ustce3>4.

Jak juz wczedniej wskazaliSmy, polityka inwestycyjna PP Stocznie Rybackie w Gdyni nie
dawata mozliwosci rozwojowych oddziatowi w Ustce. Jeszcze dobitniej przedstawiono te polityke w
teksécie zamieszczonym w Albumie fotograficznym z roku 1965°%5, cyt.:

349 Dziennik Battycki” 17.03.1950 r., nr 76.

350 poprawnie [Wiktor] Markiefka - pracowat jako gérnik w kopalni "Matylda", a nastepnie "Polska". Byt
jednym z najbardziej znanych przodownikéw pracy, przerabiajgc 577 proc. normy i bedac w latach 1948-1952
inicjatorem nowej formy wspotzawodnictwa pracy — dtugofalowego zobowigzania produkcyjnego. W latach
1952-1956 piastowat mandat bezpartyjnego posta na Sejm; zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Wiktor_Markiefka.
351 Stewa — czes¢ szkieletu statku lub todzi. Przedtuzenie stepki w kierunku dziobu (stewa dziobowa, dziobnica)
albo rufy (stewa rufowa, tylnica)- Stewa rufowa konczy rufowg czes¢ kadtuba statku, taczac poszycie burt. W
przypadku statkow wykonana jest zwykle jako staliwny odlew lub stalowa konstrukcja spawana, zawierajaca
wyjscie okretowego watu napedowego i zawieszenie steru.

352 Kurier Szczecinski” 09.02.1950 r., nr 40.

353 Zwigzta ocena polityki inwestycyijnej centrali zawarta jest miedzy innymi w referacie Stocznia Ustka w 35-
leciu; zob. Biblioteka Miejska w Ustce, sygn. 111 3.2/11, Jerzy Karolczuk, Stocznia Ustka w 35-leciu, s. 3.

354 APG, OG, zesp6t 93/129/0 - Gdynska Stocznia Remontowa w Gdyni, sygn. 1091/1013, Protokot 227 z
posiedzenia odbytego dnia 16 marca 1951 roku, s. 1 - 3.

35 APK, OS, zespot 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.
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W roku 1949 rozpoczeta zostaje budowa warsztatow mechanicznych z kuZznig i montownig
silnikéw. Jest to pierwszy obiekt przemysftowy Stoczni — murowany, odpowiadajgcy potrzebom
dyktowanym procesem produkcyjnym specyficznego profilu. Jednoczesnie rozpoczeta zostaje budowa
kottowni i suszarni tarcicy.

Okres ten jest peten ciggtego tatania palgcych potrzeb prowizorkami na skutek polityki
inwestycyjnej, jakg prowadzity Stocznie Rybackie w Gdyni, az do momentu przeksztatcenia sie na
Gdynskq Stocznie Remontowg.

Generalizujgc zagadnienie - wszystkie srodki inwestycyjne wykorzystywano dla
modernizacji wtasnej Stoczni w Gdyni, traktujgc Oddziat w Ustce jako obiekt uzyskiwania
kredytow>se,

Trudno o bardziej zdecydowang i krytyczng ocene roli wiasciciela w zachowaniu stagnacji w
rozwoju Stoczni w Ustce. Sytuacja ulega zmianie po wigczeniu Stoczni do Centralnego Zarzadu
Przemystu Okretowego w 1950 r. Powstajg wielowariantowe plany inwestycyjne dotyczace majatku
produkcyjnego w Stoczni. Plany te sg przedmiotem dziatania Komisji Oceny Projektéw Inwestycyjnych
(KOPI) przy CZPO.

Miedzy innymi, w Protokole 227 z posiedzenia KOPI odbytego dnia 16 marca 1951 r. (tj. na
ok. rok przed usamodzielnieniem sie przedsiebiorstwa Stocznia Ustka) znajdujemy, co nastepuje:

Obecni: Dyr. Z6ttowski- KOPI
Inz. Kwaskowski- KOPI
Inz. Kapuscinski- KOPI
Ob. Nocen- KOPI
Dyr. Piekarski- N5
Inz. Jastrzebski- N5
Inz. Mandziuk- N8
Ob. Pastewka- N8
Inz. Jabtoriski- PBPBM3>’
Inz. Pykato- PBPBM
Inz. Mickiewicz- PBPBM
Ob. Wozniak- PBPBM
Inz. Kamienski- N8

W czesci protokotu dotyczgcej usteckiej Stoczni ustalono:

[...] 6. ZatoZenie warsztatow mechanicznych Stoczni rybackich w Ustce nasza Ip. 1217.

3% Warto tu przywota¢ takze fragment relacji Jozefa i Franciszka Hertleinow z 1964 roku (obszerne fragmenty
przedstawili$my na stronach 99 - 100), zawartej w wywiadzie dla Gtosu Koszalinskiego z 1964 r. nr 310, cyt. W
okresie swojej pracy przezyli dwa dramatyczne zdarzenia zwigzane z prébami likwidacji Stoczni, najpierw w
1947 r. i pézniej w 1950 r.. W swojej relacji podajg, ze Stocznia Rybacka w Gdyni, po rozbudowie swojego
zakfadu w 1947 r., postanowifa zlikwidowa¢ mate stocznie. W ten sposéb przesta/a istnie¢ Stocznia w Darfowie.
W Ustce zafoga nie pozwolifa. Wystata delegacje do Warszawy, a komisarycznego dyrektora zafoga po prostu
przepedzita. Sytuacja powtdrzyta sie w 1950 r., kiedy zamierzano zlikwidowa¢ stocznie w Ustce, a czesé zafogi
przeniesé do Pleniewa. By#y juz gotowe listy tych ,,wybranych”. I tym razem zafoga na to nie zezwolifa.

357 panstwowe Biuro Projektow Budownictwa Morskiego.
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Zwazywszy, ze budynek wykonywany na zasadzie zatwierdzenia Ministerstwa Zeglugi z dnia
r. znak RM-IV-9¢/92/49 zostat juz wybudowany i jest w stadium ukoriczenia - Komisja

postanowita zatozenia przyjg¢ do zatwierdzenia, dotgczajgc do nich wykaz obcigzenia maszyn,
sporzqdzony przez Stocznie Rybackg w Ustce dnia 16.3.51 r. jako podstawe do wyposaZenia
Warsztatu Mechanicznego.

7. Projekt wstepny rozbudowy Stoczni Rybackiej w Ustce, nasza Ip. 1344.

Komisja po rozpatrzeniu wstepnego projektu rozbudowy Stoczni w Ustce wzigwszy pod uwage

protokdt z narady nad planem zabudowy Stoczni Rybackich w Ustce, odbytej w dn. 16.3.51 r. Kier.

Techn.

Zarzgdu Stoczni Rybackich w Gdyni i Kier. Stoczni w Ustce postanawifa proj. wstepny

przedtozyc do zatwierdzenia w I-ej alternatywie z nastepujgcymi zastrzeZzeniami:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)

Obecnie zajmowany przez stocznie teren na lewym brzegu rzeki Stupi wtgczy¢ do terendw
rozbudowy, rezerwujgc go na poszerzenie sktadu drzewa, urzqdz. socjalne i ew. garaze.
Magazyn drzewa U-101 w miare mozliwosci poszerzyc.

Usytuowanie remizy strazackiej i garazy U-105 pozostawia sie do pdzZniejszego ustalenia.

llos¢ stanowisk remontowanych musi ulec przeanalizowaniu na bazie procesu
technologicznego i ustalonego planu produkcji (remontéw).

Realizacja inwestycji odbywac sie musi w kolejnosci faz w ramach posiadanych limitow
inwestycyjnych.

W wypadku mozliwosci wczesniejszego otrzymania dzwigu, instalowanie dzwigu naleZy
przyspieszyc.

Poniewa:z alternatywa I-sza oparta jest na wstepnie omoéwionym zlikwidowaniu bunkra U-15
nalezgcego do C.P.N.’u, o ile likwidacja ta nie bedzie mogta by¢ wykonana, to lokalizacjg bud.
U-106 i U-107 zrealizowaé wg. alternatywy ll-ej. [...]P*%.

W Protokole z narady nad planem zabudowy Stoczni Rybackiej w Ustce, odbytej w dniu 16.

Marca 1951 r. zawarto nastepujgce ustalenia:

Obecni:

Naczelny Inzynier - Piekarski Tadeusz
Ob. Piasecki J6zef

Ob. Gronski Bronistaw

Ob. Pawlicki Kazimierz

Ob. Inz. Schweiger Stefan

Ob. Kosiecz Saturnin

[...] P.B.P.B.M. nadestato nastepujqgce rysunki, dotyczgce zabudowy Stoczni Rybackiej w Ustce.

1) Plan sytuacyjny
2) Plan likwidacji budynkow w trakcie rozbudowy
3) Plan rozbudowy (alternatywa | - 1 faza
2 faza
3 faza)
4) Plan rozbudowy (alternatywa Il - 1 faza
2 faza
3 faza)
38 APG, OG, zespol 93/129/0 - Gdynska Stocznia Remontowa w Gdyni, sygn. 1091/1013, Protokot 227 z

posiedzenia odbytego dnia 16 marca 1951 roku, s. 1 - 3.
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Po rozpatrzeniu obu alternatyw | dyskusji zdecydowano, ze najodpowiedniejszq bedzie
alternatywa | — o ile CPN zgodzi sie na likwidacje bunkra paliw ptynnych, znajdujgcego sie w obrebie
terenu Stoczni. Przy realizacji alternatywy | nalezatoby wprowadzi¢ nastepujgce poprawki:

a) Wobec stwierdzenia szczuptosci sktadow drzewa, proponuje sie rozszerzyc je na teren Up.1,
likwidujgc U4;

b) Wobec matych wymiardw stolarni recznej, nalezatoby jq powiekszyc przez likwidacje odcinka
toru pod dachem U3;

c) Nalezatoby wtgczy¢ zainstalowanie dzwigu kolejowego (5 ton) oraz budowe odcinka linii
kolejowej, powigzanego z torem nowej bocznicy, z rownoczesnym wzmochieniem czesci
nabrzeza przeznaczonego do obstugi dzwigu;

d) W zwigzku z tym, Ze tereny Stoczni, znajdujgce sie po drugiej stronie Kanatu pozostajg w
dalszym ciggu w jej uzZytkowaniu, wskazanym by byto przenies¢ tam garaze U 105, jak
rowniez przewidzie¢ na tym terenie pomieszczenia na sSwietlice, hotel robotniczy, ewent.
przedszkole i szkofe zawodowq. W miejsce przewidywanych garazy nalezatoby postawic
remize strazy pozarnej U 111;

e) Zmiana wylotu kanatu sciekowego, przechodzqgcego przez teren stoczni, bedzie wymagac
wykonania osadnika poza terenem stoczni azeby zabezpieczy¢ przed zamulaniem tordéw
slipowych.

Przy omawianiu | alternatywy 3 Faza, nasunety sie nastepujgce zastrzezenia i uwagi:
Teren magazynu drzewa wydaje sie za maty w stosunku do obcigzenia produkcyjnego terendow
stoczni, jest to jednakze do przyjecia, jezeli zatozy sie, ze gtowne sktady drzewa bedq sie miesci¢ po
drugiej stronie kanatu portowego wraz z odpowiedniq bocznicq i warsztatem prefabrykacyjnym.

To duzZe zageszczenie stanowisk pracy spowoduje wielkie zapotrzebowanie na pracownikdw,
co moze by¢ utrudnione brakiem odpowiedniego obsadzenia miejsc pracy.

/-/ inz. Piekarski Tadeusz /-/ Piasecki Jozef
/-/ Groriski Bronistaw /-/ Pawlicki Kazimierz
/-/inz. Schweiger Stefan /-/ Kosiecz Saturnin

Podpisy w dokumencie nieczytelne.

Gdynia, dnia 16 marca 1951 r. [...]**°.

W powyzszych protokotach ustalajgcych zakres prac inwestycyjnych jest wyrazna dbatos¢ ze
strony Stoczni Rybackiej w Ustce o zwiekszanie bazy produkcyjnej, tym samym, o zwiekszanie liczby
pracownikéw wytwarzajgcych coraz to bardziej ztozone wyroby.

Zachowane do dzisiaj mapy, ktdre stanowity dokument dostarczony do dyskusji nad
rozbudowa, nie sg, niestety, kompletne, a te zachowane s3 na tyle nieczytelne, aby je w tym miejscu
chetnie przedktadaé — mapy te pokazujg jednak faktyczny stan stoczniowej zabudowy, jak i obrazujg
projektowang rozbudowe, stad tylko niektére mapy przedtozymy.

%9 Tamze, s. 4 i 5.
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Na pierwszy plan kwalifikuje sie teren, o ktérym jest wspomniane w powyzszym protokole -
Obecnie zajmowany przez stocznie teren na lewym brzegu rzeki Stupi wigczyc do terendw rozbudowy,
rezerwujgc go na poszerzenie sktadu drzewa, urzqdzenia. socjalne i ew. garaze>®.

Na zatgczonym Planie generalnym Stoczni Rybackiej w Ustce teren wiaczony do terendw
rozbudowy zostat nazwany ,,Mechanicznym Osrodkiem Stoczni Rybackiej w Ustce do r. 1951”- patrz
zatgczona mapa.

Ryc. nr 153. Plan generalny Stoczni Rybackiej w Ustce. Teren ,,A” i, B”.

>k

Oddzial w Gdyni
091 / lo!s

Sygn.

Zrédto: APG, OG, zespdt 93/129/0 - Gdynska Stocznia Remontowa w Gdyni, Plan generalny
Stoczni Rybackiej w Ustce, sygn. 1091/1013, s. 7.

360 Tamze, s. 1.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 189

Teren otoczony murem mieszczacy sie przy skrzyzowaniu ulic Dartowskiej i Westerplatte,
zostat w planach wskazany jako Osrodek Stoczni Rybackiej w Ustce. Umieszczono tam miedzy innymi
warsztaty narzedziowni i Gt. Mechanika, stolarnie, suszarnie drewna...’®!. Na stronie wschodniej,
teren ,A”, réwniez planowano rozbudowe. Wskazuje to mapa tego terenu3®2,

Ryc. nr 154. Plan generalny Stoczni Rybackiej w Ustce. Teren ,A”.

v

!
i 181

24

it

, : &

4 '

Zrédio: APG, OG, zespdt 93/129/0 - Gdyrska Stocznia Remontowa w Gdyni, sygn.
1091/1013, Plan generalny Stoczni Rybackiej w Ustce, s. 10.

361 Obiekty, o ktérych tu mowa opisane sg w raporcie technicznym, ktory przedstawimy w czesci IV, rozdz. 1.

362 Tamze, s. 10.
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Rozdziat 3. Powstanie ratownictwa morskiego w Europie.
Zanim przedstawimy poczatki i rozwdj produkcji sprzetu ratunkowego w Stoczni w Ustce,
proponujemy zapoznanie sie z historig powstania ratownictwa morskiego w Europie.

1. Produkcja sprzetu ratunkowego i ratowniczego w ujeciu historycznym3e,

Pierwszg niezatapialng t6dz ratunkowa zaprojektowat angielski konstruktor wagondéw Lionel
Lukin w 1785 r.3% Jako baze wykorzystat norweska dwumasztowa tédZ zaglowa. Projekt swdj
opatentowat. £ddz petnita funkcje todzi ratowniczej w m. Bamburgh w hrabstwie Northumberland, na
pétnoc od Newcastle, Anglia3®°.

Ryc. nr 155. t6dz ratownicza zaprojektowana przez Lionela Lukina.

PRINCITLES OF CONSTRUCTION,

AXD URES 0N
UNIMMERGIBLE DOATS
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Zrédto: https://rnli.org/about-us/our-history/timeline/1785-the-first-lifeboats

Projektant osiggnat niezatapialnos¢ todzi poprzez umieszczenie kieszeni powietrznych w
wodoszczelnych przegrodach, ptywalnosciowych nadburci i uzycie korka, i innych lekkich materiatow
w konstrukcji todzi. Zastosowat réwniez zelazny kil dla dodatkowego obcigzenia, aby utrzymac t6dz w
pozycji pionowej3¢°,

363 Na podstawie Royal National Lifeboat Institution (RNLI), (Krélewski Narodowy Instytut Lodzi
Ratunkowych) — organizacja pozarzadowa zajmujaca sie ratownictwem wodnym w Wielkiej Brytanii i Irlandii.
Zatozona zostata w 1824 roku i od momentu powstania uratowata zycie ponad 142 000 osobom. Jej siedziba
miesci sie w Poole.

364 https://rnli.org/about-us/our-history/timeline/1785-the-first-lifeboats

365 Tamze.

366 Tamze.
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W 1789 r., po tragedii jaka miata miejsce u ujscia rzeki Tyne (nad nig lezy Newcastle),
ogtoszono konkurs na zaprojektowanie od podstaw todzi ratunkowej. Jednym z wynalazcéw byt
urzednik parafialny William Wouldhave, ktéry zaproponowat t6dZz w wykonaniu z miedzi i korka,
posiadajgcg zdolnos¢ samoodwracalnosci. Drugi projekt zgtosit budowniczy todzi Henry Francis
Greathead, ktory zaproponowat tddz w wykonaniu z drewna, posiadajgcg inne zalety, ale niemajacej
zdolnosci samodwracania. Ostatecznie, po tym jak komitet konkursu wykorzystat obie idee do
wykonania projektu todzi, Henry Francis Greathead zbudowat nowg 16dZ ratunkowa, dzieki czemu
jest uznawany za wynalazce todzi ratunkowych3®,

Pierwsza t6dz o nazwie ,The Original” zostata zbudowana w 1802 r. i byta uzytkowana do
1830 roku. Jej model znajduje sie Muzeum todzi Ratunkowych (Ratowniczych) w Redcar.

Ryc. nr 156. Model todzi ratowniczej Zetland ,the Original”.

Zrédto: https://rnli.org/about-us/our-history/timeline/1785-the-first-lifeboats

Wymiary todzi wynosity:

- dtugos¢ —9 m;

- szeroko$¢ — 3 m;

- ilo$¢ 0séb — 20 wraz z zatoga 12 osobowg;

- konstrukcja — drewniana z bokami pokrytymi korkiem i zabezpieczonymi miedzianymi ptytkami, co
znacznie zwiekszyto jej ptywalnos¢; zakrzywiona stepka utatwiata jej sterowanie.

367 Tamze.
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Ryc. nr 157. Oryginalna t6dz Zetland.

Zrédto: https://rnli.org/about-us/our-history/timeline/1880-zetlands-final-launch

tacznie zbudowano 31 fodzi wg projektu Zetland, ktéry nigdy nie byt opatentowany przez
jego autora®®. W pdzniejszym okresie, okoto 1877 roku, projekt lodzi ulegt modyfikacjom - na zdjeciu
t6dz EMMA i jej zatoga®®®:

Ryc. nr 158. Zdjecie todzi EMMA.

ol

Zrédto: https://rnll.org/about—us/our—h|st6ry/timeIine/léSO—zetIands—final—ladnch

Po okresie produkcji todzi z napedem parowym, wprowadzonym w 1890 r., juz w 1905 jako
naped zastosowano naped motorowy, najpierw w postaci silnikdw benzynowych, a pdzniej diesla (na
zdjeciu tédz ,,Henry Vernon” z silnikiem benzynowym).

368 Tamze.
369 Tamze.
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Ryc. nr 159. td6dz z napedem motorowym ,,the Duke of Northumberland”.

Zrédto: https //rnI| org/about- us/our hlstory/tlmelme/1890 first-steam-driven- I|feboat

2. Kodyfikacja przepisow w zakresie bezpieczeristwa zycia na morzu. Tragedia
"Titanica”.

W 1886 roku komisja Brytyjskiej Rady Handlu opracowata przepisy bezpieczerstwa dla
statkdw handlowych w tym czasie. Zostaty one zaktualizowane wraz z przejSciem Ustawy o zegludze
handlowej z 1894 r. i zostaly nastepnie zmienione, ale w 1912 r. miaty fatalng wade — miaty
regulowac statki do 10 000 ton, co juz dawno zostato przekroczone przez budowniczych statkéw. Dla
poréwnania "Titanic" miat tonaz rejestrowy brutto 46 328 ton [inne okrety znajdowaty sie w
podobnej sytuacji]; 33 z 39 brytyjskich liniowcéw powyzej 10 000 ton nie posiadato wystarczajgcej
liczby todzi ratunkowych dla wszystkich [0sdb] na poktadzie (szes¢ z nich miato nieznacznie ponad 10
000 tonl...]). Przepisy wymagaty, aby statek o tonazu 10 000 ton lub wiecej przewozit 16 todzi
ratunkowych o fgcznej pojemnosci 9625 stép szesciennych (272,5 m3), wystarczajgcej na 960 oséb.
"Titanic" w rzeczywistosci miat cztery fodzie ratunkowe wiecej niz byto to potrzebne zgodnie z
przepisami.  Catkowita pojemnos¢ todzi ratunkowych na ,Titanicu” wynosita 11 327,9 stép
szesciennych (320,77 m3), co teoretycznie byto w stanie pomiesci¢ 1178 osdb. Przepisy wymagaty,
aby fodzie ratunkowe mierzyty od 4,9 do 9,1 m przy minimalnej pojemnosci 125 stdp szesSciennych
(3,5 m3), kazda. Pojemnos$¢ sze$cienna podzielona przez dziesie¢ oséb wskazywata przyblizong liczbe
0s0b, ktére mogty byc¢ bezpiecznie przewozone w kazdej todzi, a takze dyktowata wielkos¢ szczelnych
zbiornikéw wypornosciowych wtgczonych do kadtubdow todzi, przy czym kazda osoba odpowiadata

pojemnosci zbiornika o pojemnosci 0,028 m(3)370,

370 https://en.wikipedia.org/wiki/Lifeboats_of the_Titanic#Number_and_types_of _lifeboats
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todzie ratunkowe , Titanica”.

Ryc. nr 160. RMS ,Titanic”.

. ™ .
e, -

Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/RMS_Titénic

Na RMS*! ,Titanic”, zbudowanym w Stoczni Harland&Wolf w Belfascie, Irlandia, byto
zainstalowanych3’2:
- 14 todzi drewnianych klepkowych o dfugosci 9.1 m i szerokosci 2.77 m, przeznaczonych dla 65 osob,
kazda;
- 2 drewniane kutry zaprojektowane jako todzie ratownicze o dtugosci 7.67 m i szerokosci 2.1 m,
przeznaczonych dla 40 oséb, kazda;
- 4 todzie sktadane o dtugosci 8.36 m i szerokosci 2.4 m, przeznaczonych dla 47 oséb, kazda.

Odpowiedzig panstw morskich na katastrofe ,Titanica” w 1912 r. byta Miedzynarodowa
konferencja na temat bezpieczeristwa zycia na morzu w 191433,

Zawarto wowczas Traktat, ktéry dotyczyt kilku elementéw, uznanych za przyczyny zatoniecia
RMS ,Titanic”, takie jak srodki ratunkowe, tgcznosé¢ radiowa, bezpieczenstwo nawigacji i patrol
lodowy. Traktat wymagat, aby dla wszystkich oséb na statku byta zapewniona wystarczajgca liczba
todzi ratunkowych, aby statki mogty reagowa¢ na wezwania w niebezpieczenstwie, aby byty
prowadzone ¢wiczenia todzi ratunkowych i kilka innych kwestii zwigzanych z zatonieciem.

W konwencji wzieto udziat 13 krajow, w tym Stany Zjednoczone i Wielka Brytania. Traktat
zostat podpisany w Londynie 20 stycznia 1914 r., ale wszedt w zycie dopiero w lipcu 1915 r.

371 RMS — Royal Mail Ship ( Statek Poczty Krolewskiej ).
372 https://en.wikipedia.org/wiki/Lifeboats_of the Titanic#Number_and_types_of lifeboats
373 https://en.wikipedia.org/wiki/SOLAS_Convention
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Przed zatonieciem ludzie uwazali, ze nie ma potrzeby wprowadzania przepiséw morskich,
zwlaszcza ze ,Titanic” byt ,niezatapialny”. Po co marnowac¢ miejsce na poktadzie na todzie
ratunkowe, kiedy nie byto takiej potrzeby?

Ryc. 161. Strona tytutowa Konwencji SOLAS 1914.

INTERNATIONAL CONFERENCE ON SAFETY
OF LIFE AT SEA.

TEXT OF THE CONVENTION

SAFETY OF LIFE AT SEA.

SIGNED AT LONDON, JANUARY 20, 1914.

WITH THRANSLATION

NDON
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Zrédto: https://archive.org/details/textofconvention00inte/page/n7/mode/2up?view=theater

Przepisy tej pierwszej Konwencji obowigzywaty do 1929 r., po czym byly kolejno
nowelizowane w 1948 r., 1960 r., i 1974 r. Ostatnia zostata uchwalona w dniu 1 listopada 1974 roku
przez Miedzynarodowa Konferencje ds. Bezpieczeristwa Zycia na Morzu, zwofana
przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg (IMO). Obecnie obowigzujgca weszta w zycie 25
maja 1980 roku. Ostatnia Konwencja byta zmodyfikowana w roku 1983, zachowujac jednakze swoja
podstawowg nazwe ,SOLAS 1974”. Takze pdiniejsze nowelizacje nie powodowaty zmiany nazwy
pierwotnej ,,SOLAS 1974”.


https://pl.wikipedia.org/wiki/1_listopada
https://pl.wikipedia.org/wiki/1974
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Instytucjg, ktéra formalnie dokonata przyjecia zmian z 1983 r. do Konwencji SOLAS 1974 byt
Komitet do Spraw Bezpieczenstwa na Morzu (MSC), co nastgpito w formie Rezolucji MSC.6 (48)
przyjetej 17 czerwca 1983 r.

Panstwo polskie wydato o$wiadczenie o wejsciu w zycie zmienionych przepiséw na podstawie
Oswiadczenia Rzgdowego z dnia 30 sierpnia 1986 r.:

Ryc. nr 162. Oswiadczenie rzgdowe w sprawie wejscia w zycie poprawek do Konwencji SOLAS 1974 r.

177
OSWIADCZENIE RZADOWE
z dnia 30 sierpnia 1986 1.

w sprawie wejécia w iycie poprawek’ do Miedzynaredowej konwencji o bezpieczenistwie Zycia na morzu, 1974,
przyjetych w Londynie dnia 20 listopada 1981 r. oraz poprawek do tej kenwencji, przyjetych w Londynie
dnia 17 czerwca 1983 r.

Podaje sie niniejszym do wiadomosci, ze dnia 1 wrze- jete w Londynie dnia 17 czerwca 1983 1.
$nia 1984 1. weszly w zycie poprawki do Miedzynarodo- Jednoczeénie pedaje sie do wiademosei, 7e tekst po-
wej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na morzu, 1974, wyiszych poprawek przechowywany jest w Ministerstwie
sporzgdzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 1., przy- Spraw Zagranicznych i w Urzedzie Gospodarki Morskiej.
jete w Londynie dnia 20 listopada 1981 r,. a dnia 1 lipca
1986 r, weszly w zycie poprawki do tej konwencji, przy- Minister Spraw Zagranicznych: M. Orzechowski

z

rodto: Dziennik Ustaw z 1986 r. nr 35, poz. 177.

Aktualnie obowigzujgcg nowele przepisow wprowadzono do polskiego obiegu prawnego w
2017 roku (Dz.U. 2017 poz. 142) jako ,, Zmiany do zatacznika do Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r., zmienionej
Protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. oraz Protokotem przyjetym w Londynie
dnia 11 listopada 1988 r., przyjete w Londynie dnia 21 czerwca 2013 r. i dnia 11 czerwca 2015 r.”374,
Zakres przedmiotowy aktualnie obowigzujacej Konwencji obejmuje:
Rozdziat | Postanowienia ogdlne;
Rozdziat II-1 Budowa — konstrukcja, niezatapialnos¢ i statecznosé¢, urzadzenia maszynowe i instalacje
elektryczne;
Rozdziat II-2 Konstrukcja — ochrona przeciwpozarowa, wykrywanie i gaszenie pozaréw;
Rozdziat 1l Srodki i urzadzenia ratunkowe;
Rozdziat IV Radiokomunikacja;
Rozdziat V Bezpieczenstwo zeglugi;
Rozdziat VI Przewdz tadunku;
Rozdziat VIl Przewdz towardw niebezpiecznych;
Rozdziat VIII Statki z napedem jagdrowym;
Rozdziat IX Zarzadzanie bezpieczng eksploatacjg statkéw;
Rozdziat X Srodki bezpieczeristwa dla jednostek szybkich;
Rozdziat XI-1 Srodki specjalne dla podniesienia bezpieczeristwa na morzu;
Rozdziat XI-2 Srodki specjalne dla wzmocnienia ochrony na morzu;
Rozdziat XIl Dodatkowe $rodki bezpieczenstwa dla masowcow;
Rozdziat XIIl Weryfikacja zgodnosci;
Rozdziat XIV System Pomiardow Statkéw Eksploatowanych na Wodach Arktycznych.

374 Wszystkie mozliwe zmiany sg podawane przez Osrodek ds. IMO przy Polskim Rejestrze Statkow S.A..
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Rozdziat 4. Poczqtki i rozwéj produkcji urzqdzen ratunkowych w Stoczni Ustka.

1. Rok 1951. Stocznia w Ustce jako kooperant wewnetrzny dla polskich stoczni
morskich. Produkcja szalup ratunkowych.

Przypominamy - 12 stycznia 1951 przemyst okretowy podporzagdkowano ministrowi
przemystu ciezkiego, ktéremu podlegaty wszystkie krajowe przedsiebiorstwa kooperujgce ze
stoczniami. Za ogdlng realizacje planu rozwoju polskiego przemystu okretowego odpowiadat
Centralny Zarzad Przemystu Okretowego (CZPO). Stocznia w Ustce jako oddziat PP Stocznie Rybackie
W Gdyni, podlegajacego zwierzchniemu nadzorowi CZPO i Ministerstwa Przemystu Ciezkiego, zmienia
swoj asortyment produkcji i przeksztatca w tzw. kooperanta wewnetrznego polskiego przemystu
okretowego®”®.

Zaznaczy¢ przy tym trzeba, ze - jak wspomina dyrektor Jozef Piasecki - pierwsze todzie
ratunkowe w stoczni w Ustce produkowano juz w 1948 r. dla Marynarki Wojennej®’.

Po odejsciu Piotra [Niewmierzyckiego] w paZdzierniku 1948 r. na odprawy do Gdyni jeZdzitem
systematycznie przynajmniej raz w tygodniu. Na jednej z nich zaproponowano nam budowe dziesieciu
szalup dla Marynarki Wojennej...Po obejrzeniu rysunkow stwierdzitem, ze nie powinnismy miec z nimi
specjalnych ktopotow. Zamdwienie przyjgtem...Pomimo koniecznosci zgromadzenia materiatow
odpowiedniej jakosci, zdqzylismy z dostawq na czas, a jakos¢ todzi chwalili odbierajgcy inspektorzy

Marynarki Wojennej?”’.

Produkcja drewnianych todzi ratunkowych w Polsce siega okresu miedzywojennego. Otdz,
produkcja todzi ratunkowych byta realizowana w Stoczni Rybackiej w Gdyni. Wedtug Biuletynu
Nautologicznego z 1965 r. - w budowie byto na Stoczni w 1938/39 r. 8 todzi ratunkowych /2
motorowe/ dla budowanych w Gdansku 2 statkéw "bawetnianych” dla GAL-u (Linii Zeglugowych
Gdynia-Ameryka)?’%. Nie jest zatem wykluczone, ze epizodyczna produkcja szalup w 1948 r., jak i
uruchomienie produkcji w stoczni w Ustce w roku 1950, byto zwigzane z profilem Stoczni Rybackiej w
Gdyni.

Jest réwniez prawdopodobne, ze todzie ratunkowe ,trafity” do Ustki ze Stoczni Pétnocnej®”

w Gdansku (Stocznia Nr 3 wg nomenklatury Zjednoczenia Stoczni Polskich). Jak podaje ,Technika
Morza i Wybrzeza” z 1948 r. - Stocznia Pétnocna w Gdanisku w latach 1945-1947 wykonata 21

szalup3,

Zdecydowanie inng liczbe todzi ratunkowych wykonanej w Stoczni Pétnocnej podaje dr Jerzy
Litwin w opracowaniu ,,Z historii stoczni i przemystu okretowego w Polsce. Budowa statkdéw — rok
1951” z 6 lipca 2014 r.38, mianowicie - ,w 1948 r. Stocznia nr 3 zbudowata ponadto 53 todzie
ratunkowe”.

375 Zagadnienie opisane przez nas szerzej w cz. Il niniejszego opracowania.

376 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

377 Wiele zrodet pomija ten epizod w historii stoczni, jak juz tu wspominano.

378 Wiadystaw A. Drapella, Karty z dziejéw okretownictwa w Polsce, [w;],,Biuletyn Nautologiczny” 1965,
nri0-12,s. 17.

379 Nazwe Stocznia Potnocna stocznia nr 3 otrzymata 20 lutego 1950 r. i od tego momentu przyjeta profil
okretowy (wczesniej zajmowata sie takze produkcjg wagonow).

380 Technika Morza i Wybrzeza” 1948 ., nr 3i 4.

381 https://www.portalmorski.pl/stocznie-statki/26356-z-historii-stoczni-i-przemyslu-okretowego-w-polsce-
budowa-statkow-rok-1951-5
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Tak wiec, stocznia w Ustce podejmuje produkcje sprzetu ratunkowego, ktdra stanie sie z
czasem istotng, a w pewnym okresie dominujgcg w ekonomice zaktadu.

Pierwsza t6dz ratunkowa, 25-osobowa, wiostowo-zaglowa zostata zwodowana do préb w
czerwcu 1951 roku. Odbiorcg tej fodzi byta Stocznia Gdariska3®®2.

Rozpoczecie produkcji todzi ratunkowych o charakterze seryjnym nastgpito na poczatku 1951,
kiedy wdrozono produkcje todzi 45-osobowych, a w nastepnych miesigcach takze todzi 36-
osobowych, 12-osobowych i 10-osobowych. Autorem dokumentacji konstrukcyjnej byto Centralne
Biuro Konstrukcji Okretowych (CBKO) w Gdarisku®. W 1951 roku zbudowano jeszcze 7 drewnianych
todzi ratunkowych 45- i 50-osobowych, 60 todzi wiostowych, 10 sondazowych, 9 zaglowo-
motorowych, 2 todzie robocze i 8 zaglowych3*,

Stocznia borykata sie w tamtych latach gtéwnie z brakiem wykwalifikowanych pracownikow,
co spowodowane byto niedostatkiem mieszkan pracowniczych. Dtugie oczekiwanie na mieszkanie
zniechecato zgtaszajgcych sie do podjecia pracy w stoczni. Stocznia w Ustce miata dokumentacje
techniczng otrzymywang z zewnatrz, dokumentacja ta byta dostarczana nieterminowo. Slip, ktory byt
remontowany blokowat postep produkcyjny. Opdznienia w zabudowie kompresora dla zaktadowe;j
sieci sprezonego powietrza uniemozliwiato stosowanie wydajnych i lekkich narzedzi pracujacych na
sprezone powietrze. Reasumujgc wszystkie te nierozwigzane problemy wptywaty na niskg wydajnosc
pracy3®.

Produkcja prototypowych todzi ratunkowych od 1951 roku przeistoczyta sie w produkcje
seryjng tychze todzi. W Stoczni Ustka byty wtedy produkowane todzie ratunkowe wiostowo-zaglowe i
motorowe 36- 25- i 10-osobowe, a ich odbiorcg byty stocznie Trdjmiasta i Szczecina. todzie
ratunkowe ze Stoczni Ustka byly instalowane na wszystkich statkach budowanych przez polskie
stocznie produkcyjne®,

W celu przyblizenia specyfiki budowy drewnianych konstrukcji todzi przedstawiamy opis
ich konstrukcji, opracowany przez inz. Kazimierza Hurasa, pdzniejszego pracownika stoczni w
Ustce3®’.

Materiat konstrukcyjny — drewno.

Materiaty drzewne byfty i sq stosowane w budowie matych statkow, takich jak: kutry rybackie,
statki pilotowe, Scigacze itd. oraz todzie ratunkowe, robocze, rybackie, sportowe i inne. Drewno na
duzych statkach stuzy rowniez jako wyposazenie urzqdzen mieszkalnych, tadowni, poktaddw...
Podstawowym materiatem stosowanym w Polsce dla matych jednostek sq dqb (kadtub) i sosna
(poktad), ale rowniez jesion, wiqgz i buk, modrzew, swierk i jodta. Wybdr i przygotowanie drewna
obejmujq: Sciecie drzewa zdrowego w zimie, kiedy jest zahamowane krgzenie sokdéw, zwdzka do
tartaku, odpowiednie skfadowanie, wtasciwe przetarcie na bale i deski, selekcja tarcicy, suszenie
naturalne tarcicy, sktadowanie do odbioru i wysyftki.

382 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 154.

383 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

384 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 154.

%5 Tamze.

386 Tamze.

387 Kazimierz Huras, Budowa drewnianych kusréw rybackich i fodzi ratunkowych, Warszawa 1956.
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2. Budowa todzi ratunkowych.

Kazdy statek ma na poktadzie fodzie ratunkowe bgdZ tez inne wyposazenie ratunkowe takie
jak np. tratwy ratunkowe. todzie mogty by¢ motorowe i wiostowo- Zaglowe. Typy todzi okresla sie
wedfug dopuszczalnej ilosci 0séb, jakg mogty zabrac bez obawy zatoniecia.

Konstrukcja kadtuba - kadfub tfodzi sktada sie z szeregu elementdw konstrukcyjnych, z ktorych
zasadniczymi sq: zestaw trzonowy, poszycie burt, wregi, wzdtuzniki oraz konstrukcja wnetrza, jak
tawy, podtogi (gretingi) i odeskowania. Stosowano przy budowie kadtuba nity i gwozZdzie miedziane.

Zestaw trzonowy - zestaw trzonowy skfada sie ze stepki, nadstepki, dziobnicy, tylnicy i weztowek
(kgtnic).

Ryc. nr 163. Przekroje stepek todzi ratunkowych.

ﬂ) )

a) stepka wycinana w catosci z miedzystepka, b) stepka sktadana z dwdch czesci; 1 - nadstepka, 2 -
miedzystepka, 3 - nit poszycia, 4 - nit wregowy, 5 - nit przez klepke miedzystepke i wreg, 6 - stepka,
7 - nit miedziany, przez klepke i miedzystepke, 8 — wkret.

Zrédto: Kazimierz Huras, Budowa drewnianych kutréw rybackich i fodzi ratunkowych, Warszawa
1956, s. 151.

Ryc. nr 164. Zestaw trzonowy todzi ratunkowe;j.

1 - tylnica, 2 - potozenie wregdw, 3 - nadstepka, 4 - stepka, 5 - weztéwka, 6 - dziobnica, 7 - Sruby, 8
— nity, 9 - miedzystepka, 10 — podktadki.

Zrédto: Kazimierz Huras, Budowa drewnianych kutréw rybackich i fodzi ratunkowych, Warszawa
1956, s. 153.

Poszycie na zaktadke - najczesciej kadtub todzi poszywany jest na zaktadke (klinkier), rzadziej
dwuwarstwowo ze skosnym uktadem klepek.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 200

Ryc. nr 165. Przekréj poprzeczny todzi ratunkowej.

r B
U6 0
o7 i
20
Wi B
’/
I B
9 A8\ N\

1 - wzdtuznik gérny (dulkowy), 2 - wzdtuznik burtowy, 3 - wzdtuznik obtowy, 4 - stepka boczna, 5 -
tawka wioslarska, 6 - tawka dolna, 7 - wspornik, 8 - podtoga (greting), 9 - stepka, 10 - wspornik
srodkowy, 11 - nadstepka, 12 - miedzystepka, 13 - klepka przystepkowa, 14 - tawkawzdtuzna, 15 -
odeskowanie zbiornikow, 16 - wypetnienie pod kqtownik stalowy, 17 - okreznica, 18 - mocnica
burtowa, 19 - ocieracz, 20 - klepki poszycia.

Zrédto: Kazimierz Huras, Budowa drewnianych kutréw rybackich i fodzi ratunkowych, Warszawa
1956, s. 157.
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Czes¢ IV. Samodzielne przedsiebiorstwo Stocznia ,Ustka” w Ustce.

Rozdziat 1. Stocznia ,,Ustka” w latach 1952-1956. Stoczniowcy.

1. Decyzja Ministra Przemystu Ciezkiego z 1 stycznia 1952 roku.

W dziejach Stoczni w Ustce dzien 1 stycznia 1952 r. byt wyjatkowy z racji usamodzielnienia sie
W wymiarze prawnym i organizacyjnym. Stato sie tak dzieki zarzadzeniu ministra przemystu
ciezkiegosé,

Ryc. nr 166. Zarzadzenie ministra przemystu ciezkiego z 1 stycznia 1952 r., s. 1.

ARCHIWU YYCH

ZARZADZENIS MINISTRA PRIEMYSIU CIBIKIRGC

1 stycznia
z dnla XEXXEEEXE 1952 r.

W gprawle utworzenis przedsigbio.siwa paiistwowego pod nazvwial
Siocznia Ustka.
Na podstawie arv.l ust. dekrebtu z dnie 26 paidziernika 1950 ru
o przedsiebiorsiwach paristwowych /Dz.U.R.P. Hr 49, p0z.433/ zarzedzs
sie¢, ¢o nastepuie:

3 1.

Tviorzy sie przedsigbiorsiwo peustWowe pod nazwa: Stocznia Ustka,
zwene dalej przedsiebiorstwem.

§ 2.
1. Przedsigbicrstwo ma siedzibe w Usice.

2. Frzedsiebiorstmo moze (morzyd za zgodq Ministra Pruzemystu Ciezlkiego
oddzialy Uerenowe.

S5

Przedmiosem dzislania przedsigbiorstwa jest budowa statkin, pydegeiciet
drueeitup

§ 4.
Przedsigbiorstno prowadzone jest @ ramach narodowych plandw gospodar-
cayen Wed¥ung zasad rozrachunku goapidarezego i vozlieszs ¢ig z bnd2etenm
Palistwa poprzes budzet centralay.

§ 5.

Zﬁigrzchni nadzér ned przedsiebliorstwem sprawuje Minister®Przemysiu
Ciezkiego przez Certralny Zarzsd Pruemysiu Okrgtowego, - S

§ 6.

1. Ne czele pruzedsicbiorsiwa stoi Gvrekior, kbtéey kieruje samcAzielnie
Zalr

dziadalr iy przedsicbiorstwa i jest ze nisg odpowiedzialny.
2, Dyrektor zarzddza przedsigblorstwem przy powocy jedrego zastgpey.
§ 7.

1. Do skisdania w ini..
vraw 1 obpwiszl

bicrstwa odwiadczell w zezkreusie jego
magene jest wepdrdzizlenis dwsch uno-

Zzstgpea ayretiorg

wania

Zrédto: AAN, zespét archiwalny nr 1815 - Ministerstwo Przemystu i Handlu w Warszawie,
sygn. 13/1412, s. 2.

38 AAN, zespot archiwalny nr 1815 - Ministerstwo Przemystu i Handlu w Warszawie, sygn. 13/1412, s. 2
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Ryc. nr 167. Zarzadzenie ministra przemystu ciezkiego z 1 stycznia 1952 r., s. 2.

% 2 e BZASOBY

L2 ARCHIWUM AKT NOWYCH

~ 3, Czekl, wekkle i inne dokumenty obroiu pleniaznego, dokumenty cbrotu
aatepiszami i towasrsai, jak réwniez dokumenty o cherakterze rozli-
czeniowyn 1 tredyhowym, stenowigce podstawe dla otrzymenia lub viyde-
nis grodkéw pienieznych, materisdw slbo towarjw podpisuia ¥qcznies
dyreskior lub osoba przez-niego do tego upowazniona i gldwny keiggo~-
wy lub osobe prsez niege do 12go upcwazniona.

§ 8.

g podstawie peXnomocalciwe, crizflonezo W arv.l5 ust.4 dekretn powo-
Ysnego we wstepie, dyrektor przedsigbiorstwa moze w zakpesie ustalonym
% peinomocnictwie samodzielnie sktadaé odwiaduzenia dotyczgece praw i obc
winzksw majgtkowych przedsigbiorsiwa.

§ 9.

Osoby upowaznione do skXadania w imieniu przedsiebiorstwa oéwiadczell

w zekecesie praw i obowigzkéw majatkowych mogq vstanowié pe¥nomocnikéw
do dokonywania czynnodci okredlonegu rodzaju lubd czynnodel szczegilayeh.
Pelnomocnicy ci dziaZajq *gcznis lub oddzielnie w granicach swojeg
umocowsnia. v

§:10.

Przydziela sig przedsigbiorstwu do prowadzenia stocznig w Ustece; wcho-
dzgeq dotychczas v skiad Stocznl Rgbackiej. . X

§ 11.

“8rodki trwaxe 1 obrotcwe niezbcdne do wykonywania planowych zadari
proedsigbiorstwa okresla jego plan finanscwy zatwierdzony W przepisanym
trybie. y 3 4

§.12.

Organizac je wewngtrzng i finansowe oraz system finansowy przedsigbior-
atwi/hstal 8 odrgbne przepisy.

DiECZACEGO PANSTWOWES KOMISJI
PLANCWANIA GOIPODARCZEGD

W porozumieniu:

z MIi S FILANSOW Vs

Zrédto: AAN, zespdt archiwalny nr 1815 Ministerstwo Przemystu i Handlu w Warszawie, sygn.
13/1412,s. 3.

W krétkim czasie po utworzeniu Stoczni Ustka, wskutek ponownej reorganizacji ministerstw

w marcu 1952 r., przemyst okretowy podporzagdkowano nowo utworzonemu Ministerstwu Przemystu
Maszynowego.
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2. Nominowanie Jézefa Piaseckiego.
Z dniem 31 pazdziernika 1951 r. zostat odwotany ze stanowiska dyrektora Stoczni Eugeniusz
Gotebiowski.

Petnienie obowigzkdéw powierzono Jézefowi Piaseckiemu, dotychczasowemu Kierownikowi
Technicznemu. Po okresie petnienia obowigzkdw od pazdziernika 1951 r, nowy dyrektor stoczni
otrzymat nominacje na to stanowisko z dniem 1 stycznia 1952 r3%°,

Jako uzupetnienie, jak réwniez weryfikacje dotychczas przedstawionych informacji,
przytaczamy note biograficzng, ktéra byta prezentowana podczas obchodéw XXX Lecia Stoczni
,Ustka” w Ustce w 1975 r.

Jozef Piasecki - Dyrektor Stoczni ,Ustka” w Ustce w latach 1952-1954.

Ryc. nr 168. Fotografia Jozefa Piaseckiego.

Urodzony 8 kwietnia 1920 roku — Gfowina pow. Lipno.
Prace w Stoczni rozpoczqt w styczniu 1946 r. jako
konstruktor a od wrzesnia 1947 r. do grudnia 1951 r. petnit
funkcje Szefa Produkcji i czesciowo w 1951 r.3% Kierownika
Technicznego. Z dniem 1 stycznia 1952 r. mianowany
zostat Dyrektorem Stoczni i na tym stanowisku pracowat
do lutego 1954 r. W kwietniu zostat przeniesiony do
Stoczni Pétnocnej w Gdarisku na stanowisko Kierownika
Budowy Statkow. Nastepnie pracowat w Stoczni Gdariskiej
na stanowisku Kierownika Dziatu Kontroli Jakosci
Kadtubowni. Na powierzonych odcinkach pracy w Stoczni
Ustka odznaczat sie wielkg sumiennosciq i pefnym
oddaniem pracy zawodowej i sprawom Stoczni. Cieszyt sie
bardzo dobrg opinig, byt zdolnym konstruktorem i
warsztatowcem. Na stanowisku Dyrektora stworzyt
postepowe podstawy organizacyjne w Stoczni. Po
przeniesieniu do Gdariska podjgt studia wieczorowe w
Politechnice Gdariskiej. W roku 1963 uzyskat stopieri mgr
inz. Budowy okretéw. Odznaczony Ztotym KrzyZzem Zastugi.

el
=Y el

Zrédto: Zasoby Muzeum Ziemi Usteckiej.

3. Rozbudowa potencjatu wytwdrczego Stoczni ,,Ustka”.

Rok 1952 byt czwartym z rzedu rokiem realizacji programu inwestycyjnego, ktéry zostat
rozpoczety w 1949 roku®?. 31 marca 1952 r. zostat sporzgdzony ,Paszport produkcyjno-techniczny
Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok”, ktéry zawierat bilans otwarcia nowego przedsiebiorstwa3®2.

389 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

3% Nie jest to spdjna data ze wspomnieniami J. Piaseckiego zawartymi w opracowaniu Radostawa Piaseckiego
Nasza Ustka..., w. cyt.; tam, J. Piasecki wspomina, ze byt mianowany dyrektorem stoczni na poczatku 1950
roku.

391 AAN, zespot archiwalny nr 274 - Panstwowa Komisja Planowania Gospodarczego w Warszawie, sygn. 9649,
Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok.
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Ryc. nr 169. Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia ,,Ustka” w Ustce za 1951 rok.

Zrédto: AAN, zespét archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok.

4. Wybrane fragmenty Paszportu, ilustrujgce stoczniowy charakter przedsiebiorstwa.

Projektowana zdolnos¢ produkcji: kutry - 14 szt., todzie 8 m - 22 szt., todzie rybackie - 92 szt.,
szalupy - 370 szt., remonty 126.000 rbg.

Podstawowe obiekty przebudowy lub nowego budownictwa:

392 Tamze, s. 2 - Paszport produkcyjno-techniczny zakladu jest dokumentem, ktérego tres¢ stanowig odstawowe
dane niezbedne do ustalenia planu produkcyjnego, rozmieszczenia produkcji nowych, rozwigzania zagadnienia
wspolpracy migdzy zaktadami, racjonalnego wykorzystania zaktadu i jego dalszego rozwoju i przebudowy.
Paszport...zawiera charakterystyke zaktadu jako catosci oraz charakterystyke gtownych oddziatow zaktadu.
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Tabela nr 12. Wykaz wydziatéw zaktadu i ich powierzchnie.

Str. 205

Nazwa Rodzaj i rozmiary budowy Czas wykonania

Mechaniczny Budynek murowany o kub. 5400 m?3 1949-1952

Magazyn drzewa Budynek murowany o kub. 1980 m3 1953-1953

Stolarnia Budynek murowany 2-kondygnacyjny o kub. | 1952-1953
2500m?3

Hala prefabrykacyjna Budynek murowany o kub. 2500 m3 1953-1954

Kadtubownia | Budynek murowany o kub. 3940 m3 1954-1955

Kadtubownia Il Budynek murowany o kub. 7500 m3 1953-1953

Kadtubownia IlI Budynek murowany o kub. 4000 m3 1953-1953

Stanowiska kutrowe Nowe stanowiska z przesuwnica 1952-1952

Nabrzeze gtéwne Przebudowa istniejgcego starego 190 mb 1953-1954

Sktad wegla Pow. 280 m? 1952-1952

Kottownia Budynek murowany o kub. 1000 m?3 1951-1952

Magazyn stali Budynek murowany 2-kondygnacyjny o kub. | 1954-1955
2400 m?

Garaz Budynek murowany o kub. 1000 m3 1954-1955

Magazyn gtéwny Budynek murowany 2-kondygnacyjny o kub. | 1954-1955
3000 m?

Budynek administracyjny Budynek murowany 2-kondygnacyjny o kub. | 1955-1955
2250 m?

Portiernia Budynek murowany o kub. 300 m3 1955-1955

Posterunek pozarniczy Budynek murowany 2 kondygnacyjny o kub. | 1955-1955
240 m?

Kanat sciekowy Przetozenie istniejgcego na nowa trase i 1952-1953
przykrycie

Zrédto: AAN, zespdt archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok.

30 czerwca [1952] zostata oddana do uzytku nowa hala przeznaczona na warsztaty
mechaniczne. Ze wszystkich wykonanych inwestycji do 1952 r. jedynie ta hala byta obiektem o
charakterze przemystowym, odpowiadajgcym potrzebom produkcyjnym Stoczni.
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Poprzednio realizowane inwestycje miaty charakter ,prowizorek” zaspokajajacych
najpilniejsze potrzeby Stoczni3*3.

Ryc. nr 170. Plan sytuacyjny Stoczni Rybackiej w Ustce.

FEAN
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Zrédto: AAN, zespdt archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok,

zatgcznik 2 do paszportu - Schematyczny plan sytuacyjny miejscowosci, zaktad Stocznia w
Ustce.

3% APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 207

Stocznia byfa zlokalizowana po obu stronach rzeki Stupi:
- strona ,,A” — po jej wschodniej stronie (prawa strona planu powyzej);
- strona ,,B” — po jej zachodniej stronie, przy ul. Westerplatte (lewa strona planu powyzej).

Ryc. nr 171. Strona ,,B” Stoczni (wycinek z planu wyzej).

Zoacenik £ o dosaseede Fechiecens prretdcy iy bakires

Zrédto: AAN, zespét archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok,
zatgcznik 2 do paszportu - Schemat planu generalnego zaktadu, zaktad Stocznia w Ustce.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 208

Ryc. nr 172. Teren ,,B” zajmowany przez Stocznie wg wycinka mapy sztabowej Armii Radzieckiej z
1949,

Zaznaczono obiekty przejete przez Stocznie w 1947 przy ulicy Dartowskiej — teren ,,B”; znajduja sie tu: U-
14 - warsztaty mechaniczne, U15 - cynkownia, spawalnia, kuznia, U-16 - warsztat zaglomistrzowski, U-17
- magazyn ztomu.

Zrédto: http://maps.mapywig.org/m/City_plans/Central_Europe/PLAN_G._USTKA_10K_1949

Gtédwne zamierzenia inwestycyjne byty oczywiscie zwigzane z terenem ,A”, gdzie miescity sie i
byty planowane do budowy, obiekty produkcyjne. Ich usytuowanie przedstawia ponizszy plan tego
terenu, stanowigcy zatgcznik do paszportu technicznego.
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Ryc. nr 173. Schemat planu generalnego zaktadu, zaktad Stocznia w Ustce.
Teren ,A”.

Zrédto: AAN, zespdt archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok;
zatacznik 2 do paszportu - Schemat planu generalnego zaktadu, zaktad Stocznia w Ustce.
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Tabela nr 13. Opis do zatacznika 2 do paszportu techniczno-produkcyjnego zaktadu.

Dokument wymienia budynki tylko na stronie , A”

Powierzchnia

Nr Nazwa budynkéw i urzadzen 5 Uwagi
wm

U-1 Kuchnia Budynek istniejacy

uU-2 Parnik 24,0 Budynek istniejgcy

uU-3 Trasernia i Malarnia 319,5 Budynek istniejgcy

u-4 Magazyn drzewny 250,68 Budynek istniejgcy

U-5 Hala maszyn 410,00 Budynek istniejgcy

u-7 Kadtubownia 1008,00 Budynek istniejgcy

U-8 Kadtubownia 625,00 Budynek istniejgcy

u-9 Winda elektryczna Element istniejacy
U-10 Remiza strazacka Budynek istniejgcy
U-11 Stolarnia 146,00 Budynek istniejgcy
U-12 Montownia silnikow 63,4 Budynek istniejgcy
U-13 Dach nad torem Element istniejgcy
U-101 | Sktad drewna Budynek projektowany
U-102 | Stolarniai Trasernia Budynek projektowany
U-103 | Komin kottowni Budynek projektowany
U-104 | Kottownia Budynek projektowany
U-105 | Garaz Budynek projektowany
U-106 | Magazyn stali Obiekt projektowany
U-107 | Magazyn gtéwny Obiekt projektowany
U-108 | Portiernia Obiekt projektowany
U-109 | Budynek administracyjny Budynek projektowany
U-110 | Budynek strazy pozarnej Budynek projektowany
U-111 | Warsztaty mechaniczne Budynek w przebudowie
U-113 | Malarnia Budynek projektowany
U-114 | Pomieszczenie socjalne Budynek projektowany

Zrédto: AAN, zespét archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok.
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Tabela nr 14. Opis do zatacznika 2 do paszportu techniczno-produkcyjnego zaktadu.

Nr Nazwa budynku z Powierzchnia | Funkcja Uwagi
budynku | wyszczegélnieniem uzytkowa m?
wg wydziatéw/oddziatéw/sekcji/itp.
planu
u-7 Budynek gtéwny Strona , A” — zatgcznik
a. kadtubownia 974 produkcyjna | do paszportu
. . »Schematyczny plan
b. narzedziownia 34 pomocnicza .
sytuacyjny
miejscowosci, zaktad
Stocznia Ustka
U-8 Budynek gtowny
a. kadtubownia 595 produkcyjna
j. w.
b. majsterka 30 pomocnicza )
U-5 Budynek gtéwny - hala maszyn 410 produkcyjna | j. w.
U-12 Budynek gtéwny — montownia 63.4 produkcyjna | j. w.
silnikow
u-11 Budynek gtéwny
a. stolarnia 113 produkcyjna
j.ow.
b. magazynek 33 pomocnicza
uU-14 Budynek gtéwny
a. warsztat mechaniczny 293.3 produkcyjna | Strona ,B”
b, kuini 4 Kevi - patrz Schemat planu
-oxuznia 6.8 produkeyjna generalnego -Zat. Nr 2
c. narzedziownia 38 pomocnicza
d. majsterka 28.5 pomocnicza
U-15 Budynek gtéwny
a. cynkownia 54 produkcyjna
b. spawalnia 131 produkcyjna jw
c. akumulatorownia 28.2 pomocnicza
U-16 Budynek Gtéwny
Warsztat zaglo- taklerski 131 produkcyjna | j. w.
U-3 Budynek Gtéwny Strona , A” — zatgcznik
a. trasernia 195 pomocnicza | do paszportu
) ) ,Schematyczny plan
b. malarnia 24 pomocnicza .
sytuacyjny
c. biuro 100.5 | pomocnicza | Miejscowosci, zaktad
i socjalna Stocznia Ustka
u-4 Budynek Magazynu Drzewnego 250.88 pomocnicza | j.w.




Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo

Str. 212

U-10 Budynek Strazy Pozarnej 20 socjalna jow.

uU-2 Budynek Parnika 24 pomocnicza | j.w.

U-1 Budynek Kuchni 14.4 socjalna jow.

uU-9 Budynek windy 10 pomocnicza | j.w.

u-17 Magazyn ztomu 42.5 pomocnicza | Strona ,B”
- patrz Schemat planu
generalnego -Zat. Nr 2

Zrédto: AAN, zespét archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok.

Tabela nr 15. Charakterystyka konstrukcji budynkéw.

Nr Technologiczne przeznaczenie | Wymiary Pow. Materiat podstawowy
nawy/ naw/PrzeIoté\{v - - m? ¢ciany - dach - podfoga
orzelotu Wydziat/Oddziat/Sktad iinne | BxL sclany
1-3 Kadtubownia i narzedziownia 24x42 1008 | drewno-drewno-beton
4 Kadtubownia i majsterka 12x52.1 625 cegta-drewno-beton
5 Hala maszyn 16.55x25.1 410 drewno-drewno-beton
6 Montownia silnikéw 4.6x24.4 63.4 drewno-drewno-beton
7 Stolarnia i magazynek 5.9x24.8 146 drewno-drewno-beton
8 Warsztat mechaniczny, kuznia | 11.4x27.1 407.2 | cegta-drewno-beton
i narzedziownia
8-9 Cynkownia, spawalnia, 6.15x27.75 213.2 | cegta-drewno-beton
akumulatorownia
10 Warsztat zaglomistrzowski 8x16.4 131 drewno-drewno-drewno
11 Trasernia/malarnia/biuro 10x35 319.5 | drewno-drewno-drewno
12 Budynek magazynu drzewa 6.4x39.2 250.88 | drewno-drewno-drewno
13 Straz pozarna 5x4 20 cegta-drewno-beton
14 Parnik 4x6 24 cegta-drewno-beton
15 Kuchnia 4x3.6 14.4 drewno-drewno-beton
16 Winda 2.7x3.7 10 drewno-drewno-beton
17 Magazyn ztomu 5x8.5 42.5 drewno-drewno-ziemia

Zrédto: AAN, zespét archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok.
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Wyposazenie techniczne obiektow:

- za wyjatkiem poz. 8, 10i 11, ktére byty ogrzewane piecami, pozostate obiekty nie posiadaty
ogrzewania;

- zaden obiekt nie posiadat wentylacji;

- tylko obiekty poz. 6, 8,9, 10, 13 i 14 posiadaty instalacje wodociggows;

- tylko obiekty poz. 8, 9 i 10 posiadaty instalacje kanalizacyjng®®.

Ryc. nr 174. Hala produkcyjna na terenie ,,A” — obiekt nr U7 na planie sytuacyjnym.

« \ : ——'. -

Zdjecie wykonano wzdtuz kadtubowni U-7. Na drugim planie widoczny jest dworzec kolejowy.
Zrédto: https://www.facebook.com/ UstkaNaPrzestrzeniWiekow

3%4 AAN, zespot archiwalny nr 274 - Panstwowa Komisja Planowania Gospodarczego w Warszawie, sygn. 9649,
Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok, s. 19.
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Ryc. nr 175. Zatrudnienie w latach 1946, 1949, 1950 na 1 stycznia 1952.
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Zrédto: AAN, zespdt archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok, s. 46.




Jak pokazujg dane z powyzszej tabeli, liczba zatrudnionych na 1 stycznia 1952 r. — 205 oséb -
spadata od 1949 r., kiedy wynosito 230 oséb, gtéwnie w grupie robotnikéw produkcyjnych — o 20
0s0b. Wsrdd pracownikédw administracyjno - biurowych spadek ten w okresie 1949 — 1 stycznia 1952
wynidst 5 oséb. Wsrdd zatrudnionych staz pracy ksztattowat sie w nastepujacy sposdb:

-do 1 roku — 24%;

Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo

-od 1 roku do 3 lat — 22%;

-od 3 do 5 lat — 54%.

Ryc. nr 176. Zestawienie personelu inzynieryjno-technicznego.
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Zrédio: AAN, zespdt archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok,

s. 67.
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Z zestawienia wynika, ze wiekszos¢ personelu technicznego miato wyksztatcenie srednie,
chociaz nie wiemy, czy byto to wyksztatcenie techniczne, czy np. ogdlne. Czterech pracownikéw miato
wyksztatcenie nizsze niz srednie, w tym technik normowania, starszy kalkulator oraz dwaj mistrzowie.

Tabela nr 16. Produkcja globalna i towarowa.

L.p. | Nazwa wyrobu Typ, charakterystyka Ciezar | Wartos¢ wgcen | 1949 1950 1951

wyrobu netto | niezmiennych

1. | Kutry KU-134 Kuter KU-134 drewniany | 24800 58000 15.07 11 0
z silnikiem Dangren
50KM

2. | todzie motorowo- £odz £U 8 P.J. 3000 12500 8.91 21 9

wiostowe tU.8 P.J. motorowo-zaglowa z

sinikiem

3. | Szkuner P.C.W.M. Szkuner drewniany do 50000 46200 0.57 0 0

celéw szkoleniowych

4. | Kutry KU-135 Kuter KU-135 drewniany | 28000 58000 0 0 21
z silnikiem Callesen 50-
75 KM
5. | todzie rybackie todzie rybackie 300 3200 0 38 60
wiostowo-zaglowe wiostowo-zaglowe MIR
MIR 6 6 dtug. 6m
6. | todzie sondazowe £5.6 todzie sondazowe - | 800 8000 0 0 0

wiostowe dtug. 6 m

7. | todzie ratunkowe todzie ratunkowe 45 1000 10600 0 0 2
45 osobowe osobowe wiostowo-
zaglowe dtug. 8.20

8. | todzie ratunkowe todzie ratunkowe 50 1200 12200 0 0 2
50 osobowe osobowe wiostowo-
zaglowe dtug. 8.80

9. | todzie robocze 420 | todzie wiostowe dtug. 400 6000 0 0 1
4.20

10. | todzie zakowe 710 todzie wiostowe dtug. 600 4500 0 0 0
7.10

11. | Szalupy todzie ratunkowe 800 7000 0 3 0

wiostowo-zaglowe

objasnienia:
a. ciezariwarto$é podano dla 1 sztuki;
b. ilosci w roku 1949 (w setnych) uwzgledniajg wartos$¢ produkcji z poprzedniego okresu
sprawozdawczego.
Zrédto: AAN, zespdt archiwalny nr 274 - Paristwowa Komisja Planowania Gospodarczego w
Warszawie, sygn. 9649, Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia Ustka w Ustce za 1951 rok, s. 44 i
45.

Ze wzgledu na obszernosé i szczegdtowosé Raportu, ktory obejmuje takze takie zagadnienia
jak: bilans energii i palenia, zaopatrzenie w surowce i materiaty, odpadki, opis wyposazenia itp. itd.
pomineliémy te tresci i przechodzimy do zdarzen w 1952 roku, pierwszego roku samodzielnego
funkcjonowania.
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5. Produkcja w roku 1952.

Na poczatku roku nastgpito dalsze rozwiniecie produkcji typoszeregu todzi ratunkowych oraz
podjecie réwniez budowy dwdch typdw todzi roboczych motorowych o dtugosci 3.6 m i 4.5 m. Nadto,
Stocznia wybudowata serie szalup o poszyciu diagonalnym wiostowych 6-metrowych w ilo$ci 8 szt.
oraz  8-metrowych w ilosci 6 szt.,, zamdwionych przez Stocznie Marynarki Wojennej w Gdyni.
Wybudowano takze 9 kutréw KU-135 i 4 kutry KU-1603%°,

W planie roku 1952 pojawity sie juz todzie [szalupy] ratunkowe, o pojemnosci®® :
- 50 0s6b — 24 szt.;
- 45 0s6b — 24 szt.;
- 34 0s6b — 9 szt.;
- 25 0s6b — 41 szt.;
-8 0s6b — 12 szt.;
- motorowe — 40 szt.;
- wiostowe — 17 szt.

W zakresie produkcji wystepowaty takze: fodzie rybackie wiostowe — 75 szt. i todzie rybackie
motorowe — 2 szt.39’.

Ryc. nr 177. Specyfikacja budowy fodzi i szalup.

L 54
Ot krgtoweg
Mocznia Ustka w Uste

- SRS
4P Typ jednéstki

—

Zrédto: APK, OS, zespdt 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w
Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-przemystowo-finansowe
na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji.

3% APK, OS, zesp6t 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni; podajemy te informacje z
zastrzezeniem, ze wg innych zrodet tj. zestawien wykonania planéw produkcji, jednostki KU-160 w tym roku
nie byty budowane, a na pewno nie byly sprzedawane.

3% APK, OS, zespot 27/153/ — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-przemystowo-finansowe
na lata 1952-1953 i sprawozdania z ich realizacji 1952-1955.

397 Tamze.
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Uwzgledniajac inne pozycje planu na rok 1952, w tym kutry KU-135 w ilosci 3 szt., zaktadat
on wykonanie facznie 244 todzi i 3 kutrow.

Ryc. nr 178. Plan produkcji wg ilosci na rok 1952.
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Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-
przemystowo-finansowe na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji.
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Ryc. nr 179. Wykonanie planu 1952 r., sporzadzone odrecznie przez Jézefa Piaseckiego.
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Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-
przemystowo-finansowe na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji.

Pomimo niewykonania planu ilosciowego produkcji fodzi i szlup ratunkowych (zamiast 244
szt. wykonano 143 szt.), nalezy zwrdci¢ uwage na poszerzenie asortymentu todzi ratunkowych
wdrozonych do produkcji w 1952 roku.
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Ryc. nr 180. Sprawozdanie z wykonania produkcji pozaokretowej i pomocniczej w 1952 r.
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Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-
przemystowo-finansowe na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji.

Jozef Piasecki tak oceniat realizacje zadan planowych swojego pierwszego roku na stanowisku
dyrektora - juz samodzielnej - Stoczni ,,Ustka” w Ustce:
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Ryc. nr 181.0gdlne uwagi o pracy przedsiebiorstwa w 1952 r.
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Zrédto: APK, OS, zespét 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-
przemystowo-finansowe na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji.
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W podsumowaniu Jézef Piasecki stwierdzit, ze ,, pomimo wszystkich tych trudnosci zatoga
stoczni, poprzez swojg ofiarng, petng zrozumienia i poswiecenia prace, poprzez zobowigzania
produkcyjne wykonata plan roczny w ok. 105,37%"3%,

6. Produkcja todzi z kadtubem o poszyciu diagonalnym.

Przemyst okretowy musi caty czas udoskonala¢ swoje wyroby. | tak tez sie rzecz miata z
podjetg w roku 1952 produkcjg todzi ratunkowych z kadtubem o poszyciu diagonalnym. Wykonano
woweczas 14 szalup, 6- i 8-metrowych, zamdwionych przez Stocznie Marynarki Wojennej w Gdyni. Do
budowy todzi z takim poszyciem stuzyta szkutnicza tarcica debowa. Niestety, juz od poczatku lat
piecdziesigtych pojawity sie trudnosci z kupnem drewna o odpowiedniej jakosci, nadajgcego sie do
budowy jednostek ptywajacych. Dodatkowo nastgpit, w latach pieédziesigtych, gwattowny wzrost cen
na drewno szkutnicze. Stocznie zaczety to drewno importowaé, tym samym nastgpit wzrost cen na
jednostki drewniane. Z tego powodu, stocznia w Ustce zerwata umowe ze spétdzielczoscig rybacka na
dostawe ponad 200 kutréw tososiowych3®°,

3% APK, OS, zesp6t 27/153/0 - Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-przemystowo-finansowe
na lata 1952-1953 i sprawozdania z ich realizacji.
399 |indmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 154 i 155.
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Ryc. nr 182. Budowa drewnianych todzi ratunkowych z poszyciem diagonalnym.

- .

Zrédto: Kolekcja zdjeé w Muzeum Ziemi Usteckiej.
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7. Ze wspomnier dyrektora Jézefa Piaseckiego®°.

Mianowanie mnie na stanowisko dyrektora Stoczni*®* zbiegto sie z decyzjg ministra o
umundurowaniu pracownikéw stoczni morskich. W maju, czy czerwcu na Swiecie Morza

wystepowalismy juz na galowo. Pomyst umundurowania obejmowat wszystkich pracownikow w
branzy stoczniowej*®?

Ryc. nr 183. Legitymacja stopnia stoczniowego Jézefa Piaseckiego.

<2a¢ podiute

L%!ymoqo Nr ’157

vasecks .

........

Dyr. Jr’owmpw,/
7
adnis wiownariczn

Uprawnia do noszenia stuibowego munduru A/ﬂ’ll'ﬂ’t! il A/ 19.53:.
stoczniowege - za- jednoczesnym okazaniem
legilymacii stuzbowej M
Nr z dnia ) e
(podstawa® za Jqdzene Ministersiwa Przem, i O

?3 z dn nZﬂ}’Jl ) r'q,_55_r, oo i
o oy

ilo ohrgiowym

G, b

. podgis myslawey

‘Tor. $-D-2087) - 1613 - 10.6.52 - 15000

Dokument uprawniajacy do noszenia stuzbowego munduru stoczniowego.

Zrédto: Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

Ryc. nr 184. Jézef Piasecki w mundurze stoczniowca w pochodzie z okazji obchoddéw
Swieta 1 Maja.

-

Iazef Piasecki w ealomnum mundurze nodeza 1-mainmeon nachodu
Zrodto: Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.

400 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.
401 Radostaw Piasecki podaje, ze mianowanie Jozefa Piaseckiego na dyrektora stoczni miato nastapi¢ na
poczatku 1950 r., co w kontekscie daty zarzadzenia ministra przemystu maszynowego (30 maja 1952) mogto

nastapi¢ tylko w 1952 roku (Jozef Piasecki otrzymat nominacje 1 stycznia 1952 r.).
402 Radostaw Piasecki, Nasza Ustka..., w. cyt.
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8. Rok 1953 wedtug Kroniki Stoczni Ustka?3.

Wg potrzeb przemystu okretowego na przestrzeni roku nastgpito dalsze rozwiniecie produkgji
o nowe typy todzi ratunkowych, dzieki czemu zabezpieczone zostaty w petni dostawy na budowane
statki w kraju. Budowa todzi [ratunkowych] nadzorowana byta przez Polski Rejestr Statkow. W tym
roku zapoczatkowane zostaty pierwsze dostawy todzi na bezposredni eksport do ZSRR i Butgarii. Na
statki budowane w Stoczni Gdanskiej wykonano 4 motorowki o dtugosci 11 m, petnopoktadowe o
poszyciu diagonalnym wg projektu Centralnego Biura Konstrukcji Okretowych w Gdansku.

Réwnolegle, chociaz w coraz mniejszej ilosci, budowane byty jednostki rybackie. Stopniowe
zanikanie tej produkcji spowodowane byto coraz wiekszymi dostawami dla rybotéwstwa kutréw
stalowych o dtugosci 17 m, ktére byty budowane w Gdarisku i Szczecinie®®,
Z prac adaptacyjnych wykonano kapitalny remont warsztatu zaglo-taklerskiego.

Z dniem 1 marca zostaje ustanowione stanowisko Gtéwnego Inzyniera Stoczni, na ktére
powotano Gronskiego Czestawa. Uprzednio zajmowat w Stoczni stanowisko Gt. Mechanika.

Ponizej przedstawiamy jego zyciorys opracowany z okazji obchoddw uroczystosci XXX-lecia
Stoczni ,Ustka” w 1975 .

9. Czestaw Groniski - Gtéwny Inzynier Stoczni ,,Ustka” w Ustce w latach 1953-1955.

Ryc. nr 185. Fotografia Czestawa Groniskiego.

Urodzony 22 pazZdziernika 1925 roku w Skarzysku Kamiennym.
Ukoriczyt Gimnazjum Ogdlnoksztatcgce w 1939 r. w Radomiu
oraz Paristwowg Szkotfe Budowy maszyn w Radomiu w 1942 r.
Podczas okupacji w latach 1942-45 pracowat w Fabryce
,Wulkan” w Radomiu. Prace w Stoczni Ustka rozpoczgt w roku
1947 na stanowisku Kierownika Warsztatow Mechanicznych a
od 1948 r. do 1953 r. petnit funkcje Gt. Mechanika. Z chwilg
utworzenia w Stoczni stanowiska Gtéwnego Inzyniera, zostat
na nie powotany z dniem 1 marca 1953 r. Funkcje pierwszego
Gtownego Inzyniera petnit do 31 lipca 1955 r. Po odwotaniu z
zajmowanego stanowiska przeszedt do pracy w Spdtdzielni
Pracy Rybotowstwa Morskiego na stanowisko Kierownika
Technicznego, a od 1961 r. pracuje w Koszalinskim Urzedzie
Morskim. W roku 1958 uzyskat stopien inzyniera mechanika na
studiach zaocznych Politechniki Szczecinskiej. Odznaczony

) Srebrnym Krzyzem Zastugi (1953 r.), Ztotym Krzyzem Zastugi
Zrédto: Kolekcja zdjec Muzeum (1969 r.) oraz srebrng (1963 r.) i Ztotq (1973 r.)  odznakq
Ziemi Usteckiej. ,Zastuzony pracownik morza”.

493 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

404 Kutry KS-17 zaprojektowane przez Jerzego Doerffera z Politechniki Gdanskiej byty budowane w latach
1948-1949 r. w Stoczni Gdanskiej dla przedsiebiorstwa potowowego Arka, posiadajacego swoj oddziat w Ustce;
kutry stalowe o diugosci 17 m zapoczatkowaly dlugg seri¢ statkow rybackich budowanych w kilku stoczniach w
Gdansku, Gdyni i Szczecinie, stad ich rézne oznaczenia — B368, KS-17, K-15, K-15R oraz Storem. Kutry
wedtug projektu B368 byty budowane w latach 1950-1951 m.in. w Stoczni Rybackiej w Gdyni; w roku 1952
po zbudowaniu 29 kutrow, produkcje B368 przekazano do Stoczni Szczecinskiej; zob. Wiestaw Blady, Polska
flota..., w. cyt,, s. 46.
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10. Uwarunkowania techniczno-produkcyjne Stoczni. Plany produkcji.

W ramach usprawnien techniczno-eksploatacyjnych zostata wydzielona hala, w ktérej
zlokalizowano obrdobke drewna. Pozwolito to na lepszg gospodarke drewnem, maksymalne
wykorzystanie tarcicy przy wyprzedzajgcym i seryjnym wykonawstwie prefabrykatéw. Specjalizacja
obrébki pozwolita réwniez na podniesienie jakosci wyrobéw*®,

Drewno, ktore podlega¢ musi obrébce i montazowi w produkcji todzi musi posiadac
odpowiednig wilgotnosé. Stocznia jednak nie posiadata wtasnej suszarni do wysuszenia drewna na
odpowiednig wilgotnosé, trzeba byto transportowaé drewno do wysuszenia az do Stoczni Pétnocnej
w Gdyni“®, Taki transport znacznie podrazat koszty wytworzenia jednostek z kadtubem drewnianym.
Plan rozbudowy stoczni w Ustce przewidywat budowe suszarni dopiero w 1954 roku*®’.

Produkcjg wiodgcg w Stoczni Ustka byta w tym czasie produkcja todzi ratunkowych. W stoczni
byty réwniez wytwarzane ptywaki ratunkowe, maszty, wiosta i inne elementy wyposazenia todzi*,

Trudnosci z zakupem surowcéw, przede wszystkim braki wystepujgce w zakresie drewna
szkutniczego powodowaty zmiany w procesie technologicznym — zaczeto w produkowanych kutrach i
todziach ratunkowych wprowadzac¢ konstrukcje warstwowe i warstwowo-klejowe, wedtug uznanych
technologii w Polskim Rejestrze Statkow*®.

Produkcja i ustugi.

Stocznia Ustka, jako jednostka podlegta Centralnemu Zarzgdowi Przemystu Okretowego,
otrzymywata tzw. Wytyczne do Projektu Planu. Na rok 1953 stoczni wyznaczono, miedzy innymi*:

- oddanie do eksploatacji 8 kutrow KU-135;
- remont statkdéw — 8 tys. roboczogodzin;
a takze:

- obnizenie kosztéw wtasnych produkcji o 8.5%**.

495 APK, OS, zespot 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

4% pPoprawnie — Stoczni Potnocnej w Gdansku.

497 |_indmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 155.

408 Tamze.

409 Tamze.

410 APK, OS, zespdt 27/153/ — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn.17, Plany techniczno-przemystowo-finansowe na
lata 1952-1953 i sprawozdania z ich realizacji 1952-1955.

411 Na poczatku lat 50-tych panstwo polskie uruchomito ogélnopolska kampanie szukania 0szczednosci w
gospodarce narodowej, zar6wno w zakresie wykorzystania materiatéw, jak i robocizny; jej wyrazem byt m.in.
ruch racjonalizatorski oraz tzw. narady oszczednosciowe (przebieg takiej narady w Stoczni Ustka przedstawimy
w cz. 1V, rozdz. 1).
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Ryc. nr 186. Wytyczne do projektu planu dla Stoczni Ustka na 1952 rok.
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Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/ — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn.17, Plany techniczno-przemystowo-
finansowe na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji 1952-1955.

Plan Stoczni przewidywat natomiast:
- oddanie do eksploatacji 14 kutrow KU-135;
- remont statkéw — 8 tys. roboczogodzin.
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Ryc. nr 187. Plan produkcji wg wartosci na 1953 r#2,
| Stocznia Ustka bY
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Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/ — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-
przemystowo-finansowe na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji 1952-1955.

W czesci obejmujacej todzie ratunkowe i robocze zaplanowano tacznie 153 jednostki

1413,

412 \W treéci zapisano ,,KM L35, oraz — w zaKresie remontu statkow — ,,8 tys. kg”, co uwazamy za bledy

maszynowe.

413 APK, OS, zesp6t 27/153/ — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-przemystowo-finansowe
na lata 1952-1953 i sprawozdania z ich realizacji 1952-1955.
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Ryc. nr 188. Zadania pIanowe na rok 1953.
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Zrédto: APK, OS, zespét 27/153/ — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 17, Plany techniczno-
przemystowo-finansowe na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji 1952-1955.
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11. Z zycia zatogi Stoczni.

Sport w latach pieédziesigtych XX w. byt traktowany przez wtadze komunistyczne jako
element rywalizacji z odmiennym kapitalistycznym systemem zarzadzania panistwem i
spoteczenstwem. Stad bardzo popularyzowane byty dyscypliny pozwalajgce na masowe uczestnictwo
spoteczenstwa, takie jak kolarstwo, pitka nozna, boks czy podnoszenie ciezaréw.

Z tym wiekszym zdziwieniem przyjeliSmy fakt funkcjonowania w Stoczni takze sekcji tenisa
ziemnego. Na zdjeciu urocze tenisistki w otoczeniu... bokseréw*.

Ryc. nr 189. Sekcja tenisa i boksu w Stoczni Ustka.

Na zdjeciu: Karol Matuszek (pierwszy od lewej kucajgcy), Hertlein (w $rodku z pitkg), Stanistaw
Stasinski (na prawo od Hertleina), Stefan Tymczak (dalej na prawo), Franciszek Mordal (pierwszy od
prawej), Rekosiewicz (drugi od prawej).

Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.

12. Rok 1954 wedtug Kroniki Stoczni Ustka*®>.

Profil produkcji na przestrzeni roku nie ulegt zasadniczym zmianom w poréwnaniu do roku
ubiegtego [1953]. Dodatkowo zbudowano maty prom dla PPiUR ,,Korab” w Ustce*'®, oraz
wprowadzono do produkcji ptywaki ratunkowe. Nadto, realizowane byty zamdwienia na maszty,
wiosta i inne elementy.

414 Oryginalny podpis nie wspomina o sekcji pitkarskiej, ale sa oni na zdjeciu bez watpienia (m.in. osoba w
srodku z pitka).

415 APK, OS, zesp6t 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni..

416 Przedsicbiorstwo Potowow i Ustug Rybackich ,,Korab” w Ustce powstato 1 stycznia 1952 .
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Z przedsiewziec inwestycyjnych wykonano:
- przedtuzenie hali wyposazenia fodzi na terenie ,A”, co pozwolifo na powiekszenie powierzchni
produkcyjnej o 400 m? (hala przeszklona);
- magazyn na terenie ,B” przeznaczony na sktadowanie wysuszonej tarcicy;
- matq kottownie na terenie ,B”.

W ramach kapitalnego remontu przeprowadzono prace w zakresie odnowienia budynku
administracyjnego na terenie ,B”. Wydzielono, ogrodzono i prawidfowo usztaplowano tarcice na
magazynie drewna.

W zwiqzku z coraz bardziej wystepujgcymi trudnosciami w zabezpieczeniu Stoczni w tarcice
szkutniczg, wprowadzono do produkcji kutrow i todzi konstrukcje warstwowe i warstwowo-klejone wg
uznanego przez PRS projektu, opracowanego przez inz. K. Hurasa. Rozwigzanie to umozliwito
utrzymanie procesu produkcyjnego bez przestojow, a zalety rozwiqzan konstrukcyjnych oraz
oszczednosci materiatow okazaty sie bardzo wysokie. Na skutek stuzbowego przeniesienia dyrektora
J. Piaseckiego do Stoczni Pétnocnej w Gdarisku z datg 14 kwietnia 54 r., stanowisko to objgt w Stoczni
Dawidowski Leonard z dniem 9 lutego 1954 roku®?’.

Ponizej jego zyciorys przedstawiony podczas obchoddw uroczystosci z okazji XXX-lecia Stoczni
,Ustka” w 1975 r.

13. Leonard Dawidowski - Dyrektor Stoczni ,,Ustka” w Ustce w latach 1954-1955.

Urodzony 20 wrzesnia 1913 roku, Bolszewo pow. Gdynia. Z zawodu technik elektryk, byt
pracownikiem Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni. W roku 1953 ukoriczyt kurs dla dyrektorow,
organizowany przez Ministerstwo Przemystu Maszynowego. Z dniem 9 lutego 1954 r. otrzymat
nominacje i zostat przeniesiony do Stoczni Ustka na stanowisko Dyrektora. Na stanowisku tym
pracowat do 8 czerwca 1955 r. Po odwotaniu z Ustki, powrdcit do pracy w Stoczni im. Komuny
Paryskiej w Gdyni.

Odznaczony Brqzowym Krzyzem Zastugi.

Zmart w 1967 roku.

14. Produkcja i ustugi.

PoruszaliSmy juz kwestie budowy kutrow KU-160, najwiekszych drewnianych kutrow
rybackich budowanych w Stoczni w Ustce. Na podstawie dokumentdw planistycznych obejmujgcych
lata 1950-1953 wykluczyliSmy ich produkcje przed rokiem 1954.

417 Odwotujac sie do wspomnien Jozefa Piaseckiego, nalezy przywotaé tu posta¢ [Edmunda] Szlapki,
»hiezauwazonego” w trakcie obchodow XXX-lecia Stoczni w 1975 roku, ani w innych zrodtach Dyrektora
Stoczni w Ustce, o ktorym Jozef Piasecki wspomina w ten sposob: Nowy dyrektor Szfapka nie miaf si¢ do czego
przyczepié i przejqf stocznie bez uwag. Szlapka byt wezesniej kierownikiem wydziafu w Stoczni Gdanskiey ...
Szlapka nie zagrzaf diugo miejsca w Ustce. Jakies siedem miesigcy. Nie mamy pewnosci, ze chodzi o Edmunda
Sztapke, ktorego tak opisuje Dziennik Battycki nr 153 z 28-29 czerwca 1953 r. — Edmund Szfapka jest
kierownikiem wydziafu montazu kotéw terenu A. W jego wydziale powaznie rozwingf sie ruch
racjonalizatorski... Wspélnie z robotniczo-inzynieryjng brygadg opracowaf i zastosowa? nowg technologie
wyposazania trawleréw w rurociggi. Odznaczony w dniu wczorajszym Z#otym Krzyzem Zastugi; wydaje sie, ze
nastgpita pomylka co do faktu lub co do nazwiska.
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Poza wspominanym juz opracowaniem Wiestawa Bladego*® réwniez znajdujemy
potwierdzenie na stronie Spétdzielni Pracy Rybotéwstwa Morskiego ,Rybmor” teba*'® o produkgcji
KU-160 w latach 1954 ( 9 szt. ) i 1957 ( 4szt. ).

Ryc. nr 190. Budowa kutra KU-160.

W usteckiej stoczni rybackiej
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Btocrnia w Uslice produkule Kkutry rvydackle daltyvekle, wirdr
KU — 189,

Na zdjeciu: montat plerwsze) kiepk! posryela lodz! ratunkowe),
nalstarszy bDrygadzista stocrn!l szkutnik Jozef Wilk | srkotulk
Franciszek Zdzleck) przy pracy,

-

Zrédto: ,Gtos Koszaliriski” 8.12.1954 r., nr 12.

418 \Wiestaw Blady, Polska flota..., w. cyt., s. 49.
419 http:/;www.wiki.leba.eu/gospodarka/rybolowstwo#kutry _typow_ku-160_ku-160I
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W planie produkcji Stoczni na rok 1954 wystepujg, miedzy innymi: kutry rybackie KU-160 - 9
szt., todzie ratunkowe - 139 szt., todzie robocze - 21 szt., prom rzeczny - 1 szt.

Ryc. nr 191. Plan produkcji na rok 1954,

- el o

5
5
,{‘H 8 ‘r

o {300 ?&.p 20
~_no.n se| ﬁﬁ

e

gl A 3

{ 100,0 m;-p’ |

[: ,.,,..,.1 4

-

-

Vi
"‘" !:"-l' :
) i
¥ 4
Ded §
e
b T
'
el
v o)
|

Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/ — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn.17, Plany techniczno-
przemystowo-finansowe na lata 1952-1955 i sprawozdania z ich realizacji 1952-1955.
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15. Kutry drewniane KU-160 i KU-160t.

Projekt kutrow KU-160 t zostat wykonany przez konstruktoréow Biura Technicznego Stoczni w
Ustce: J6zefa Wyszynskiego i Kazimierza Hurasa. Szczegdlnym zatozeniem projektowym byto jego
dostosowanie do warunkéw portowych teby, a zwigzanych z matym zanurzeniem?%.

Stocznia Rybacka w Ustce w latach 1954-1955 zbudowata dziewie¢ drewnianych kutréw typu
KU-160 i dodatkowo w 1958 r. - cztery kutry oznaczone jako KU-160t.

Produkcja kutréw typu KU-160 i KU-160t w latach 1954-1958%%,
- 1954 r.: WSG | i WSG 10 dla SPRM im. ,,Front Narodowy", Gdansk Przerébka;

-1955r.: tEBII, tEB 14, tEB 19, tEB 20 i tEB 21 dla SPRM im. PRL", teba, WtA 91 dla SPRM ,,Gryf”,
Wiadystawowo;

- 1956 r.: UST 11 dla Ustka.
Kutry typu KU-160t.
1958 r.: tEB 24, tEB 25, tEB 26 i tEB 27 dla SPRM im. ,10-iecia PRL", teba.

Charakterystyki techniczne tych kutréw byly nastepujace:

Dtugos¢ catkowita 16,0 m;
Dtugos$¢ miedzy pionami 15,6 m;
Szerokosé 4,9 m;
Wysokos¢ boczna 2,28 m;
Zanurzenie KU-160 - 1,9-2,0 m; KU-160t - 1.53 m*??;
Pojemnos¢:
brutto 24-28 RT;
netto 7-8 RT;
Silnik 4-cyl. Callesen lub Puck o mocy 100 KM;
Predkosc 7-8 weztdw;
Zatoga 4 osoby.

420 Glos Pomorza” 01.09.1979 r., nr 197,
421 Wiestaw Blady, Polska flota..., w. cyt., s. 49.
422 Zanurzenie KU-160L. podajemy na podstawie KU-160A.
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Ryc. nr 192. Plan ogdlny KU-160 A.
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Ryc. nr 193. Model kutra rybackiego typu KU-160.

Zrédto: Muzeum Ziemi Usteckiej.

16. Konferencja partyjno-ekonomiczna®?.

»Realizujgc wytyczne 1l Zjazdu Partii [PZPR] na odcinku walki o obnizke kosztéw wtasnych
produkcji, o jakosciowe i ekonomiczno-finansowe wskazniki produkcji ... Centralny Zarzad Przemystu
Okretowego organizuje konferencje partyjno-ekonomiczne, ktérych celem ma by¢ zmobilizowanie
zatogi do walki o obnizenie kosztéw wtasnych produkcji”**.

W Stoczni taka konferencja odbyfa sie 14 wrzesnia 1954 r.

Z referatu dyrektora Stoczni, uprzednio zatwierdzonego przez CZPO, dowiadujemy sie miedzy
innymi, ze: jak wskazywali Lenin i Stalin — znaczenie szybszego tempa wzrostu wydajnosci pracy w
warunkach wtadzy ludowej jest w ostatecznym rachunku tym czynnikiem, ktory decyduje o
zwyciestwie socjalizmu nad kapitalizmem.

W dalszym ciggu dyrektor stwierdza, ze: stocznia traci miesiecznie ok. 1300 roboczogodzin
strat na choroby...jednak 80% tych chordob to w swej mierze choroby wmdowione przez robotnikéw, a
w swej gfdwnej mierze spowodowane piciem wddki...Dlatego walka z pijaristwem jest jedng z
najwazniejszych na naszej stoczni. Jako przyktad zupetnie lekcewazenia i marnotrawienia czasu
roboczego swiadczy fakt, Ze Ob. [tu pada nazwisko] potrafit wyprowadzi¢ w czasie pracy swoich
robotnikdw na wddke do restauracji.

423 APG, OG, zespo! - Zjednoczenie Przemystu Okretowego, sygn.1091/2085, Materialy z konferencji partyjno-
ekonomicznej Stoczni Ustka.

424 Takie dziatania o charakterze akcyjnym beda juz nieodzownym elementem mobilizacji spoteczefistwa w
okresie PRL-u.
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Charakterystyczng cechg nowomowy partyjnej jest obrazowe przekazywanie informacji dla
podkreslenia wagi problemu, np. — gdyby na przyktad w ciggu roku zaoszczedzi¢ 2 zt na kazdej tonie
wydobytego wegla, to uzyskalibysmy z tego tytutu kwote 175 miliondw zt. Za tq sume mozna by na
przyktad [pisownia oryginalna] wybudowac 9.000 izb mieszkalnych. To znaczy pobudowac takie
miasto jakim jest Ustka.

Dowiadujemy sie takze, ze waskim gardtem produkcji byta kuznia, bo produkcja naszych okuc
wykonywana jest systemem nieprzemystowym, lecz recznym tak jak kilkaset lat temu, a mozliwosci

istniejg. Nasz mtot pneumatyczny stoi bezczynnie zamiast znalez¢é petne wykorzystanie®?.

Kolejne cytaty:

- sq i jeszcze wypadki dosyc¢ czeste, ze przesiaduje sie na sforicu w czasie pracy, a nasze kierownictwo
chodzi biernie koto tego nawet nie zwracajgc na to uwagi pracownikom, ze nalezy pracowac cate 480
minut;

- nasi robotnicy i pracownicy dobrze opanowali technologie budowy fodzi i kutréow tak, ze nasze
wyroby sq najlepsze z tego typu jakie produkujemy w kraju a nawet przekraczamy parstwa
kapitalistyczne;

- mamy zawodowo dobrych majstréw jak Hertlein, Olan, Kostrubiec, ale po linii organizacji sq oni 10
lat w tyle za dobrymi majstrami naszych przodujgcych zaktaddw, ich stabos¢ polega na tym, ze nie
przystuchujqg (sic ) sie wnioskom robotnikdw, ale na uwagi ich nie reagujq, albo wprost jezeli robotnicy
wiecej od nich Zgdajq to chowajq sie przed robotnikami. Bierzcie przyktad z naszych brygadzistow jak
Motyka, Jakowczyk, Zienkiewicz i Olan ktorzy potrafig swoje brygady ustawic¢ wtasciwie do pracy i
sami wysuwajq nam wnioski, ze chetnie zrezygnujq z 5% swoich norm na to tylko Zeby im dostarczyc
wszystko na czas;

- nasze teczki stuzbowe i rowery sq tak kontrolowane, ze systematycznie sq rozkradane czesci i nikt
niedojdzie do tego kto ten rower uzywat, a jednak na Stoczni sq bez két i taricuchdéw, a jednego niema
wcale;

- na kazdym kroku mozna spostrzec porozrzucane Sruby, nity, podktadki, narzedzia i catkowite deski
debowe, ktdre sq porozrzucane przez pracownikdw. Przeprowadzona zbidrka nitow miedzianych

przez M. Olana w ciggu 2 miesiecy data nam 100 kg, co stanowi komplet do 10 sztuk todzi*?°.

Uczestnicy Konferencji podjeli oczywiscie uchwaty, ktére miaty doprowadzi¢ do poprawy
sytuacji.

17. Z zycia zatogi.

Tradycyjnie, w obchodach Swieta Pracy w dniu 1 Maja, udziat biorg pracownicy Stoczni. Na
zdjeciu cztonkowie klubu pitkarskiego dziatajgcego w Stoczni Ustka o nazwie STAL. Na czele druzyny
seniorskiej Jan Romaniak (przez przyjaciét zwany ,Kosg”).

425 } acznie na 15 stronach maszynopisu A4 przytaczane sa przyktady marnotrawstwa materiatow, czasu pracy,
energii elektrycznej, wody, w podobnym tonie.

426 Mniej wiecej 30 lat pozniej redaktor ,,Glosu Pomorza” Ireneusz Wojtkiewicz, bedacy czestym gosciem w
Stoczni, miat podobne odczucia o ilosci artykutow srubowych porzuconych na terenie Stoczni.
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Ryc. nr 194. Seniorzy klubu pitkarskiego w pochodzie z okazji 1 Maja.
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Zrédto: APK, OS, zespét 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.

Maszerowali takze juniorzy, a na ich czele Wactaw Karpuk, pdzniejszy zastuzony pracownik
zaktadu.

Ryc. nr 195. Juniorzy klubu pitkarskiego w pochodzie z okazji 1 Maja.
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Zrédto: APK, OS, zespét 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.



Stocznie w Ustce, tom | - Szkutnictwo Str. 239

Ryc. nr 196. Pitkarska druzyna Stali w petnym sktadzie.

Na zdjeciu: [stojg] Zdzistaw Jakubowski? (pierwszy od lewej), Jan Romaniak (trzeci od lewej),
Wiadystaw Trabka (szésty od lewej), Stanistaw Stasinski (czwarty od prawej), Rekosiewicz (trzeci od
prawej), [kucajacy] Wactaw Karpuk (pierwszy od lewej), Benedykt Kubiak (trzeci od lewej),
Lewandowski (trzeci od prawej), Jan Wrébel (pierwszy od prawej); [lezacy] Stanistaw? Skopinski
(pierwszy od prawej).

Zrédto: APK, OS, zesp6t 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.

W pochodzie 1-majowym nie mogto zabraknac strazakéw, w tym wielu pracownikow
stoczniowej strazy pozarne;j.

Ryc. nr 197. Stoczniowa Straz Pozarna w pochodzie.

Zrédto: APK, OS, zespét 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.
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18. Rok 1955 wedtug Kroniki Stoczni Ustka*?’.

W przeciggu roku profil produkcyjny nie ulegt zmianom w poréwnaniu do ostatnich dwdch lat.
Nastgpita odczuwalna stagnacja w ogdlnej gospodarce Stoczni. W celu uzyskania dodatkowego
pomieszczenia na prace pomocnicze, zadaszono przestrzern pomiedzy dwoma kadtubowniami na
terenie ,A”. Z planowanych prac inwestycyjnych wybudowano suszarnie drewna i kottownie na
terenie ,,B” oraz maty budynek socjalny na terenie ,,A” (obok kadtubowni). Z dniem 8 czerwca br.
odwotany zostat ze stanowiska dyrektora Dawidowski Leonard, a na jego miejsce mianowany zostat z
dniem 9 lipca 1955 r. Tomiakowski Edward. Rowniez ze stanowiska Gt. Inzyniera odwotano
Grorniskiego Czestawa i mianowano pracownika z Wydz. Produkcji ZPO [Zjednoczenia Przemystu
Okretowego*?®] inz. T. Klucznego, ktory juz z dniem 18 wrzesnia sam zrezygnowat z tego stanowiska.

Ponizej przedstawiamy zyciorys dyrektora E. Tomiakowskiego opracowany z okazji obchodéw
uroczystosci XXX-lecia Stoczni ,,Ustka” w 1975 .

19. Edward Tomiakowski - dyrektor Stoczni ,,Ustka” w Ustce w latach 1955-1963.

Ryc. nr 198. Fotografia Edwarda Tomiakowskiego.

Urodzony 28 czerwca 1904 r. w Sosnowcu. Ukoriczyt szkote

- zawodowq i jednoroczny kurs dla dyrektoréow w Warszawie. Na
podstawie Karty Stoczniowca otrzymat stopien inzyniera
stoczniowego Il klasy. Pracowat uprzednio w Stoczni Gdariskiej na
stanowisku Kierownika Dziatu Kadtubowego K-3. Nominacje na
Dyrektora Stoczni Ustka otrzymat w lipcu 1955 r. Funkcje tq petnit
w okresie od 9 lipca 1955 r. do 9 lutego 1963 r. Spowodowat
wypracowanie w Stoczni lepszych wskaznikédw ekonomicznych oraz
podnidst dyscypline pracy. Po odwotaniu ze stanowiska dyrektora,
przeniesiony zostat przez ZPO do Stoczni im. Komuny Paryskiej w
Gdyni- Dziat Kontroli Technicznej. Posiada odznaczenia:

- Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski (1974 r.);

- Srebrny Krzyz Zastugi (1946 r.).

Zrédto: Kolekcja zdje¢ Muzeum Ziemi Usteckiej.

427 APK, OS, zespét 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.
428 W rzeczywistosci chodzi tu o Centralny Zarzad Przemystu Okretowego, gdyz ZPO zostato powolane dopiero
25 lipca 1958 r. Uchwata Rady Ministréw nr 275/11/58.
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Ryc. nr 199. Edward Tomiakowski na tle todzi ratunkowych.

Zrédto: APK, OS, zespét 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.

W roku 1955 gtéwnym inzynierem stoczni zostat Wactaw Pacak. Ponizej jego zyciorys
przedstawiony podczas obchoddéw uroczystosci z okazji XXX-lecia Stoczni ,Ustka” w roku 1975.

20. Wactaw Pacak - Gtéwny Inzynier Stoczni ,Ustka” w Ustce w roku 1955.

Ryc. nr 200. Fotografia Wactawa Pacaka.

Zrédto: Kolekcja zdjeé
Muzeum Ziemi Usteckiej.

Urodzony 17 lutego 1922 roku w Brzesciu n/ Bugiem. W
latach okupacji pracowat okresowo w Ruchu Oporu w formacjach
Armii Krajowej. W roku 1950 ukoriczyt Uniwersytet Poznariski -
Wydziat Rolniczo-Lesny, uzyskujgc tytut magistra inZzyniera w
specjalnosciach agro-technicznych. Po ukoriczeniu studiow pracowat
w przemysle drzewnym a od pazdziernika 1954 r. do marca 1956 r.
zajmowat stanowisko Kierownika Sekcji w Wydziale Gféwnego
Technologa w Stoczni Szczeciniskiej. Na mocy nominacji zostat
przeniesiony ze Stoczni Szczecinskiej do Stoczni Ustka na stanowisko
Gtéwnego Inzyniera z dniem 18 marca 1956 r. Funkcje tq petnit az
do odwotania przez ZPO do dnia 15 listopada 1957 r. Z
najwazniejszych osiggnie¢ w Stoczni nalezy wymienic¢ usprawnienie
gospodarki tarcicg, technologii suszenia i obrotu surowcami.

Po odwotaniu, do 1959 r. pracowat w Spdtdzielni Pracy
Rybotéwstwa Morskiego ,tosos” w Ustce jako viceprezes a
nastepnie do 1966 r. w COKB w Gdarisku. Od 1966 r. pracuje w
Zjednoczeniu Przemystu Okretowego w Gdarisku na stanowisku Z-cy

Naczelnika Wydziatu Zaopatrzenia. Autor podrecznika ,,Szkutnik” do nauczania zawodu, a takze autor
wielu norm PN | BN z zakresu materiatow drzewnych i wyposazenia wnetrz okretowych. Posiada

Medal 30-lecia PRL (1974 r.).
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21. Z zycia zatogi Stoczni.
Z tego okresu zamieszczamy zdjecie ,, Aktywu spotecznego”.

Ryc. nr 201. Aktyw spoteczny Stoczni w Ustce.

Na zdjeciu: [siedzacy] Jozef Koscidtek (pierwszy z lewej), [stojacy] Stanistaw Ociepka
(trzeci od lewej w pierwszym rzedzie], Stefan Chomicz (pierwszy z prawej w pierwszym
rzedzie), Stanistaw Such (drugi z lewej w czwartym rzedzie).

Zrédto: APK, OS, zespdt 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.
W 1955 r. dziatalno$¢ sportowa prowadzit klub ciezarowcow.

Ryc. nr 202. Druzyna podnoszenia ciezaréw w stoczni.

Na zdjeciu: Jan Olan (trzeci od lewej).

Zrédto: APK, OS, zespdt 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 241, Albumy.
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22. Rok 1955 — zakoniczenie Etapu | (1945-1955) dziatalnosci Stoczni w Ustce®?°.

Do konca 1955 roku wyprodukowano w Stoczni:
- 124 mate kutry rybackie od 12,8 do 16 m dtugosci;

.430

- 262 todzie rybackie od 6 do 9 m dtugosci;
- 600 rdéznych todzi ratunkowych i ¢wiczebnych oraz roboczych na wyposazenie statkéw;
- 1 kadtub 28 m szkunera szkoleniowego ,,Janek Krasicki”.

Z wymienionych wyzej kutréw rybackich, najwiekszymi jednostkami byty drewniane
kutry typu KU-160, ktérych wykonano 6 szt.

Tabela nr 17. Zestawienie zakoriczonych kutréw KU-160 w 1955 roku.

Poz. Nr zlecenia Nazwa wyrobu Wartos¢ Zakonczony
W miesigcu
1. 1-02-013 | Kuter KU-160 Nr budowy 900 867.922,50 czerwcu
2. 1-02-014 Kuter KU-160 Nr budowy 901 809.506,11 czerwcu
3. 1-02-015 | Kuter KU-160 Nr budowy 902 810.597,96 lipcu
4, 1-02-016 | Kuter KU-160 Nr budowy 903 774.491,57 Lipcu
5. 1-02-017 | Kuter KU-160 Nr budowy 904 790.360,43 Listopadzie
6. 1-02-018 | Kuter KU-160 Nr budowy 905 829.640,49 grudniu
Razem 4.882.589,06

Zrédto: APK, OS, zespdl 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 38, Bilans roczny za 1955 rok.

W podsumowaniu Etapu |, opisanego w referacie ,Stocznia Ustka w 35-leciu”, znajdujemy
takie stwierdzenie:

Okres ten, przyznac trzeba, nie sprzyjat dynamicznemu rozwojowi Stoczni w Ustce tak pod
wzgledem wzrostu zafogi jak i potencjatu produkcyjnego. Dominowaly, przewazinie inwestycje
uzupeftniajgce park maszynowy, dyktowane najpierw politykg inwestycyjng Stoczni w Gdyni a
poéziniej brakiem perspektyw rozwoju. Kiedy wiec, pod koniec 1955 roku w budownictwie
okretowym, drewniane todzie wypierac¢ zaczely jednostki ze stopow aluminium, nad Stoczniq
zawista grozba likwidacji a co najmniej przejecia przez przemyst terenowy. Po negatywnych
probach rozruchu produkcji fodzi aluminiowych w Stoczni Poétnocnej, Centralny Zarzqd Przemystu
Okretowego datl szanse zatodze Stoczni ,Ustka” powierzajgc jej probe rozruchu tej produkcji.
Szanse te, zatoga wykorzystata bezbtednie, w bardzo krétkim okresie.

Ocena jakg uzyskaty pierwsze fodzie ratunkowe ze stopow aluminium od Polskiego Rejestru
Statkow oraz Lloyd’s Register of Shipping, w szybkim tempie przeksztafcita Stocznie w
Specjalizacyjny Zaktad do produkcji wyposazenia okretowego z aluminium *31,

Podobng ocene znajdujemy w ksigzce , Dzieje Ustki”:

429 Podzial na 4 etapy dziatalnosci Stoczni w Ustce zawarty jest w referacie opracowanym z okazji obchodow
XXX-lecia Stoczni Ustka w 1975 r. — Etap | obejmowat lata 1945-1955, przy czym rok 1955 byt ostatnim
rokiem planu szescioletniego; zob. Biblioteka Miejska w Ustce, sygn.. 111 3.2/11, Jerzy Karolczuk, Stocznia
Ustka w 35-leciu, s. 2.

430 Biblioteka Miejska w Ustce, sygn.. 111 3.2/11, Jerzy Karolczuk, Stocznia Ustka w 35-leciu, s. 3.

431 Tamze.
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»[...] Lata 1955-1958 to okres szczegdlnie trudny w powojennych dziejach stoczni. Nastgpita
ogdlna stagnacja, produkcja szkutnicza zaczeta sie zmniejsza¢ zaréwno pod wzgledem iloSci
wyrobow, jak i ich wartosci. Wyrazny byt spadek zamdwien na jednostki rybackie i todzie ratunkowe.
Kryzys nastgpit w koricu 1956 roku - przedsiebiorstwa potowowe zaczety rezygnowac z drewnianych
todzi i kutréw, lokujgc zamdwienia na kutry stalowe w innych stoczniach, zas armatorzy statkéw
zadali wyposazenia ich jednostek w fodzie ratunkowe ze stopdw aluminiowych. Poniewaz polski
przemyst okretowy budowat wiekszos¢ statkdw na eksport, stocznie zmuszone byly ograniczyc
zamowienia na todzie drewniane i przej$¢ na fodzie aluminiowe jako bardziej bezpieczne i wygodne w
uzyciu”42,

23. Rok 1956 — pierwszy rok Planu 1956-1960.

Rok 1956 w gospodarce planowej panstwa polskiego stanowit pierwszy rok Planu 5-letniego
uchwalonego przez Sejm PRL na lata 1956-1960. Projekt takiego Planu w Stoczni Ustka byt
sporzadzony 1 marca 1956 roku®*3. Zgodnie z wéwczas panujacymi zasadami Plan zostat przyjety i
podpisany przez Dyrektora Edmunda Tomiakowskiego, Sekretarza POP Bogunia S. i
Przewodniczgcego Rady Zaktadowej Tadeusza Nycza.

Giéwne zatozenia tego Planu przewidywaty:

- wykonanie 1091 sztuk todzi ratunkowych i roboczych (59 sztuk wiecej niz wytyczne CZPO);

- wykonanie 64 sztuk todzi rybackich motorowych Kt-92** (pod warunkiem zbudowania hali w roku
1956)%>;

- produkcje materacy, zagli i pokrowcéw w ramach rdznej obrébki mechanicznej w ilosci 156.000
normogodzin oraz remonty sposobem gospodarczym 40.000 normogodzin i inwestycje 8.000
normogodzin;

- produkcje powszechnego spozycia obejmujacy produkcje lezakdw, sprzetu sportowego i artykutéw
gospodarstwa domowego;

- wzrost zatrudnienia w grupie robotnikdw bezposrednio produkcyjnych oraz inzynieryjno -
technicznych w ilosci 3 pracownikdw w zwigzku z utworzeniem komorki konstrukcyjnej oraz 2
pracownikéw w zwigzku z budowag todzi Kt-92;

- wydatki inwestycyjne w kwocie przekraczajacej 4 miliony ztotych, obejmujace, miedzy innymi:

a. budowe hali kutrowej w roku 1956 (dla budowy Kt-92 i wdrozenia natryskowego malowania);

b. wykonanie oprzyrzagdowania do produkcji todzi aluminiowych?3;

c. budowe klejarni*®’;

d. budowe krytej stacji préb todzi;

432 Lindmajer Jozef, Machura Teresa, Szultka Zygmunt, Dzieje Ustki, w. cyt., s. 155.

433 APG, OG, zespot - Zjednoczenie Przemyshu Okretowego, sygn. 1091/381, Stocznia Ustka — projekt planu na
lata 1956-1960.

434 Prototyp tej todzi miat by¢ zbudowany w 1956 r; brak jest informacji technicznych o tej jednostce.

435 Zatoga Stoczni deklarowata gotowos¢ przyjecia zamowienia Krajowego Zwigzku Spotdzielni Rybolowstwa
dla Spotdzielni Rybackich na Wybrzezu na 113 sztuk, ze 120 sztuk deklarowanych przez spoétdzielczosé, pod
warunkiem wzrostu zatrudnienia o 19 pracownikow w 1958 r. i 21 pracownikow w 1959 r. oraz
zagwarantowania budowy 2 blokéw mieszkalnych na 40 rodzin do konca 1958 r., zob. APG, OG, zespot -
Zjednoczenie Przemystu Okretowego, sygn. 1091/381, Stocznia Ustka — projekt planu na lata 1956-1960.

436 Juz wtedy stocznia miata $wiadomos¢, ze todzie ratunkowe aluminiowe wyeliminuja todzie drewniane,
dlatego planowano wydatkowanie kwoty 600 tys. zt ,,pomimo braku efektow w planie 5-letnim z powodu
rozruchu produkc;ji”.

437 Celem tej inwestycji ,,byto zapewnienie mozliwosci przyjecia w latach dalszych do planu proponowanej
przez Krajowy Zwigzek Rybotowstwa Morskiego produkcji kutrow tososiowych 16 m petnomorskich” nb. 4 szt.
takich kutréw zbudowano w 1958 r. dla SPRM w t.ebie.
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e. budowe cynkowni i kompresorowni*®;
f. budowe trafostacji**;

Plan w ujeciu warto$ciowym zakfadat kilkuprocentowy wzrost produkcji, ktéra w 1960 r.
miata wzrosngé¢ o ponad 33% w stosunku do 1955 r. i wynosi¢ ok. 3.5 miliona ztotych. Planowano
takze zwiekszenie powierzchni uzytkowej zaktadu o prawie 50%, do ponad 4.100 m?.

Ryc. nr 203. Plan 5-letni 1956-1960. Produkcja przemystowa wg ilosci.
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Zrédto: APG, OG, zespét - Zjednoczenie Przemystu Okretowego, sygn. 1091/381, Stocznia Ustka —
projekt planu na lata 1956-1960, s. 8.

438 Z uwagi na ,,prymityw cynkowni oddalonej od warsztatow mechanicznych”.

439 W celu uniezaleznienia si¢ od trafostacji ogolno-miejskiej, ,, z ktérej korzysta réwniez wojsko, a ktéra czesto
zostaje wyltaczana i pozbawia zaktad doptywu energii elektrycznej”.
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Ryc. nr 204. Plan ilosciowy budowy todzi i szalup.
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Zrédto: APG, OG, zespét - Zjednoczenie Przemystu Okretowego, sygn. 1091/381, Stocznia Ustka —
projekt planu na lata 1956-1960, s. 9.
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W dziedzinie produkcji nowych wyrobdéw planowano uruchomienie nowych typéw todzi
ratunkowych drewnianych, todzi roboczych, todzi rybackiej (Kt-92) oraz dwéch todzi aluminiowych:

45-osobowych todzi ratunkowych oraz fodzi roboczych 4.5 m, ktérych prototypy przewidywano

wykonaé w Il kw. 1959 roku4,

Ryc. nr 205. Przygotowanie produkcji nowych wyrobow.

il

S/NL/ Vi

T
1
PX /G6T TegTen i |
6 5 o IT ~. TOI-9CET F@TMA AT | oI 9GET FRgTEMT T : : 26 = Bl B0I030W BAOTALI ZPPT | 22T _
b i u “ _ u u Tyigsod  emoxogom ., ,, (4 u M ETE A
{ M0T-9G6T Fe3TMY TI | ® I GEET Mdvn!..u AT $uofeTD 79£25Gd O WMOFSOTH BMOGOSO 9§ BAONUNGEX ZDPE ) *OT “
“ " & | BMOTUTUNTE ¥Z20G0T ou G .
il ~ T BIjew S 79T 126 |
T 096T H NI GE6T Fejaemy IT | nyox m.mm.h Nuuﬁ: AT BROTUTUNTE BMONUNJEI BMOQOSO G 7P97 |5 |
“
| " u “ . uire ¥U 2 eT1zpo *4 {
DI 4§ 3 . " u TEDOE | °
el M T WPX 9G6T FeiTemy IT | nWox mmma MmuumﬁM AT wha BU OMOFSOTM § ©TZPOT | °9 _
S e : TRI LG6T ToaTemy III | 030X OG6T ZTWATMMY ITT JArumotoy ww u 2 “ Ry
T nyox € i
_ X gGET FRIIEMN IT M WPI LGET FOqIEeX IT 65 i BU BMOFSOTM BMOQOSO GG BMONULRI ZDPT 1o 4 |
4 "
i _» u “ i “ u 29 € w®u Lmoxogzouw Tezuny c __
g u “ i - 29§ =u . !
o A " “ ot . “ 2 i
.,W 85 6T | YT /GET FegaEay AT | ooz oger Mﬁﬁﬁ AT 29 i BU BAOI040W BMOQOSO 0 BEONUNSEX FPPT | *T |
¥ i o BN ]
PR TSN 1 ¥ £ o 2 i i S
fouflrss T e S 4
w.nuu%vona [ ndLy0102d oSz aTuyeeq H
af_o,ng:u? e TuTT oLy :uvmmwmﬂmvwmw“mwwmnou /Pezpkzan T ulzsen ‘mpqoaf: Yolmou, i “
= L eTUBTUTPB ez oz LA Pdeg __
il FTLo9BvzZzTT®ex ndesgs XYou N |
nogo0w I N HOIROR IrOXpnao¥da TINYRAOZIODLIZH S
QQWQ

9995y ® 3380, FIUZ03E

oz maou e TS Mezg,
oJemoulzewy nis ,‘..rw...n

1 pbzaez LuT: 2I3U8Q

ou3sIe3s TuTH

|

dto: APG, 0G, zespot Zjednoczenie Przemystu Okretowego, sygn.

Zré

1091/381, Stocznia Ustka — projekt planu na lata 1956-1960, s. 25.

Wraz ze wzrostem ilosciowym produkcji planowano (nieznaczny) wzrost zatrudnienia. Wg

h standardow, dziwi¢ moze zatrudnienie zaledwie 2 oséb w zaktadowym biurze

konstrukcyjnym.

s

pozniejszyc

440 W nastepstwie nowych okolicznosci, produkcja todzi aluminiowych zostata podjeta wezesniej - sytuacje

przedstawiamy w tomie II.
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Ryc. nr 206. Zatrudnienie w latach 1956-1960.
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Zrédto: APG, OG, zespét - Zjednoczenie Przemystu Okretowego, sygn. 1091/381, Stocznia Ustka —
projekt planu na lata 1956-1960, s. 31.

24. Projekt budowy petnopoktadowych todzi Mt-9 dla spétdzielni rybackich®*L.

Jeszcze we wrze$niu 1955 r. Krajowy Zwigzek Spétdzielni Rybotéwstwa Morskiego w Gdyni
wystepit do CZPO z zapytaniem o mozliwos¢ wykonania w roku 1956 20 sztuk todzi motorowych
dtugosci 9.22 m. Zapotrzebowanie na todzie motorowe petnopoktadowe potwierdza Centralny
Zwigzek Spotdzielczosci Pracy ( CZSP ) w pismie znak UM/2-a/120/56pfn z 3.111.1956 r. skierowanym
do CZPO, w ktdrym podaje sie liczbe 120 sztuk todzi ,, w planie piecioletnim rozwoju rybotéwstwa
morskiego”*42.

Z kolei w pi$mie o znaku UM.2a/341/56 CZSP informuje CZPO, ze w sprawie dostaw w 1957 r.
»Stocznia w Ustce , lansuje stanowisko, ze moze wykonac jedynie prototyp i zaledwie kilka dalszych
todzi”. W zwigzku z tym, CZSP zwraca sie do CZPO ,,0 przeanalizowanie mocy produkcyjnej Stoczni w
Ustce i przyjecie do wykonania mozliwie najwiekszej ilosci todzi”*43.

Ostatecznie, w dniu 26.X1.1956 r. dochodzi do zawarcia dwéch umdéw na dostawe prototypu
todzi typu Mt-9, a nastepnie serii tych todzi w ilosci 109 sztuk, ktdre miaty by¢ dostarczone w
nastepujacym ukfadzie:

- prototyp — 30 maja 1957 r.;
-8szt.— 1957 r.;

4“1 APG, OG, zespot - Zjednoczenie Przemystu Okretowego, sygn. 1091/2243, Stocznia Ustka — Narady i
porozumienia dotyczgce budowy todzi w Stoczni Ustka.

442 \W Polsce Ludowej plany gospodarcze byty przyjmowane przez sejm w formie ustawy i byty aktami
prawnymi obowigzujacymi w gospodarce narodowej.

4“3 APG, OG, zespot - Zjednoczenie Przemystu Okretowego, sygn. 1091/2243, Stocznia Ustka — Narady i
porozumienia dotyczace budowy todzi w Stoczni Ustka.
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-30szt.-1958r.;
-36szt.—1959r,;
-35szt.—1960 .

Charakterystyka techniczna todzi Mt-9:
- dtugos¢ —9.22 m;

- szerokos¢ na poszyciu —4.12 m;

- wysokos¢ boczna—1.32 m;

- Srednie zanurzenie — 0.98 m;

- wypornos$é — 10 m3;

- silnik — Lister 50 KM;

- klasyfikacja — Polski Rejestr Statkdw.

Umowy zostaly podpisane przez upowaznionych przedstawicieli Stoczni. Otrzymane
archiwalne egzemplarze obu uméw** nie zawierajg jednak podpiséw przedstawicieli Krajowego
Zwigzku Rybotéwstwa Morskiego w Gdyni. W tej sytuacji obie Umowy nie weszty w zycie, co w
naturalny sposéb wptyneto na sytuacje w Stoczni, opisang m.in. w Kronice Stoczni Ustka, ponize;j.

25. Rok 1956 wedtug Kroniki Stoczni Ustka.

Profil produkcji szkutniczej w Stoczni zaczqgt sie zmniejsza¢ zaréwno pod wzgledem wartosci
jak i ilosci wyrobow. Dat sie wyraznie odczuc spadek zamdwien na jednostki rybackie jak i rowniez na
todzie ratunkowe. Przedsiebiorstwa potowowe zamawiafy w innych stoczniach kutry stalowe, zas
armatorzy statkdw Zqgdali wyposazenia jednostek w todzie ratunkowe ze stopow aluminiowych.
Wyrazny kryzys zapoczgtkowany zostat pod koniec roku. Dla uzupetnienia planu i unikniecia
przestojow Stocznia podejmowata sie realizacji réznych zamdwien jak np. elementy toréw i ptéz do
wodowania statkéw, todzie rybackie dla rybakow srdodlgdowych, itp. Na poczgtku roku nastgpit
rozruch i oddanie do uzytku suszarni drewna i kottfowni na terenie ,,B”**.

By¢ moze sytuacja Stoczni na poczatku 1956 r. - pierwszym roku pierwszej pieciolatki - nie
wygladata jeszcze dramatycznie, jesli ufa¢ informacji prasowej zawartej w ,Gtosie Koszalinskim” z
marca 1956 roku*®, w ktérym podano, Ze zatoga Stoczni zatwierdzita swoj ,kontrplan” [do planu
oficjalnego], w ktérym przewidziano uruchomienie nowych inwestycji, wprowadzenie postepu
technicznego i produkcji nowych typdéw todzi. Jeszcze w tym roku [1956] miata by¢ wybudowana
nowa hala do budowy kutréw, a ogdlny plan inwestycji w ciggu 5-latki wyrazat sie sumg ponad 4
miliondw ztotych. Obok normalnej produkc;ji fodzi ratunkowych i roboczych oraz rybackich
typu Kt-92*7 zatoga ujeta w swym kontrplanie produkcje uboczng z odpadéw: materacéw, zagli i
pokrowcow.

Produkcja uboczna, majacg marginalne znaczenie dla ekonomiki zaktadu, byta wodwczas
traktowana jako realizacja ,,walki o obnizke kosztdw” i byta zorganizowana jako wyodrebniony dziat
produkcji. Odpowiedzialnym za strone techniczng produkcji ubocznej w 1956 r. byt Szef Produkcji
J6zef Hertlein. Powotano wtedy brygade pod kierownictwem Bogustawa Smitowskiego, w ktérej sktad
wchodzili stolarze*®:

444 Tamze.

45 APK, OS, zespdt 27/153/- Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 238, Kronika Stoczni.

46 Gtos Koszalinski” 07.03.1956, nr 57.

447 Brak informacji nt. tego typu kutra; nie jest wykluczone, ze chodzi o jednostke typu KU-915 lub jej inny
wariant jako kuter tososiowy (stad skrét ,, KE.”).

48 APK, OS, zespot 27/153/0 — Stocznia ,,Ustka” w Ustce, sygn. 2, zarzadzenia dyrektora stoczni 1949-1961.
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- Biegaj Hieronim,

- Kasperski Ignacy,
- Markowski Jan.

- Pozdat Franciszek.

Od autorow: kolejne zdarzenia z dziatalnosci Stoczni ,,Ustka” w Ustce oraz Zyciorysy i wspomnienia

stoczniowcdw przedstawimy w tomie |I.
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Rozdziat 2. Drugi zywot drewnianych kutréw rybackich wybudowanych w Stoczni
Rybackiej w Ustce.

Od czasu kiedy w Stoczni ,Ustka” w Ustce budowano jednostki rybackie z drewna uptyneto
kilkadziesiat lat, co dla tego rodzaju materiatu konstrukcyjnego stanowi kres zywotnosci. Chyba, ze
nieunikniony proces starzenia zostanie zahamowany (vide: UST-15%°, ktérego poszycie drewniane
pokryto laminatem poliestrowo-szklanym, chronigcym drewno przed penetracja wody) lub
zastosowane bedg inne Srodki zaradcze. W sposdb naturalny jednostki drewniane ulegajg degradacji i
swoje miejsce znajdujg gdzie$ na uboczu portu lub nabrzezu, jak ta, zlokalizowana na Helu w 2013 r.

Ryc. nr 207. Niszczejgca tédz drewniana na Helu.

https://www.naszbaltyk.com/aktualnosci/464-ratujemy-drewniany-kuter-wla-55.html

Poza pokryciem konstrukcji drewnianej laminatem, innym sposobem przywrdcenia
drewnianym kutrom i fodziom rybackim jest ich czesciowa lub catkowita rekonstrukcja. Takim
zabiegom zostaty poddane miedzy innymi dwie jednostki: kuter KU-135 i kuter KU-160%°.

1. Kuter rybacki KU-135%! przeksztatcony na jacht oceaniczny ,,ANTICA”452,
Jerzy Wasowicz i ,Antica” — wszystko zaczyna sie od marzen.
,Antica” to drewniany kuter z 1953 roku, ktory przez dtugi czas niszczat w przystani rybackiej

— az do 1980 roku, kiedy zauwazyt go Jerzy Wgsowicz. Wtedy to kapitan podjqt decyzje o realizacji
swojego marzenia — podrdézy dookofta swiata. | byt w tym postanowieniu wyjgtkowo konsekwentny.

449 Sprawa opisana byla juz wczesniej w tym opracowaniu.

450 Nie wykluczamy ewentualnosci, ze moga by¢ inne przyktady rekonstrukcji jednostek zbudowanych w Ustce.
451 Na stronie www.antica.pl Jerzy Wasowicz zamieécit takze film, w ktorym przedstawia historie jednostki
potwierdzajac fakt jej budowy w Stoczni w Ustce.

452 Tekst i zdjecia na podstawie www.antica.pl


http://www.antica.pl/
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Przez ponad 10 lat ,Antica” byta gruntownie przebudowywana, z kutra rybackiego*?
zmieniajgc sie w jacht oceaniczny. W 1991 roku kapitan wyruszyt nig w podrdéz swojego zycia. Rejs
dookota swiata trwat 6 lat.

Ryc. nr 208. KU-135 jeszcze jako kuter rybacki WSG-25.

Zrédto: www.antica.pl.
Ryc. nr 209. Remont kutra KU-135.

ﬁr 3 ‘ -

Zrédto:www.antica.pl.

453 WSG-25 (Gorki Wschodnie) to oznaka kutra KU-135 zbudowanego w 1953 r. dla SPRM ,.Front Narodowy”
w Gdansku-Przerobce; charakterystyka techniczna jest przedstawiona w dalszej czesci.


http://www.antica.pl/
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Zrédto:www.antica.pl.

Ryc. nr 211. S/y ,Antica” pod zaglami.

Zrédto:www.antica.pl.

Ryc. nr 212. kpt. Jerzy Wasowicz na poktadzie swojego zaglowca.
&l | . \

Zrédto:www.antica.pl.
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2. Ustecki kuter rybacki KU-160 przeksztatcony na jacht oceaniczny s/y ,,ARK”4%4,

S/y ,ARK” zostat zbudowany w Stoczni Ustka w 1956 r. jako drewniany (dgb) kuter rybacki.
Ma on dtugosc 19, 8 m i klasyczne ozaglowanie gaflowe o powierzchni 110 m kw. Wtascicielami
zaglowca sg Ewa i Wojciech Dubois z Kotobrzegu. ,Ark" odbywa rejsy turystyczne po Battyku i stuzy,
jak dawniej, do potowdéw dorszy, ale przez wedkarzy morskich .

Ryc. nr 213. Dwumasztowy jacht ,ARK” pod zaglami.

Zrédto: Archiwum Krzysztofa Dubois

454 Informacje, dokumenty i zdjecia z archiwum wlasciciela zaglowca Krzysztofa Dubois z Kotobrzegu.
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Ryc. nr 214. Certyfikat Bezpieczeristwa wydany przez UM w Gdyni.

: == A

r ICE FREE WATERS OLNY.

| REPUBLIC OF POLAND
YACHT SAFETY CERTIFICATE
No. 56/KBIJWSLUMMSZCZ/2020

Issued under the provisions of

Article 3.1 of Act of
UNDER THEE AUTHORITY OF GOVERNMENT REPUBLIC OF POLAND
by Director of Maritime Office in Gdynia Director of the Maritime Office in SZCZECIN
Nameofyscht  ARK DUBOIS - orleters  SPK2039
Kolobrzeg

Poolregsty.  Kolobrzeg Regster N POL 1975 Cass KN
Type of yacht  sailing yacht Maters Wood Design category
Yewofbuid  1956/1987 ShipbulderBuider  Stocznia Rybacka, Ustia

Gross tormage 25.02 Net tonnage:

Length of hutt 1555 Length acc. 1o LL 1968

Fresboard Depth moulded 302 Draugpet max. 220
Breadh az4 No of watertght Dulkhesds
m<wnmmmmmumwaw

Sad 102.6 5g.m + engine WSW Andrychow SW 400 power of 70,0 kW No 68803

t/phn VHF DSC, EPIRB 408 MHz. NAVTEX. GPS, rader reflector

r Corcaies [t o persors [Utessving sppiiances toeaperions)

[ Capacy Sfsrore nevgason revgEmon - rescum o <l =
‘ S > W

3 et Sippar ~ #eop 2 - -

H

L]

i
LRRRRE]

Decx oftcars Yacht Sipper - satany rrress. 210 210

]
!
(ARRRIRARRE

TogEtnwnd BoBadsuecisea hohegtoieme  m)

“Band s of see Pegntctame ™

Zrédto: dokument udostepniony przez Krzysztofa Dubois.

Od 1987 roku, po piecioletniej przebudowie, rozpoczat ptywanie jako zaglowiec. W latach
1988 i 1989 ptywat po Morzu Srédziemnym. W 1992 roku jacht brat udziat w operacji ,, The Tall Ships
Races” do USA i zajat 1 miejsce w swojej klasie. Brat wielokrotnie udziat w Hansa Sail Rostock, Kiler
Woche w Kiloni, Rumregatta Flensburg, Baltic Jazz Regatta Nekso, Dni Morza Szczecin, Baltic Sail
Swinoujscie, Baltic Sail Gdarisk.

Charakterystyka s/y Ark:

Dtugosé catkowita -19,80 m;

Dtugosé po poktadzie -15,55m;
Szerokosé -4,80 m;
Zanurzenie -2,60 m;

Silnik -75 KW;

Pow. Zagli -110 m%

Typ ozaglowania -kecz gaflowy;

Koje dla gosci -8 + 2 osoby zatogi;
Ciezar -40 ton;

W zegludze dziennej zabiera do 24 gosci.

KONIEC TOMU |
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Rekonstrukcja todzi znalezionej na polu Charbrowa, blisko teby .

Mapa historyczna z 1709 r.

Model dawnej szkuty zaglowej.

Schematyczny szkic krajera.

Plan portu w Ustce ok. 1831 .

Plan portu w Ustce ok. 1864 r.

Plan portu Stolpmiinde z umiejscowieniem Stoczni Bartsch & Suschke (na planie ,, Werft”).

Port w Ustce z ok. 1920 roku. Na drugim planie, przed spichlerzem, widoczne sg stare

zabudowania stoczni Bartsch & Suschke.

Ryc. nr 10. Port w Ustce ok. 1935 roku.
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Plan portu w Ustce — 1939 rok.

Pomeranka pod zaglami w porcie Ustka.

Rzuty todzi rybackiej ,,Pomeranka” KAR11.

Pomeranka.

Stocznia Rybacka w Gdyni. Kadtuby kutréw rybackich w stoczni.
Kutry GDY 26 i HEL 111.

Stocznia Rybacka w Gdyni. Konstrukcje kadtubow kutrow rybackich.
Stocznia Rybacka w Gdyni. Wycigganie drewnianego kadtuba z wody.
Stocznia Rybacka w Gdyni. Wodowanie kutra na zapadni.
Wodowanie kutra MIR20a.

. Zatopiona t6dz podwodna szkoleniowa; w tle stoczniowy slip fodziowy, a za nig hale

produkcyjne.

Ryc. nr 22. Fotografia Waleriana Cieglewicza.
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Fotografia Eugeniusza Kwiatkowskiego.

Wiec z okazji nadania Stoczni Ustka imienia Eugeniusza Kwiatkowskiego.
Notatka kpt. [Mariana] Janczewskiego z 5.9.1945.

Widok prawobrzeza Stupi (przyszty teren ,A” stoczni).

Widok ogélny fragmentu miasta od strony pdzZniejszej zabudowy stoczni.
Akt przekazania majatku lewobrzeznej stoczni w Ustce.

. Widok terendw przejetych przez Delegature MIR w dniu 3.10.1945 r.

Bernard Henzel w czasie obchoddéw XXX-lecia Stoczni ,Ustka” w 1975 r.
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Ryc. nr 31. Zdjecie Bernarda Henzla w mundurze galowym.

Ryc. nr 32. Pracownicy przed obiektem produkcyjnym na terenie stoczni prawobrzeznej.
Ryc. Nr 33. Pracownicy Stoczni w Ustce w 1945 r.

Ryc. nr 34. Hale Stoczni w Ustce w 1945 r.

Ryc. nr 35. Widoczny efekt pracy stoczniowcéw w Ustce — wyremontowana jednostka z
pracownikami na pokfadzie. Rok 1945.

Ryc. nr 36. Fotografia J6zefa Wyszynskiego.

Ryc. nr 37. Zameldowanie Jézefa Wyszyriskiego w komisariacie MO.

Ryc. nr 38. Potwierdzenie zameldowania Jézefa Wyszyniskiego w Ustce.

Ryc. nr 39. Zaswiadczenie o zatrudnieniu w charakterze szefa brygady robotnicze;j.

Ryc. nr 40. Mianowanie Jézefa Wyszyriskiego na statego pracownika MIR.

Ryc. nr 41. Delegowanie Jézefa Wyszyniskiego do komisji opiniodawcze;.

Ryc. nr 42. Mianowanie Jézefa Wyszynskiego na stanowisko technika Stoczni.

Ryc. nr 43. Mianowanie Jézefa Wyszyniskiego na stanowisko Konstruktora.

Ryc. nr 44. Mianowanie Jézefa Wyszynskiego na stanowisko Starszego Technika-Konstruktora.
Ryc. nr 45. Powotanie na stanowisko szefa produkcji.

Ryc. nr 46. Przeniesienie na stanowisko Starszego Technologa.

Ryc. nr 47. Jozef Wyszynski z rodzing w towarzystwie J6zefa Piaseckiego .

Ryc. nr 48. Awans na Gtéwnego Technologa.

Ryc. nr 49. Powotanie do Komisji Rozjemcze;j.

Ryc. nr 50. Przydziat talonu na zakup samochodu FIAT 126P.

Ryc. nr 51. Swiadectwo autorskie o dokonaniu wynalazku.

Ryc. nr 52. Projekt logotypu stoczni MIR w Ustce.

Ryc. nr 53. Logotyp wykorzystywany w firmdwce Stoczni.

Ryc. nr 54. Projekt Odznaki Zastuzony dla Stoczni ,,Ustka” autorstwa Jézefa Wyszynskiego.
Ryc. nr 55. Pismo Zarzadu Miejskiego w sprawie projektu herbu miasta.

Ryc. nr 56. Pismo PPiUR Korab z 29.1V.1956 r.

Ryc. nr 57. Jedna z form dziatalnosci artystycznej — laurka dla Jozefa Piaseckiego.

Ryc. nr 58. Zyczenia z okazji imienin Jézefa Piaseckiego. Tym razem z motywem marynistycznym.
Ryc. nr 59. Ottarz gtéwny w kosciele p.w. NajsSwietszego Zbawiciela w Ustce.

Ryc. nr 60. Rodzina Pelczaréw na plazy w Ustce.



Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.

Ryc.

Ryc

Ryc

Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.

Ryc.

nr6l.

nr62.

nr 63.

nr 65.
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Zaswiadczenie o zatrudnieniu Kazimierza Pelczara.
Rodziny ,,rymanowskie” przy wspdlnym stole.

Fotografia Stefana Barana.

nr 64. Druk zgtoszenia w sprawie objecia gospodarstwa w wojewddztwach zachodnich.

Legitymacja stuzbowa Stefana Barana.
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. nr 66. Dokument upowazniajgcy do bezptatnej podrézy pociggiem na okreslonej trasie, na
nazwisko Kazimierz Cieszek. , Erklarung”.

.nré67.

nr 68.

nr 69.

nr 70.

nr71.

nr72.

nr73.

nr74.

nr75.

nr76.

nr77

nr 78.

nr79.

nr 80.

nr 83.

nr 84.

nr 85.

nr 86.

nr 87.

nr 88.

nr 89.

nr 90.

nr91.

Karta zwolnienia Stefana Barana z wiezienia.

Swiadectwo ukoriczenia kursu dla cztonkéw zwigzku zawodowego przez Stefana Barana.

Sprawozdanie z dziatalnosci inspektora zaktadowego Stefana Barana.

Legitymacja Stoczniowca drugiej klasy Stefana Barana.
Legitymacja racjonalizatora Stefana Barana.

Legitymacja kawalera Krzyza Partyzanckiego Stefana Barana.
Legitymacja kawalera Krzyza Walecznych Stefana Barana.
Legitymacja Kawalera Krzyza Orderu Odrodzenia Polski i Order.
Rozdanie medali pamigtkowych przez dyr. Leszka Dulskiego.

Karta rozpoznawcza [ Kennkarta ] Bogustawa Smitowskiego.

. Zdjecie ze slubu Panstwa Kosciétkéw.

Swiadectwo ukoriczenia kursu przez Bogustawa Smitowskiego.
Dyplom Mistrzowski Bogustawa Smitowskiego.

Fotografia Mariana Olszyny.

nr 81-82. Legitymacja stuzbowa Mariana Olszyny.

Legitymacja Kawalera Ztotego Krzyza Zastugi Mariana Olszyny.

Wspodtpracownicy Jézefa Piaseckiego na zdjeciu z 1948 roku.

Rodzina Hertleindw z Druskiennik, przybytych do Ustki w 1946 r .

Fotografia Tadeusza Nycza.

Tadeusz Nycz z pracownikami brygady zaglo-taklerskiego.
Swiadectwo ukorczenia kursu przez Tadeusza Nycza.
Swiadectwo czeladnicze Tadeusza Nycza.

Przodownicy pracy w Stoczni w Ustce.

Odznaka przodownika Pracy Tadeusza Nycza.
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Ryc. nr 92. Nagrodzeni pracownicy Stoczni ,Ustka”.
Ryc. nr 93. Legitymacja cztonka Zwigzku Zawodowego Metalowcéw.

Ryc. nr 94. Ztota Odznaka ZZ Metalowcdw dla Tadeusza Nycza.

Ryc. nr 95. Informacja o poswieceniu Stoczni Rybackiej w dniu 26.01.1946 r.

Ryc. nr 96. Drewniany kuter produkcji Stoczni Rybackiej w Ustce.

Ryc. nr 97 i 98. Kutry drewniane produkcji Stoczni Rybackiej w Ustce.
Ryc. nr 99. Stoczniowcy na wykonanym przez nich kutrze.

Ryc. nr 100. Kuter patrolowy KP-34 (oryginalnie KU-128, nr budowy 31 ).
Ryc. nr 101. Kuter patrolowy KP-32 (oryginalnie KU-128, nr budowy 32).

Ryc. nr 102. Kuter dozorczy (oryginalnie KU-128, nr budowy 34).

Ryc. nr 103. Model kutra tososiowego typu KU-915 w Muzeum Rybotéwstwa w Helu.
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Ryc. nr 104. Kuter tososiowy typu KU-915 (wg Henzla)- pierwsza liczgca sie produkcja stoczni w Ustce.

Ryc. nr 105. Kuter rybacki przy nabrzezu wschodnim.

Ryc. nr 106. Budowa kutra drewnianego w Stoczni w Ustce.

Ryc. nr 107. Marian Ryniewicz (w mundurze stoczniowca) na zdjeciu wykonanym w pdzniejszym

okresie z okazji oddania do uzytku nowego obiektu w stoczni w Ustce .

Ryc. nr 108. Teren administrowany przez Stocznie na prawym brzegu Stupi przedstawia plan

sytuacyjny ,Stocznia Rybacka w Ustce” z 1947 r.

Ryc. nr 109. Zdjecie z prezentacji oferty produkcyjnej Stoczni Rybackiej w Gdyni Sp. z 0.0.

Ryc. nr 110. Ogtoszenie reklamowe Stoczni Rybackiej Sp. z 0.0.
Ryc. nr 111. Ogtoszenie reklamowe Stoczni Rybackiej Sp. z 0.0.
Ryc. nr 112. Ogtoszenie reklamowe Stoczni Rybackiej Sp. z o.0.
Ryc. nr 113. Notatka prasowa w sprawie produkcji w 1947 r.

Ryc. nr 114. Dodge - pierwszy samochdd w Stoczni Ustka.

Ryc. nr 115. Pochdd mieszkancéw w porcie .

Ryc. nr 116. Notatka prasowa w sprawie obchodéw ,,Dni Morza”.

Ryc. nr 117. Pochdd z okazji Swieta 1-Maja na ul. Marynarki Polskiej.

Ryc. nr 118. Stocznia rybacka w Ustce buduje nowe kutry i odbudowuje zniszczone.

Ryc. nr 119. Kuter rybacki przed slipem.
Ryc. nr 120. Fotografia Eugeniusza Gotebiowskiego.

Ryc. nr 121. Budowa kutra 11-metrowego.
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Ryc. nr 122. Wielkos$¢ premii w stoczni w 1948 r.

Ryc. nr 123. Fragment mapy sztabowej pokazujgcy tereny A i B stoczni, wydanejw 1949 roku.
Ryc. nr 124. Sprawozdanie przedsiebiorstwa o stanie zatrudnienia w miesigcu styczniu 1949 r.
Ryc. nr 125. Sprawozdanie przedsiebiorstwa o wyptatach brutto za styczen 1949-r.

Ryc. nr 126. Skale podatkowe w 1949 r.

Ryc. nr 127. Sprawozdanie przedsiebiorstwa o wyptatach brutto za grudzie 1949 r.
Ryc. nr 128 Umowa sprzedazy na raty radioodbiornika ,Pionier”.

Ryc. nr 129. Paragon zakupu butéw skdrzanych.

Ryc. nr 130. Sprawozdanie dot. wspdtzawodnictwa w 1949 r. - poziom wykonania norm.
Ryc. nr 131. Kadtub szkunera ,,Zew Morza” w trakcie holowania do Gdyni w 1947 r.

Ryc. nr 132. Kadtub szkunera gotowy do przetoczenia na miejsce wodowania.

Ryc. nr 133. S/y Janek Krasicki pod zaglami.

Ryc. nr 134. Sylwetka szkunera ,Janek Krasicki”.

Ryc. nr 135. Model szkunera ,,Janek Krasicki” prezentowany w Muzeum Ziemi Usteckiej.
Ryc. nr 136. Zestawienie produkcji kutréw KU-134 i KU-135.

Ryc. nr 137. Kuter rybacki KU-134 B w porcie w Ustce.

Ryc. nr 138. Kuter Ust-15 po przebudowie w Stoczni ,,Szkuner” we Wtadystawowie.

Ryc. nr 139. Sylwetka kutra KU-134.

Ryc. nr 140. Model kutra KU-135.

Ryc. nr 141. Sylwetka kutra typu KD-153.

Ryc. nr 142. Pochdd z okazji 1 Maja w Ustce, ok. 1950 r.

Ryc. nr 143. Medal XXX-lecia Stoczni Ustka dla Andrzeja Kaysera.

Ryc. nr 144, Pismo CZPO w sprawie utworzenia Stoczni ,,Ustka”.

Ryc. nr 145. Schemat organizacyjny Stoczni Rybackiej w Ustce.

Ryc. nr 146. Wartos¢ produkcji globalnej i towarowej. Plan na 1952 r.

Ryc. nr 147. Pismo interwencyjne w sprawie produkcji kutrow KU-134.

Ryc. nr 148. Pismo w sprawie planu produkcji na IV kwartat 1950 r..

Ryc. nr 149. Mecz na stadionie przy ul. Grunwaldzkiej.

Ryc. nr 150. Plakat z okazji ,,Dni Morza” 1950 w Ustce.

Ryc. nr 151. Stoczniowcy z Ustki na wycieczce samochodem ciezarowym z demobilu.

Ryc. nr 152. Zarzadzenie dyrektora Stoczni w sprawie uroczystosci o okazji rozpoczecia
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budowy Pomnika Wdziecznosci w Ustce.

Ryc. nr 153.
Ryc. nr 154.
Ryc. nr 155.
Ryc. nr 156.
Ryc. nr 157.
Ryc. nr 158.
Ryc. nr 159.
Ryc. nr 160.
Ryc. nr 161.
Ryc. nr 162.
Ryc. nr 163.
Ryc. nr 164.
Ryc. nr 165.
Ryc. nr 166.
Ryc. nr 167.
Ryc. nr 168.
Ryc. nr 169.
Ryc. nr 170.
Ryc. nr171.

Ryc. nr 172.
1949rr.

Ryc. nr 173.
Ryc. nr174.
Ryc. nr 175.
Ryc. nr 176.
Ryc. nr 177.
Ryc. nr 178.
Ryc. nr 179.

Ryc. nr 180.

Ryc. nr 181.

Plan generalny Stoczni Rybackiej w Ustce. Teren ,,A” i, B".

Plan generalny Stoczni Rybackiej w Ustce. Teren , A”.

tédz ratownicza zaprojektowana przez Lionela Lukina.

Model todzi ratowniczej Zetland ,,the Original”.

Oryginalna tddz Zetland.

Zdjecie fodzi EMMA.

£édz z napedem motorowym ,,the Duke of Northumberland”.

RMS , Titanic”.

Strona tytutowa Konwencji SOLAS 1914.

Oswiadczenie rzgdowe w sprawie wejscia w zycie poprawek do Konwencji SOLAS 1974 r.
Przekroje stepek todzi ratunkowych.

Zestaw trzonowy todzi ratunkowej.

Przekrdj poprzeczny todzi ratunkowe;j.

Zarzadzenie ministra przemystu ciezkiego z 1 stycznia 1952 r., s. 1.
Zarzadzenie ministra przemystu ciezkiego z 1 stycznia 1952 r., s. 2.
Fotografia J6zefa Piaseckiego.

»,Paszport produkcyjno-techniczny Stocznia ,,Ustka” w Ustce za 1951 rok”.
Plan sytuacyjny Stoczni Rybackiej w Ustce.

Schemat planu generalnego (wycinek z planu wyzej).

Teren ,,B” zajmowany przez Stocznie wg wycinka mapy sztabowej Armii Radzieckiej z

Schemat planu generalnego zaktadu, zaktad Stocznia w Ustce”. Teren ,A”.
Hala produkcyjna na terenie ,,A” — obiekt Nr U7 na planie sytuacyjnym.
Zatrudnienie w latach 1946, 1949, 1950 i na 1 stycznia 1952.

Zestawienie personelu inzynieryjno-technicznego.

Specyfikacja budowy todzi i szalup.

Plan produkcji wg ilosci na rok 1952.

Wykonanie planu 1952 r., sporzadzone odrecznie przez J6zefa Piaseckiego.
Sprawozdanie z wykonania produkcji pozaokretowej i pomocniczej w 1952 r.

Ogodlne uwagi o pracy przedsiebiorstwa w 1952 r.
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Ryc. nr 182. Budowa drewnianych todzi ratunkowych z poszyciem diagonalnym.

Ryc. nr 183. Legitymacja stopnia stoczniowego Jézefa Piaseckiego.

Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.
Ryc.

Ryc.

nr 184.

nr 185.

nr 186.

nr 187.

nr 188.

nr 189.

nr 190.

nr 191.

nr 192.

nr 193.

nr 194.

nr 195.

nr 196.

nr 197.

nr 198.

nr 199.

nr 200.

nr 201.

nr 202.

nr 203.

nr 204.

nr 205.

nr 206.

nr 207.

nr 208.

nr 209.

nr 210.

nr211.

nr212.

J6zef Piasecki w mundurze stoczniowca w pochodzie z okazji obchodéw Swieta 1 Maja .
Fotografia Czestawa Gronskiego.

Wytyczne do projektu planu dla Stoczni Ustka na 1952 rok.
Plan produkcji wg wartosci na 1953 r.

Zadania planowe na rok 1953.

Sekcja tenisa i boksu w Stoczni Ustka.

Budowy kutra KU-160.

Plan produkcji na rok 1954.

Plan ogdlny KU-160 A.

Model kutra rybackiego typu KU-160.

Seniorzy klubu pitkarskiego w pochodzie z okazji 1 Maja.
Juniorzy klubu pitkarskiego w pochodzie z okazji 1 Maja.
Pitkarska druzyna Stali w petnym sktadzie.

Stoczniowa Straz Pozarna w pochodzie.

Fotografia Edwarda Tomiakowskiego.

Edward Tomiakowski na tle fodzi ratunkowych.
Fotografia Wactawa Pacaka.

Aktyw spoteczny Stoczni w Ustce.

Druzyna podnoszenia ciezaréw w stoczni.

Plan 5-letni 1956-1960. Produkcja przemystowa wg ilosci.
Plan ilosciowy budowy fodzi i szalup.

Przygotowanie produkcji nowych wyrobow.

Zatrudnienie w latach 1956-1960.

Niszczejgca tddz drewniana na Helu.

KU-135 jeszcze jako kuter rybacki WSG-25.

Remont kutra KU-135.

Koncowy etap przebudowy kutra KU-135.

S/y ,Antica” pod zaglami.

kpt. Jerzy Wasowicz na poktadzie swojego zaglowca.
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Ryc. nr 213. Dwumasztowy jacht ,,ARK" pod zaglami.

Ryc. nr 214. Certyfikat Bezpieczeristwa wydany przez Urzad Morski w Gdyni.

Spis tabel
Tabela nr 1. Stan personelu Morskiego Instytutu Rybackiego (1 XI 1945).

Tabela nr 2. Zaktady stoczniowe w o$rodkach przemystowych wojewédztwa gdanskiego po
wyzwoleniuw 1945 r.

Tabela nr 3. Przedstawiciele Delegatury MIR na dzien 1 X 1945 r.

Tabela nr 4. Dodatkowo przyjeci pracownicy w pazdzierniku 1945 r.

Tabela nr 5. Pracownicy zatrudnieni w Stoczni w Ustce w listopadzie i grudniu 1945 r.
Tabela nr 6. Kolejne przyjecia pracownikéw do Stoczni w Ustce.

Tabela nr 7. Niepetna lista pracownikéw przyjetych do pracy w stoczni 1946-1948.
Tabela nr 8. W 1947 roku przyjeto do pracy w stoczni.

Tabela nr 9. Prace Stoczni Rybackich w czerwcu 1948 r.

Tabela nr 10. Nowe przyjecia do pracy w stoczni w 1948 roku .

Tabela nr 11. Przyjecia do pracy w 1949 r.

Tabela nr 12. Wykaz wydziatéw zakfadu i ich powierzchnie.

Tabela nr 13. Opis do zatgcznika 2 do paszportu techniczno- produkcyjnego zaktadu.
Tabela nr 14. Opis do zatgcznika 2 do paszportu techniczno- produkcyjnego zaktadu.
Tabela nr 15. Charakterystyka konstrukcji budynkéw.

Tabela nr 16. Produkcja globalna i towarowa.

Tabela nr 17. Zestawienie zakoriczonych kutréw KU-160 w 1955 roku.
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