Szlaki lgdowe i wodne ziemi chetminskiej na przestrzeni wiekéw

Wiadystaw Golinski

Ustka; grudzien 2019 — marzec 2020



Art. 44 Szlaki lgdowe i wodne ziemi chetmiriskiej na przestrzeni wiekow str. 2

Spis tresci

Szlaki lgdowe i wodne ziemi chetminskiej na przestrzeni WiekOW...........ccccvveeiiiiiiiiieei e, 1
SZLAKI LADOWE PRZECHODZACE PRZEZ ZIEMIE CHEEMINSKA. ....cueuvveveveeeereieieeeeeeseeeeeeeeeeeveeevs e 3
(DT oT = 128 0 T=To ] 1 (U USRS 3
Drogi z epoki brazu- kultura przedfuzycka........coocuiiiiii i 4
Drogi z epoki brazu- KUUra tUZYCKa......ooceiieiii e 5
Opis wybranych drdég z epoki brgzu w ziemi chetminskie].........cccvveeeieiiciiieieeiceee e 8
SZIaK DUISZEYNOWY ... ettt e e e et e e e e e e ettt eeeesssubaaeeeesastaaeeesesssssasesseernnes 8
Przeprawa przez Wiste pod Toruniem i Chetmnem ..., 10
IMIOSTY W TOFUNIU...ceiiiiiiiiiiiiiiiieee e e e e e eeeeete e ees s e e s e eeeeeeeeaeaeasebaaa s s eeeeeeaeeesennnnssnssensnnseensnnseresnnns 11
Historia drdg W SredniOWIECZUL.........uuuiiiiiiiiiiieceeeeee e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeessstaaeeaeeeaeees 14
Wybrane zamki i straznice w ziemi chetminskiej w XIH wiekU.........ccccooorieiiiiniiiiiiee 17
Wybrane lgdowe szlaki handlowo- komunikacyjne ziemi chetminskiej w XVI- XVIIl w................. 18
SZLAKI WODNE ZIEMI CHEEMINSKIEL.....veevieeeeteecieeeeeeet ettt sttt st aes s s ssstesesaensenesaennas 20
Wista- gtdwny szlak wodny takze ziemi chetmifski]........cccveeeiiiiiiieiiiiiic e, 20
Drweca- szlak wodny ziemi chetminskie].........coiiiiiiiiiii e 24
Osa (Ossa)- szlak wodny ziemi chetminskie].......c..ueviiiiiiiiiii i 25
Droga wodna z Chetmzy do Wisty ..ot arae e 26
Drogi WodNe GOtOW | GEPIAOW.......uuueiiiiiiiiiiieieeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeseeeesesastaaeeaeeesnees 26
Przystan Wikingdw w tozie (toza to dawna nazwa Chetmzy).......cccceeeeeeciiieiee e 26
Tajemnica z €POKi WIKINGOW ?...cco ettt e e e e s e s e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaas 34
TradyCia lOKAINA . ueeei e e e e e s e e e s e e e e e e nrbraaaaeee s 34
Ostatnie todzie na drodze wodnej Chetmza- Wista........cccooviiiiiiiiccce e, 34
Ruiny zamku krzyzackiego w Papowie Biskupim- 1965 rokK.........ccceeeeeiciuireeeeeriiiiniiiiiiieiean 35

RCT = LU = N 36



Art. 44 Szlaki lgdowe i wodne ziemi chetmiriskiej na przestrzeni wiekow str. 3

SZLAKI LADOWE PRZECHODZACE PRZEZ ZIEMIE CHEEMINSKA

Drogi z neolitu

Kopalnie krzemienia z neolitu pracowaty nieprzerwanie w ciggu ok. 600 lat. Neolit wystepuje
na naszych ziemiach od 4500 p.n.e. do 1800p.n.e.! Przede wszystkim wydobywano krzemien
charakterystyczny dla Gér Swietokrzyskich? (jedna z najwiekszych kopald w Europie byta w poblizu
Ostrowca Swietokrzyskiego), kopalnie pracowaty przeciez na skale przemystowa i potrzebowaty rynku
zbytu, znalazty go w osadach przy gosciicu. Znajdowane dzisiaj charakterystyczne krzemienie
pochodzity wtasnie z tych kopaln i poswiadczajg, ze juz w ok. 4500 roku p.n.e. transportowany byt
krzemieri (zapewne na wozach czterokotowych®- wéz narysowany zostat m.in. na naczyniu z
Ostrowca Swietokrzyskiego) po powstatej wydeptanej i wyjezdzonej drodze, wydeptanej przez
owczesnych kupcédw wozgcych na sprzedaz towary na wymiane, wozy tych te wozity takze i krzemien.

Krzemien nie wedrowat tylko na pdtnoc- gtéwnie handlowano nim wozgc go na potudnie
jakkolwiek ludzie goér dysponowali réwniez mineratem konkurencyjnym dla krzemienia. Skala
masowego wydobycia krzemienia wymusza jednak wymiane towarowg prowadzong w blizszej
okolicy i w dalekich krainach.

« Znaleziska Siekierek x paszs
' fego hrzemrienia

8 Hopalpia krzemienia pasiashege

wHr2emioniach epor opstovskin ==

Rys. 13: Znaleziska siekier z pasiastego krzemienia z kopalni w Krze-
mionkach w pow. opatowskim.

Zro6dto: J. Kostrzewski, Pradzieje Polski, Poznan 1949, s. 4l.

Ryc. 1. Znaleziska siekier z pasiastego krzemienia pochodzacego z kopalni w Krzemionkach w pow.
opatowskim.*

Gassowski Jerzy; KULTURA PRADZIEJOWA NA ZIEMIACH POLSKI ZARYS; PWN, WARSZAWA 1985; str. 72
Jazdzewski Konrad; PRADZIEJE EUROPY SRODKOWEJ; Zakt. Nar. im. Ossoliriskich, 1981, str. 170
Jazdzewski Konrad; PRADZIEJE EUROPY SRODKOWEJ; Zakt. Nar. im. Ossoliriskich, 1981; str.216, 217
Andrzej Piskozub; Transport jako czynnik regionalizacji osadnictwa, Gdansk, 1967. Ryc. 13, Str. 135
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Rozwdj handlu i koniecznos$¢ przemieszczania surowcow i towarow spowodowat rozwdj
transportu wodnego i kotowego. Znane sg przedstawienia neolitycznych wozéw na naczyniach
glinianych, a takze znaleziska kot z tego okresu. Na ziemiach polskich znajduje sie wyroby
eksportowane tu z obszaru Kotliny Karpackiej, Batkandw, a nawet Azji Mniejszej. Krzemien pasiasty z
Krzemionek byt eksportowany natomiast na odlegto$é nawet 660 km.

Rozmieszczenie znalezionych siekierek z pasiastego krzemienia wydobywanego w
Krzemionkach, w powiecie opatowskim, stanowi najwczesniejszy dowdd na jednos¢ geograficzno-
gospodarczo- komunikacyjng obszaru dorzeczy Wisty i Odry oraz sagsiadujgcych z nimi dorzeczy
matych rzek przymorskich potudniowego wybrzeza Battyku. Obszar pdzniejszej ziemi chetminskiej byt,
jak wida¢ na ponizszej mapce, znaczagcym odbiorcg siekier z pasiastego krzemienia.

Zlokalizowano kilkadziesigt kopald krzemienia na ziemiach polskich. Wydobywano takze i
obrabiano krzemiers w Swieciechowie nad Wistg, w Rachowie koto Krasnika i na Dolnym i Srodkowym
Slasku. Z zachodniej Ukrainy docierat krzemierh w postaci bryt i wiéréw. Ze zt6z na Rugii importowano
na Pomorze Zachodnie i do czesci Wielkopolski surowiec krzemienny.?

[...] Musimy liczy¢ sie z tym, ze w ciggu Il tysigclecia p.n.e. (wg dat. 14C) zaczgt sie rozwdj
sieci regularnych drég kofowych w Europie Srodkowej w przeciwstawieniu do okresu wczesniejszego,
kiedy drogi miaty chyba przewaznie charakter wezszych lub szerszych sciezek lub drozek dla pieszych i
dla pedzonej przez nich zwierzyny domowej, a z rzadka dla witdkdw i dla san (zimg), starszych
rozwojowo od wozdw. [...]J°

Miejsca, dokad transportowano krzemiedh musiaty by¢ zatem potfaczone drogg ladowgq albo
drogg wodng. Pasiasty krzemien poza catym dorzeczem Odry i Wisty (poza rejonem gorskim i
podgdrskim) docierat na pétnoc az na Sambie i do dorzecza Pregoty i Niemna, dziesigtki kilometréw
poza BAg i San, na zachdd i na potudnie do wschodnich Niemiec oraz do Czech i Moraw pétnocnych.
Szary, biato nakrapiany krzemien swieciechowski, docierat gtéwnie nad gdérng Wiste i San, przeniknat
daleko wzdtuz Dniestru na wschéd, przetransportowany tez byt na Kujawy i do ziemi chetminskiej
oraz w dorzecze gornej i Srodkowej Warty, sladowo do Czech pétnocnych. Kredowy krzemien, barwy
czarnej, wydobywany na zachodnim Wotyniu, importowano na obszar kultury pucharéw lejkowatych
poprzez Lubelszczyzne az do Wielkopolski srodkowej, na Kujawy i na Pomorze Wschodnie oraz do
okolicy nad Nidg. Gérnoastracki krzemien koloru czekoladowego, wydobywany od bardzo dawna w
okolicy Szydtowca i Skarzyska pod Radomiem, byt eksportowany wymiang dalekosiezng, na zachodzie
do srodkowej Warty, na pdtnocy do Noteci i Kujaw, i w niewielkie]j ilosci docierat do Matopolski.
Krzemien rugijski z Rugii transportowano na wschdd, na Pomorze, do pdtnocno- zachodniej
Wielkopolski i na Kujawy.’

Dalekosiezny transport surowca miat miejsce w neolicie, dla takich materiatéw jak: gabro
(skata zawierajaca duzo krzemionki, poza tym zelazo, wapn, magnez, séd i potas), hematyt (uzywany
powszechnie jako barwnik), wyroby miedziane itd.®

Drogi z epoki brazu- kultura przedtuzycka

Okoto roku 800 p.n.e. na Krecie pojawiaja sie ztote naszyjniki z tbami wezy oraz
potksiezycowate ozdoby z krysztatu gorskiego, dodatkowo przyozdobione krysztatem gorskim i

° Gassowski Jerzy; KULTURA PRADZIEJOWA NA ZIEMIACH POLSKI ZARYS; PWN, WARSZAWA 1985; str. 94, 95
Jazdzewski Konrad; PRADZIEJE EUROPY SRODKOWEJ; Zakt. Nar. im. Ossoliriskich, 1981, str. 245
Jazdzewski Konrad; PRADZIEJE EUROPY SRODKOWEJ; Zakt. Nar. im. Ossoliriskich, 1981, str. 220, 221
Jazdzewski Konrad; PRADZIEJE EUROPY SRODKOWEJ; Zakt. Nar. im. Ossolinskich, 1981, str. 221, 222
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bursztynem.’ Grecy réwniez znali bursztyn, natomiast skad go dostarczano stanowito tajemnice
handlowa. Jesli go transportowano lgdem to chyba wtasnie z Sambii, gdzie wystepuje w wielkich
ilosciach.

Juz w epoce brazu, scislej w | i Il okresie brgzu (wczesny (l) okres epoki brgzu; 1700—1450
p.n.e. Starszy (llI) okres epoki bragzu; 1450—1200 p.n.e.), ludnos¢ kultury przedtuzyckiej na Pomorzu
pozostawita kurhany wystepujace przy trakcie wiodgcym w koto Battyku. To nie moze by¢ przypadek
dla takich lokalizacji cmentarzy- juz wtedy musiata istnie¢ droga.

Drogi z epoki brazu- kultura tuzycka

Na ponizszej mapce zaznaczone sg grodziska ludnosci kultury tuzyckiej wystepujace na
terenie Europy, ludnos$¢ kultury tuzyckiej budowata najwczesniej swoje grody na terenie dzisiejszych
Wegier i Stowacji. Grody powstawaty gtdwnie jako osady obronne- obwarowane watem ziemnym
zwieAczonym drewniang palisada. Czas ich powstania datuje sie na ok. 1400-1100 roku p.n.e.- na
terenie Wegier i Stowacji i 1100- 700 roku p.n.e.- na terenie Polski i Niemiec. Chociaz te ostatnie z
powstatych grodéw zaistniaty juz w epoce zelaza to jednak przyporzadkowuje sie je do epoki brazu.
Osady obronne kultury tuzyckiej miescity wewnatrz obwarowan zabudowe mieszkalng. Rozrastaty sie
jednak owe osady tak, ze czesc ludnosci w wielu osadach musiata mieszka¢ poza murem obronnym.

Obronne osady zostaty opuszczone przez mieszkaricow w IVw. p.n.e. Powodem stato sie
zatamanie klimatyczne i nadmierne opady. Drogi taczace grody jednak pozostaty i z pewnoscig byty
nadal uzytkowane.

Do takiej osady warownej, otoczonej watem obronnym, dochodzita tylko jedna droga. Droga
ta odchodzita od goscinica w niewielkiej odlegtosci prowadzita do grodu- zaleznie od lokalnych
warunkow terenowych. Same te osady powstawaty jako obronne na podtwyspach (Biskupin),
powstawaty w rozwidleniach rzek (Gatezinowo), powstawaty na wyspach mostem potaczonych ze
statym ladem. Ludnosé kultury tuzyckiej wykorzystywata istniejgce warunki terenowe, np. rozwidlenia
rzek.

Ponizsza mapka pokazuje zatem réwniez sie¢ drog jakie z pewnoscig istniaty juz w epoce
brgzu taczyly bowiem powstate przy trakcie osady ludnosci kultury tuzyckiej. Mapa nie pokazuje
wszystkich osad obronnych ludnosci kultury tuzyckiej jakie sg obecnie juz poznane.

Peter Levi; Wielkie Kultury Swiata, Grecja; str. 48
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Grody obronne (kultura tuzycka).
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Mapa grodow kultury tuzyckiej (I- 1l grupa weryfikacyjna)

II-11l okr.ep.br.; b- IV okr.ep.br.; c- IV-V okr.ep.br.; d- IV okr.ep.br.-HC; e- V okr.ep.br.; f- V okr.ep.br.-HC; g- Hallstatt;

h- HC-HD; i- HC; j- HD; k- HD-wcz..okr.lat.; |- przyblizona ganica zasiegu kultury tuzyckiej; - przyblizona granica zachodniegu
zasiegu kultury trzcinieckiej; m- wschodnia granica zasiegu wystepowania grodéw kultury tuzyckiej

(oprac. A. Niesiotowska- Wedzka)

Ryc. 2 Grody kultury fuzyckiej- mapa.™

'% Niesiotowska- Wedzka Anna; PROCESY URBANIZACYJNE W KULTURZE tUZYCKIEJ W SWIETLE ODDZIAtYWAN
KULTUR POLUDNIOWYCH; OSSOLINEUM, str. 198
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Grody zamieszkiwane w:

0 HB-HC lub HC

O Hallstatt, HC-HD lub HD

A HD-wez.okr. latenski

® A B grody, typubiskupinskiego”

— — przyblizone granice kultury
tuzyckiej

100km

Ryc. 27. Grody ,typu biskupinskiego” na tle halsztackich grodow kultury tuzyckiej. Spis grodow*:
1. Baldram woj. elblaskie, Polska; 2. Belzig ,,Brisciusberg”, NRD: 3. Biehla, Kr. Kamenz, NRD; 4. Biel k. Podbieli, ok. Dolny Kubin, CSRS; 5. Biskupice, woj. krakowskie, Polska;
6. Biskupin, woj. bydgoskie, Polska; 7. Bollersdorf, Kr. S berg, NRD; 8. Burg ,Schlossberg”, Kr. Cottbus, NRD; 9. Cedynia, woj. szczeciniskie, Polska; 10. Charzykowy, woj.
bydgoskie, Polska; /1. Chotébuz — Podobora ,Stary Tesin”, okr. Karvina, CSRR; 2. Cichowo, woj. leszczynskie, Polska; 13. Falkenerg, Kr. Herzberg, NRD; 14. Gossmar, Kr.
Luckau, NRD; I5. Grenzkirch — Podrosche, Kr. Weisswasser, NRD; 16. Grodziec, wzgorze ,Dorotka”, woj. katowickie, Polska; 17. Grodzisko, woj. kaliskie, Polska; /8. Gross
Mehssow, Kr. Calau, NRD; 19. Gzin, woj. torunskie, Polska; 20. Habfina — PraSivka, okr. Hradec Kralové, CSRS; 21. Hohburg , Burzelberg”, NRD; 22. Hostyn (lub Chval&ov), okr.
Kroméfiz, CSRS; 23. Hradec, okr. Opava, CSRS; 24. Hradok k. Izdebné, okr. Dolny Kubin, CSRS; 25. Hrochot’, ok. Banska Bystrica, CSRS; 26. Izdebno, woj. bydgoskie, Polska; 27.
Jankowo, woj. bydgoskie, Polska; 28. Jaworzno ,,Grodzisko”, woj. katowickie, Polska; 29. Jivova-Tepenec, okr. Ol CSRS; 30. Kamieniec, woj. torunskie, Polska; 31. Kamieniec,
woj. szczecinskie, Polska; 32. Kammmke, Kr. Wolgast, NRD; 33. Kedzie, woj. wroclawskie, Polska; 34. Kleinsaubernitz ,Radisch”, Kr. Bautzen, NRD; 35. Komorowo, woj. poznarskie,
Polska; 36. K hlumi (grod podwéjny), okr. Jigin, CSRS; 37. Konopnica, woj. sieradzkie, Polska; 38. Kopaliny, woj. tarnowskie, Polska; 39. Kostelec — Na hradg, okr. Kroméfiz,
CSRS; 40. Kotou¢ k/Stramberka, okr. Novy Jiin, CSRS; 41. Kozieglowy, woj. koninskie, Polska; 42. Krampnitz (lub Potsdam-Sacrow), Kr. Potsdam, NRD; 43. Krnov — Kostelec
JPlaffenberk”™. okr. Bruntil, CSRS; 44. Kruszwica, woj. bydgoskie, Polska; 45. Kunice, woj. legnickie, Polska; 46. Kurow, woj. nowosadeckie, Polska; 47. Landeskrone, Kr. Gorlitz,
NRD; 48. Lebus, Kr. Frankfurt/Oder, NRD; 49. Lechowice (Pavlov-Obersko), okr. Sumperk, CSRS; 50. Liice, okr. Hradec Kralové, CSRS; 51. Lossow, Kr. Eisenhiittenstadt, NRD; 52.
Lubm, w0j smnskle Polska; 53. Lubbemu wBatzlin”, Kr. Callu, NRD; 54. Lubowica ,Wal”, woj. katowickie, Polska; 55. Malé Krit'efany, okr. Topol'tany, CSRS; 56.
M kowice, ,,Grodzisko™, woj. deckie, Polska; 57. Maszk , WOJ. deckie, Polska; 58. Medzibrodie n. Orawa, okr. Dolny Kubin, CSRS; 59. Mehderitsch , Kessel”,
Kr. Torgau, NRD 60. Mierczyce ,,Gora Papaja”, woj. legnickie, Polska; 61-62. Mnich I-II k. RuZomberoku, okr. Ruzomberok, CSRS; 63. Mnikow — Zamkowa Gora, woj. krakowskie,
Polska; 64. MoczydlInica Klasztorna, woj. wroclawskie, Polska; 65. Mokre, woj. torunskie, Polska; 66. Moszowice, woj. legnickie, Polska; 67. Mihlstadt ,Burgwallstiicke”, Kr. Rossl
NRD; 68. Mysliborz ,,Winnica Tumska”, woj. szczeciniskie, Polska; 69. Nieder-Neudorf ,Vaterunserberg”, Kr. Nisky, NRD; 70. Niemcza, woj. walbrzyskie. Polska; 71. Objezierze, woj.
nskie, Polska; 72. OstraZica k. NiZne, okr. Naméstovo, CSRS; 73. Ostro, Kr. Kamenz, NRD; 74. Ostrowite T nskie, woj. bydgoskie, Polska; 75. Osno Lubuskie, woj.
gorzowskle, Polska; 76. Pnekary. wo; krakowskne, Polska; 77. Piskova Lhota, okr. Mlada Boleslav, CSRS; 78. Plostin-Rohacka, Liptow, CSRS; 79. Podzamcze ,Wal $w. Rocha”, woj.
katowickie, Polska; 80. , WOj. gorskie, Polska; 81. ko, woj. zel orskie, Polska; 82. Przemet, woj. leszczynskie, Polska, BJ Ragésen (lub Krakau)
#Burgstallberg”, Kr. Ronluu. NRD; 84. Roztoka ,Na Skale”, woj. tamowslue. Polska; 85. Rybo;ady. woj. gorzowskie, Polska; 86. Schlicben — Mali rf ,Burgwall”, Kr. Jassen,
NRD; 87. Schénewalde, Kr. Finsterwalde, NRD- 88. Sedliacka Dubova, okr. Dolny Kubin, CSRS; 89. Seifersdorf ,,Burgberg”, Kr. Dresden, NRD; 90. Senftenberg, Kr. Calau, NRD; 91.
Siedlec Wzgorze ,,Gg! k™, woj. czgstoch ie, Polska; 92. Stup Mlyn, woj. torunskle Polska; 93. Stupca, woj. koninskie, Polska; 94. Smuszewo, woj. pilskie, Polska; 95. Sobiejuchy,
WOj. bydgoclne, Polska. 96 Solniki, woj. zielonogorskie, Polska; 97. Si iedle, woj. gorskie, Polska; 98. Strobin, woj. sieradzkie, Polska; 99. Strzegom ,,Gora Bazaltowa”, woj.
tbrzyskie, Polska; /00. Swobnica, woj. inskie, Polska; 101. Topiel, woj. sieradzkie, Polska; 102. S: in ,,Gora Zamkowa”, woj. loco, Polska; 103. Szczecinek, woj.
koszalinskie, Polska; 104. Swigtne, woj. koninskie, Polska; 105. Tarnowa, woj. koninskie, Polska; 106. Topol, okr. Chrudim, CSRS; 107. Tupa skala, okr. Dolny Kubin, CSRS; 108.
Turik, okr. Liptevsky, Mikulas, CSRS; 109. Tyniec ,,Grodzisko”, woj. krakowskie, Polslu, 110 Tyniec ,,Opactwo”, woj. krakowsluc, Polska; 111. Veliéna, okr. Dolny Kubin, CSRS; 112.
Velke Opatovice ,Hradisko”, okr. Blansko, CSRS; 113. Wicina ,,Géra Zamk ", WOj. kie, Polska; 114. Wi ice, Woj. tawskie, Polska; 115. Wittichenau, Kr.
Hoyerswerda, NRD; 116. Wroclaw — Osobowice ,Szance Szwedzkie”, woj. loco, Polska; 117. Wroctaw —Osobowice ,Wzgorze Kapliczne”, woj. loco, Polska; 118. Zawada
Lanckoroniska, woj. tarnowskie, Polska. (Oprac. A. Niesiolowska-Wedzka)

* Uwzgledniono tu jedynie obiekty, ktore w swietle dotych ych badan wykopaliskowych lub sondazowych mozna bylo z pcwnoscnq. lub z duzym prawdopodobiernstwem
una¢ za grody kultury luzyckiej. Ch logia grodow pod jest w przyblizeniu — nie gledni drebnych faz

¢

jowych.

Abb. 27. Die Burgen vom ,,Biskupin-Typ” im Vergleich mit den hallstattzeitlichen Burgen der Lausitzer Kultur, Burgregi-ster*: vide oben

* Beriicksichtigt werden hier nur diese Objekte, di¢ aufgrund der bisherigen Ausgrabungen und Sondierungsforschungen mit Sicherheit

oder groBer Wahrscheinlichkeit fiir Burgen der Lausitzer Kultur gehalten werden konnten. Die chronologie der Burgen ist nur annidhrend
angegeben — die einzelnen Entwicklungsphasen werden nicht beriickstchtigt.

Ryc. 3 Spis grodéw pochodzacych z epoki brazu- kultura tuzycka.
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Opis wybranych drég z epoki brazu w ziemi chetminskiej

Juz w epoce brazu istniata zapewne droga lgdowa, ktéra lokalnie przebiegata: ... - Grodno
(osada obronna) - toza (dzisiejsza Chetmza) -Gzin (osada obronna) - Katdus (tzn. jego obronna osada z
epoki brazu) -... W tych tu rozwazaniach nie ma znaczenia czy przyjmie sie w tozie istnienie osady
obronnej, czy otwartej. Fakt wystepowania osad na wyspach wystarcza by przyjac¢ réwniez istnienie
komunikacji wodnej. todzie (czétna) byty powszechnie wykorzystywane np. przez bartnikéw do
transportu miodu....

Szlak bursztynowy

Bursztyn znany byt szeroko w Swiecie starozytnym. Powszechnie podziwiano jego
zdumiewajace cechy i wielce tajemnicze wtasciwosci. Piekna przezroczysta barwa, od miodowozéttej
do hiacyntowo- czerwonej i brunatnej, czasem fluoryzujaca ztotym odblaskiem, lub tez metna,
biatawomleczna, czesto w jednej brytce niezwykle réznorodna, o zmiennych barwach i wzorach to
cecha, ktéra przede wszystkim przyciggata wzrok. Wspaniaty potysk, lekkos¢, miekkos$¢ i tatwosé
obrébki czynity z bursztynu surowiec bardzo poszukiwany przez antycznych jubilerow. Od dawna
dostrzezono, ze poszczegdlne grudki i bryly bursztynu czesto zawierajg wewnatrz doskonale
widoczne w przejrzystej masie szczatki mchoéw i paproci, liscie jakich$ nieznanych roélin, a nawet cate,
na wieki uwiezione, czestokro¢ bardzo dziwne, niespotykane juz na Swiecie zyjatka i owady.
Najbardziej moze dziwita starozytnych tajemnicza zdolno$¢ bursztynu przyciggania po potarciu
drobnych okruchéw drewna, opitkdw, szczatkdw tkanin, pytu. Grecy nadali mu nazwe ,elektron", co
niektdrzy badacze wywodzg od ,,elek" — broni¢ i ,tron" — $rodek, sposdb. Bursztyn miat by¢ jakims
wszechmocnym $rodkiem, chronigcym od wszelkiego zta. Inni wywodzg nazwe ,elektron" od
przydomku boga storica Heliosa — , Elektor", ktéry miat wedle legendy przenies¢ bursztyn z siedziby
bogdw Olimpu na ziemie. Rzymianie przejeli od plemion germanskich nazwe bursztynu — glaesum,
co sie wywodzi od gtadkosci i potysku tego surowca. Specjalnie na oznaczenie bursztynu znad Battyku
i Morza Pétnocnego uzywali tez okreslenia succinum (lub sucinum) — od soku (succus). Powstaty o
bursztynie mity w starozytnej Grecji. Jednak najmocniejsze umysty greckich uczonych potrafig trafnie
wyttumaczyé powstanie bursztynu. Juz Arystoteles, prawdopodobnie na podstawie intensywnej
zywicznej woni wydzielanej przez bursztyn przy jego pocieraniu oraz zawartosci czagstek organicznych
i zwierzecych w jego brytach, wysunat poglad, ze jest to substancja organiczna — zywiczny sok drzew,
stwardniaty na skutek dziatania sit przyrody: ,Tam (nad Eridanem) jest wiele topoli, z ktérych
pochodzi tak zwany elektron. Ten, podobny do zywicy, twardnieje jak kamien i przez tubylcéow
zbierany dostaje sie do Grekéw". Doskonaty obserwator — znany uczony rzymski Pliniusz Starszy —
pisat o bursztynie: ,Tworzy go sok wyciekajgcy z drzew z gatunku sosny, podobnie jak guma wycieka z
wisni, a zywica z sosny. Wytryska stamtad w wyniku nadmiaru ptynu, gestnieje pod wptywem zimna
lub czasu, albo tez wody morskiej, kiedy na wiosne wzburzone fale zmywajg go z wysp. W kazdym
razie wyrzucany przez fale na brzeg okazuje sie niestychanie lotny, tak ze zdaje sie w wodzie wisie¢, a
na dnie nie osiada. Juz nasi przodkowie byli przekonani, ze to sok (succus) drzewa, dlatego nazwali go
sucinum. Ze to produkt drzewa z gatunku sosny, wskazuje na to zaréwno zapach odczuwany przez
potarcie, jak i to, ze zapalony ptonie jak smolna pochodnia, jasnym ptomieniem.....

Szlak bursztynowy zapoczgtkowany zostat juz w neolicie.
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Ryc. 4. Szlaki bursztynowe w czasach starozytnych | Ryc. 5. Szlak bursztynowy wiodgcy przez ziemie
w Europie Polski

Obie mapki s3 zamieszczone w ksigzce Tadeusza toposzki: TAJEMNICE STAROZYTNEJ ZEGLUGI, Wyd.
Morskie, Gdansk 1977

Mapki pochodzg z ,Czasopisma Geograficznego” R. 28: 1962, z artykutu M. Gumowskiego: Szlak
bursztynowy

Mapa z artykutu M. Gumowskiego przedstawia mape Polski z zaznaczonymi miejscami
odnalezienia porzuconego bursztynu. llos¢- gestos¢ wystepowania tych miejsc porzucenia okresla z
pewnoscig przebieg szlaku handlowego, ktédrym bursztyn transportowano. Sam trakt jest pokazany w
przyblizeniu, bo bursztyn porzucony pochodzi zapewne z rabunku dokonanym na szlaku. Chetmza i
Chetmno lezg na trakcie bursztynowym gtéwnym, wschodnim, prowadzacym z Grecji do Zatoki
Gdanskiej, jednakze sam trakt prowadzacy z Anatolii do Zatoki Gdanskiej pochodzi z okresu neolitu i
pokrywa sie na swojej wiekszej czesci na dtugosci z traktem wyznaczonym transportem bursztynu.
Trakt miat swoje najlepsze lata w epoce brazu, bo przy tej drodze powstaty grody warowne ludnosci
kultury tuzyckiej. Handel bursztynem to handel wymienny i wyroby ceramiczne a gtéwnie wyroby
metalowe staty sie przedmiotem wymiany handlowej. Chetmza i Chetmno jako osady réwniez
musiaty w petni korzysta¢ handlowo ze swojego uprzywilejowanego potozenia.™

" Tadeusz toposzko, TAJEMNICE STAROZYTNEJ ZEGLUGI, Wyd. Morskie, Gdansk 1977, w rozdziale XIl p.t.
Bursztyn- ztoto potnocy, autor dokonat opisu szlakéw bursztynowych jak réwniez opisat historie handlu
bursztynem prowadzonym przez cywilizacje starozytne. Ponizej zamieszczam streszczenie niektérych zagadnien
a wszystkich zainteresowanych bardziej zagadnieniami starozytnej zeglugi i handlu odsytam do zrédta.
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Przeprawa przez Wiste pod Toruniem i Chetmnem

Najstarsze $lady bytnosci cztowieka (z ok. 11 tys. lat temu) archeolodzy odkryli na lewym
brzegu Wisty, w obecnej dzielnicy Torunia- Podgdrz, istniata tam osada ludnosci koczowniczej. W
neolicie swoj byt tutaj, na prawym brzegu Wisty pozostawita ludnos¢ kultury pucharkéw lejkowatych
i kultury amfor kulistych zajmujaca sie juz uprawg roli i hodowlg. W obrebie dzisiejszego Starego
Miasta znajdujg sie $lady osadnictwa wysoko rozwinietej ludnosci kultury fuzyckiej. Swojg osade
obronng posiadajgcg wat ziemny ludno$é ta opuscita zapewne w IV w. pne.

Ponowne osadnictwo, ktore miato miejsce w VIII w. zostato dokonane przez Stowian
Zachodnich. Na terenie, na ktérym pdzniej pobudowano zamek krzyzacki powstata osada, ktéra w
Xw. miata odbudowany obronny wat ziemny. Na zachéd od grodu powstata osada podgrodowa. Gréd
obronny znajdujgcy sie w miejscu dzisiejszego zamku nazywano w dokumentach Postolsko (Postolsk,
Postolin), spetniat on funkcje wojskowo- administracyjne do Xlll wieku. W 1222 roku grod zostat
nadany przez ksiecia Konrada mazowieckiego biskupowi Chrystianowi. Gréd ten zostat zniszczony
zapewne w wyniku najazdéw plemion pruskich.

Podstawy do rozwoju zycia miejskiego znajdowaty sie zrazu tylko w ziemi chetminskiej: geste
osadnictwo, dobre zaplecze rolnicze, rozwiniety system drég handlowych wzdtuz Wisty. Dlatego tez
tutaj postanowili Krzyzacy zatozy¢ dwa silne osrodki zycia miejskiego: Torun i Chetmno (Chetmza i
Grudziadz juz zaraz zaistniaty jako miasta, bo nadali im Krzyzacy prawa miejskie- Torur byt lokowany
w 1233 r.). Droga handlowa w tym miejscu istniata wczesniej; jak chocby trakt tgczacy grody ludnosci
kultury tuzyckiej, trakt ten istniat jako droga jeszcze wczesniejsza. Przez Chetmno i Torun widdt szlak
bursztynowy. Przeprawy przez Wiste pod Toruniem i pod Chetmnem s3 starsze niz same miasta.
Lokalnie nazywa tg droge z Kujaw do Prus.

[...] Sprzyjato to osadnictwu. Na lewym brzeqgu Wisty od zakola naprzeciw Ztotorii do ujscia rzeczki
Zielonej stafo pie¢ wsi: Ozchotino, Nieszawa, Nieszawka, nieznana z nazwy wioska i Wierdzelew
lezgcy nad rzeczkqg Wierdzelewgq, czyli obecng Zielong Strugq. Teren spodobat sie sprowadzonym w
1226 r. Krzyzakom, ktorzy stworzyli tu baze wypadowq. Na ich prosbe Konrad Mazowiecki
wybudowat niewielki grodek, ktéry nazwali Vogelsang (Stowiczy spiew). Lezat on gdzies miedzy
dzisiejszymi Stawkami a Rudakiem i kontrolowat jednq z dwu przepraw przez Wiste. Krzyzacy dobrze
wiedzieli, ze wazZniejsza jest ta druga, obwarowana ostrokotami i zasiekami przeprawa we wiosce
Wierdzelew, lecz ich mizerne wtedy sity nie pozwalaty sie nig zajgc. O jej militarnym charakterze
Swiadczg zachowane do dzis nazwy wsi: Osiek Wielki na lewobrzezu i Przysiek na prawym brzegu
Wisty. [...]*

Przeprawy todziami

Obie istniejgce juz za Krzyzakéw przeprawy obstugiwaty wtedy todzie odpychane od dna
kowanymi sprysami (kiczkami) - pieciometrowymi kijami zakoriczonymi metalowym okuciem. Chociaz
przeprawy te lezaty blisko siebie, znacznie sie réznity. Pierwsza koto Vogelsangu byta krétka, okoto
600-metrowa, gteboka z szybkim nurtem rzecznym. Druga, nieopodal Wierdzelwa bytfa dtuga - ponad
1,5 km - ptytka o leniwym pradzie rzeki. | wiasnie te przewazinie wybierano, by bezpiecznie
przekroczy¢ rzeke. Miata jednak ta przeprawa i swoje wady. Gdy poziom wody sie podnosit, teren
zmieniat sie w ponad dwukilometrowe grzezawisko. Wtedy, chcac nie chcac, trzeba byto ruszy¢ na
mniej bezpieczng przeprawe. Wprawdzie rzeka byta tu gteboka i ptyneta wartkim nurtem, ale dzieki
niezabagnionym wysokim brzegom stwarzata dogodne warunki do jej pokonania. Jak wielkie
znaczenie dla éwczesnych mieszkaricdw miaty te przeprawy, niech $wiadczy fakt, ze juz w pierwszym

Krzysztof Kalinowski; Historia toruiskich mostéw, maszynopis- Internet.
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przywileju chetminskim wydanym w 1233 r. Krzyzacy zadbali, by znalazto sie takie zdanie: "...nadaje
sie tu obu miastom [chodzi o Torun i Chetmno] prawo swobodnego przewozu przez Wiste z
zastrzezeniem, ze zaréwno cztonkowie Zakonu, jak i wszystkie osoby z nimi zwigzane, majg by¢

przewozone po wsze czasy bez zadnej optaty".™

Krzyzacy jako feudalni panowie tej ziemi szybko potozyli reke na dochodach uzyskiwanych z
przepraw, gdyz juz w odnowionym przywileju chetminskim w 1251 r. potraktowali przewozy jako
regale, czyli monopolistyczne prawo panujgcego do czerpania wszystkich dochodéw wytgcznie dla
siebie. Rdwnoczesnie tez rozszerzyli liste osdb uprawnionych do darmowego przeptyniecia Wisty.
Znalezli sie na niej ludzie optacani i utrzymywani przez Zakon, postowie obcych ziem, zakonnicy ze
wszystkich zgromadzen i duchowni $wieccy. Ponadto zaostrzyli kary dla niesumiennych
przewoznikéw. Kara za nieprzestrzeganie obowigzujgcej umowy obejmuje grzywne w wysokosci
czterech szelongow.

Wycofanie sie Krzyzakéw z nadzorowania przepraw przez Wiste

[...] Mimo rozszerzenia listy uprawnionych do bezptatnego transportu, funkcjonujgce w
zaleznosci od stanu wod przeprawy byty nadal przedsiewzieciem dochodowym. Jednak utrapienia
zwigzane z ich zarzgdzaniem przerosty mozliwosci Krzyzakéw, bo juz w 1372 r. zrzekli sie wszelkich
praw do nich i przekazali je we wtadanie miastu, ktére tez miato z nimi ktopoty prawne, finansowe i
organizacyjne. Stan taki trwat do 1457 r., kiedy to krél Kazimierz Jagielloriczyk ostatecznie
uporzqdkowat te sprawy. [...]"*

Szybki rozwdj Torunia i wzrost jego handlowego znaczenia sktaniaty rajcéw i kupcéw do
zastgpienia mostem kfopotliwych przewozéw. Historyk torunski Karl Pratorius pierwszg wzmianke o
moscie pontonowym w Toruniu umieszcza pod rokiem 1433, ale brak przekonujgcych dowoddéw na
jego istnienie.

Mosty w Toruniu

Torun byt lokowany przez Krzyzakéw w 1233 roku na prawym brzegu Wisty, w miejscu, gdzie
podfuzna wyspa, a raczej kepa wislana- zwana w dawnych wiekach Holmem, a obecnie Kepa
Bazarowa- rozdzielata rzeke na dwie odnogi: prawa- szerszg z gtdwnym nurtem i lewa- wezszg, zwang
Mata lub Martwa Wista."™

Wojenny most pontonowy w Toruniu

[...] Dopiero wojna trzynastoletnia (1454-1466) dostarcza wiarygodnych dowoddw na to, ze
pod Toruniem istniat most pontonowy. Swiadczq o tym zachowane do dzi$ rachunki z 1458 r., dzieki
ktorym wiemy, ze w pazdzierniku i listopadzie 1454 r. az dwukrotnie stawiano pod Toruniem takg
konstrukcje. 12 wrzesnia 1455 r. pospolite ruszenie pod dowddztwem Kazimierza Jagielloriczyka znéw
przeprawiato sie po niej przez Wiste. Kolejny przemarsz wojsk mielismy trzy lata pdzniej. Budowa
ostatniego mostu pontonowego ruszyta 20 lipca 1461 r. Wyraznie widac, ze mosty miaty charakter
militarny i powstawaty tam, gdzie w danej chwili byty potrzebne. Ostatni torunski "pontonowiec"
zostat sptawiony Wistq do Grudzigdza, bo dziatania wojenne przesunety sie na pétnoc. Mozna wiec
powiedziec, Zze krdl zawsze zabierat ten most ze sobq. Moze i dobrze, bo nie przynosit on Toruniowi
zadnych materialnych korzysci, wrecz przeciwnie, narazat miasto na koszty. Pokazat jednak, Ze

Krzysztof Kalinowski; Historia torunskich mostéw, maszynopis- Internet.
Krzysztof Kalinowski; Historia torunskich mostéw, maszynopis- Internet.

" Janusz Jankowski; MOSTY W POLSCE | MOSTOWNICY POLSCY (od czaséw najdawniejszych do korica | wojny
$wiatowej), Wyd. PAN, Wroctaw 1973. Str. 22.
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przeprawe opartq na zakotwiczonych ftodziach przykrytych deskami tatwo zbudowad.
Najprawdopodobniej po 1466 r. w Toruniu istniat taki cywilny most, ktéry byt wrazliwy na poziom
wody w Wisle, a na zime musiat by¢ rozbierany. [...]*

Ryc. 6. Przeprawa wojsk przez rzeke mostem pontonowym."’

1 Krzysztof Kalinowski; Historia torunskich mostéw, maszynopis- Internet.

" Aleksander Gieysztor; Wista w sredniowieczu [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i
tacznosci, Warszawa 1982. Str. 29.
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Most na palach w Toruniu

Most na palach w Toruniu powstat jeszcze w XV w. Na wniosek Rady Miejskiej w 1496 r. Jan
Olbracht nadat przywilej budowy w Toruniu statego mostu drewnianego na palach, a raczej dwdch
mostow przez obie odnogi Wisty. Budowe rozpoczeto 1 VI 1497 r. a zakonczono przed Wielkanoca
1500 r. Most majstra Petera Postilla byt usytuowany pomiedzy obecnymi mostami zelaznymi:
kolejowym i starym mostem drogowym. Most ten istniat w tym miejscu do 1835 r., a zatem przez
ponad 350 lat.’®

Wedtug przywilejow krélewskich Olbrachta i Aleksandra budulec drzewny na budowe i
odbudowe mostéw toruriskich mogt by¢ pobierany bezptatnie z laséw krélewskich.™

[...] Drewniany most na palach w Toruniu zbudowany w latach 1497- 1500 istniat najdtuzej ze
wszystkich statych mostow na ziemiach dawnej i dwczesnej Rzeczypospolitej. Rokrocznie naprawiany,
uzupetniany i odbudowywany przetrwat do 1855 r. tj. ponad 350 lat.

W 1672 r. most torunski gtownego nurtu Wisty zostat prawie doszczetnie zniszczony wraz z
izbicami przez wiosenne wody i lody, mimo ze zbudowany byt na grubych palach i z grubych bali
zamocowanych zelaznymi bolcami i klamrami. Nieraz jeszcze i w pdzniejszych latach palowe mosty
toruriskie byty niszczone przez lody, i przez wojny, ale do 1855 r. byty one mimo wszystkich kosztow
odbudowywane. W przerwach, gdy state mosty byty zniszczone lub odbudowywane, oraz w czasie
wojen, gdy zapewne mosty byty celowo niszczone przez zatoge toruriskg, pojawiajq sie przejsciowo,
jak wida¢ na starych rycinach, znowu mosty tyzwowe. [...]*°

Most w Chetmnie

Hartnoch umiescit réwniez w swoim dziele ryciny z mostami w Tczewie, Chetmnie, Braniewie,
Dziatdowie i Etku. Poniewaz mosty te, jak sze$cioprzestowy most kolejowy przez Wiste w Tczewie czy
tez czteroprzestowy most o podobnej konstrukcji rowniez przez Wiste w Chetmnie, przedstawione sg
w éwczesnej konwencji, nic nie mozemy powiedzie¢ o ich konstrukcji.”*

*® Janusz Jankowski; MOSTY W POLSCE | MOSTOWNICY POLSCY (od czaséw najdawniejszych do korica | wojny
Swiatowej, Wyd. PAN, Wroctaw 1973. Str. 22.

" Janusz Jankowski; MOSTY W POLSCE | MOSTOWNICY POLSCY (od czaséw najdawniejszych do korica | wojny
Swiatowej, Wyd. PAN, Wroctaw 1973. Str. 23.

% Janusz Jankowski; MOSTY W POLSCE | MOSTOWNICY POLSCY (od czaséw najdawniejszych do korca | wojny
Swiatowej, Wyd. PAN, Wroctaw 1973. Str. 56.

! Janusz Jankowski; MOSTY W POLSCE | MOSTOWNICY POLSCY (od czaséw najdawniejszych do korica | wojny
Swiatowej, Wyd. PAN, Wroctaw 1973. Str. 61.
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Historia drég w $redniowieczu®

Przez cate stulecia (pomijam tu drogi Imperium Rzymskiego i niektore drogi panstwa Karola
Wielkiego), bo az do potowy XVII wieku nikt w Europie nie zajmowat sie drogami lgdowymi. Szlaki
komunikacyjne na nizinach, zwane drogami, goscincami lub traktami, nie miaty utwardzonej
powierzchni, nie posiadaty wytyczenia ich rowami odwadniajgcymi. Szlaki te nie byty przez nikogo
budowane, nie byty przez nikogo naprawiane i nikt o nie dbat. Drogi zostaty wydeptane przez
pieszego i poszerzone kotami przejezdzajgcych wozéw.

Szeroko$¢ drég tym samym zostata ustalona nasileniem ruchu podréznych i wielkoscig
narzucong terenem. Ostre spadki terenu byly powszechnoscig. Drogi posiadaty wyrwy wybijane
kopytami konskimi, koleiny wyztobione kotami wozdéw, doty, ktére deszcz zamieniat w grzezawiska
ledwie mozliwe do przebycia.

Jakkolwiek juz w Xl wieku niektérzy witadcy feudalni poczynili préby narzucenia szerokosci
drogi na ich terenach, jednakze cata ta czynnos¢ spalita na panewce w zderzeniu z brakiem rowéw
przydroznych wymuszajgcych szerokos$é drogi.

Niebezpieczeristwo na drogach nie wynikato tylko ze ztego stanu goscinca, gdzie mozna byto
na wybojach potamac kota, ugrzezna¢ w btocie albo utopi¢ sie podczas przeprawy brodem. Z drég
korzystali nie tylko szacowni podrdzni, kupcy wiozacy swoje towary, ale na podréinych czekali
opryszkowie i sktonne do rozboju wojska nieprzyjaciela a nawet wiasne wojska gonigce za tatwym
tupem. Taki stan panowat w wiekach srednich w catej Europie, rdwniez w Polsce.

W czasach feudalnego rozdrobnienia gospodarka kazdej osady musiata by¢
samowystarczalna, a wiec nie byfa uzalezniona od transportu towaréw. Zainteresowany stanem drog
byt feudalny wtadca, ktdry musiat dos¢ czesto przenosié sie z miejsca na miejsce z catym wojskiem.
Wtadcow tez interesowaty sprawne srodki tgcznosci ze swiatem. Dobry stan drég zapewniat sprawne
kontakty polityczne, wojskowe i handlowe. Im droga byta lepsza ty sprawniejsza byta tacznosc ze
Swiatem.

Utrzymanie w dobrym stanie drdg, mostéw i grobli wigzaty sie z przeznaczeniu na ten cel
powaznych naktaddéw. Im silniejszy krdl lub udzielny ksigze tym byly na ich terenie lepsze drogi, a
wiec lepsze warunki komunikacji.

Dobry stan dogi przektadat sie w lepszy rozwéj gospodarczy kraju. Tranzytowa sie¢ drogowa
miafa, wedtug niektérych, wptyw na powstawanie miast i rozwdj tychze. Skrzyzowania drég (np.
Chetmza) czy ustabilizowane brody (np. Chetmno) byly zalgzkiem do powstania miasta.

W XIV w. miasta w Polsce byty juz ustabilizowane, o miastach w ziemi chetminskiej mozna
powiedzie¢, ze taka stabilizacja miata miejsce juz w Xlll wieku. Budowa zamkéw w panstwie
krzyzackim réwniez nastepowata giéwnie w miejscach krzyzowania sie traktéw handlowych i
miejscach na traktach handlowych. Specjalnych drég dla tranzytowych traktéw handlowych w
Europie nie byto i nie mogto by¢. Wyjezdzone trakty i szlaki stanowigce éwczesne drogi byty dostepne
dla wszystkich; swoich i obcych. Na poczatku XV wieku podstawowa czes¢ drogowa w ziemi
chetminskiej i najblizszym otoczeniu przedstawiata sie nastepujgco:

Drogi battyckie z Gdanska:

z ,Historia drog w sredniowieczu” w niniejszej pracy historia drog zostata napisana na podstawie opracowania
Studenckiego Kota Naukowego Drogowcow Politechniki Rzeszowskiej- petny tekst jest umieszczony w Internecie.

http://knd.prz.edu.pl/portal.php?show=6
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- do Gniezna przez Skarszewy- Racigz- Tuchole- Kamien- Nakto- Znin,

- na Zmudz przez Elblag- Krélewiec,

- do Lubeki przez Stupsk- Stawno- Kotobrzeg- Stargard- Szczecin,

- do Torunia przez Elblagg- Malbork- Grudzigdz- Chetmno i dalej prawym brzegiem Wisty,
Drogi pomorskie z Torunia:

- do Wroctawia przez Inowroctaw- Strzelno- Powidz- Pyzdry- Zerkéw- Pleszew- Kozmin- Milicz-
Trzebnice,

- do Lwowa przez Brzesc Kuj.- Przedecz, teczyce- Inowtddz- Opoczno- Radom- Opatéw- Sandomierz-
Jarostaw- Przemysl- Grédek,

- na Litwe przez Dobrzyni- Rypin- Serock- Wyszkdw- Brok- Nieskurzyn- Grédek- Bransk- Bielsk,
- do Krakowa przez Brzesc Kuj.- Przedecz- teczyce- Zgierz- Piotrkéw- Rosprze- Miechéw- Stomniki.

Analiza podstawowej sieci drog polskich w wiekach srednich nie jest jednak mozliwa bez
uprzedniego zbadania mechanizmu dziatania stynnego "prawa sktadu".
Wiekszo$é wtadcdw feudalnych, znajdujgcych sie w statych tarapatach finansowych, byta w znacznym
stopniu uzalezniona od sSredniowiecznych miast bogacgcych sie na handlu i rzemiosle. Zaleznos¢ ta
data osobliwy rezultat. W zamian za okreslone, bardzo zresztg réznorodne, ustugi swiadczone przez
rady miejskie, jak pozyczki pieniezne, uznanie wtadzy, otwarcie bram miejskich itp., udzielni ksigzeta
przyznawali poszczegélnym miastom przywileje na monopolistyczng sprzedaz w miescie wszelkich
dowozonych towaréw. W praktyce prowadzito to do natozenia na obcych kupcéw obowigzku
sprzedazy kupcom miejscowym swoich towardow i do zakazu wywozenia z miasta artykutéw obcego
pochodzenia. Jest to wtasnie prastare prawo sktadu.

Trudno ustali¢, kto pierwszy, gdzie i kiedy prawo to wprowadzit, mozna tylko stwierdzi¢, ze w
zachodniej Europie juz w Xl wieku byto to prawo stare. Oto przywilej wydany Kolonii w 1259 roku
przez arcybiskupa Konrada:

"...Ktory kupiec z Wegier, Czech, Polski, Bawarii, Szwabii, Saksonii, Turyngii, Hesji, Flandrii,
Brabantu albo z innego kraju prébuje wyjecha¢ z Kolonii (oming¢ Kolonie), moze by¢ zatrzymany
przez kazdego mieszczanina Kolonii, ktory go chwyci, i ukarany zgodnie ze starym zwyczajem, ktory
lud zwie "hansen..."

Ten "stary zwyczaj" byt prawdopodobnie zgodny z organizacjg handlu we wczesnym
Sredniowieczu, kiedy to kupcy rezygnowali z dalszych podrézy ladem przez obce tereny. By¢ moze,
graty tu role zaréwno wzgledy rzeczowe- bezpieczenstwo, nieznajomosé drég i warunkéw przejazdu,
jak rowniez powody irracjonalne, w rodzaju powszechnej wéwczas obawy przed smokami, mocami
piekielnymi itp.

W rezultacie cze$é transakcji handlowych odbywata sie systemem "sztafetowym". Towar
sprzedawano po prostu kupcowi z sgsiedniego grodu, odlegtego o kilkadziesigt kilometréw, a ten z
kolei odprzedawat go dalej, oczywiscie doliczajgc wtasny zysk. W wiekach pdzniejszych, gdy znacznie
wzrdst zasieg podrézy kupieckich, zagrozito to interesom posredniczacych miast i poszczegdlnych
posrednikéw. Prawdopodobnie z ich inicjatywy zostato wprowadzone "prawo skfadu", narzucajace
obcym kupcom posrednictwo przymusowe.

Pod koniec $redniowiecza prawo to zostato rozbudowane i zrdinicowane. Mogto ono
dotyczy¢ wszystkich towardw lub tylko niektérych, mogto by¢ "bezwzgledne", to jest zakazujace w


http://knd.prz.edu.pl/portal.php?show=6
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ogdle wywozu z miasta catego transportu przywiezionego przez obcego kupca, lub "wzgledne", to
jest zobowigzujgce go do wystawienia przez kilka lub kilkanascie dni towaru na sprzedaz hurtem- "w
catk". Dopiero w przypadku braku miejscowego nabywcy obcy kupiec mogt wywiezé swdj towar z
miasta.

W miare uptywu lat prawo sktadu zaczeto obrastaé lokalnymi przepisami zwyczajowymi,
dziatajgcymi zawsze na niekorzy$é "obcego". W niektérych miastach zachodniej Europy doszto do
zupetnych absurdéw- wtadze miejskie byty na przyktad uprawnione do konfiskaty towaru, ktory w
trakcie przetadunku dotknat ziemi.

W Niemczech prawo takie (Grundruhrrecht) obowigzywato zresztg nie tylko w miastach.
Jezeli w drodze na skutek np. uszkodzenia wozu towary wypadty na ziemie- co przy fatalnym stanie
drég byto wielce prawdopodobne- dawato to powazne korzysci. Prawo to, by¢ moze, obowigzywato i
w Polsce- $wiadczytoby o tym stare porzekadto "co z woza spadto, to przepadto". Ale moze odnosito
sie ono do stosunkéw panujgcych w obcych krajach, do ktérych wyprawiali sie nasi kupcy po jakies
atrakcyjniejsze towary. [...]*

[...] Mosty i promy stuzyty nie tylko kupcom i podrézinym. Liczne lokalne wojny prowadzone w
Sredniowieczu przez pandw feudalnych wymagaty sprawnej organizacji przepraw przez rzeki, ktére
byty najpowazniejszymi przeszkodami w przemarszu wojsk. Mosty takie musiaty byc solidnie
budowane, gdyz dwczesne armie rycerskie z regufy prowadzity ze sobq pokazne tabory ze sprzetem
wojennym i Zywnosciq.

Przez niezbyt gtebokie strumienie i potoki budowano najczesciej mosty drewniane o konstrukcji, ktorg
dzisiaj nazywamy leZzajowq. Pale bito w dno, tgczono oczepami, na ktdrych uktadano belki podtuzne, i
kryto dyling, otrzymujgc w ten sposob konstrukcje trwatq i szybkq w budowie. System ten stosowany
byt juz we wczesnym sredniowieczu nawet na ziemiach stowianskich, zacofanych pod wzgledem
technicznym. [...]**

# ,Historia drog w sredniowieczu” fragment napisany na podstawie opracowania Studenckiego Kota
Naukowego Drogowcdw Politechniki Rzeszowskiej, Str. 4/10- petny tekst jest umieszczony w Internecie. http://
knd.prz.edu.pl/portal.php?show=6

# ,Historia drog w sredniowieczu” fragment napisany na podstawie opracowania Studenckiego Kota
Naukowego Drogowcdw Politechniki Rzeszowskiej, Str. 5/10- petny tekst jest umieszczony w Internecie. http://
knd.prz.edu.pl/portal.php?show=6
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Wybrane zamki i straznice w ziemi chetmiriskiej w XIII wieku

Ponizsza mapa pokazuje rozmieszczenie zamkdéw w ziemi chetminskiej na tle drég Iadowych,
nie ma, niestety, naniesionych drég wodnych ze Sredniowiecza, mapa nie pokazuje mniejszych rzek a
przeciez we wczesnym Sredniowieczu rzeki te stanowity uczeszczane szlaki wodne, zamki
kontrolowaty réwniez drogi wodne, np. zamek w Papowie Biskupin byt posadowiony na skarpie przy
rzece Browina (wodwczas, gdy budowano zamek Browina byta rzeka sptawng i Zzeglowna) i
jednoczesnie spetniat on funkcje pobierania optat przy drodze handlowej prowadzgcej z Chetmzy do
Chetmna. Zamek w Toruniu na duze optaty ptynacych po Wisle statkdw sprowokowat duze
niezadowolenie wtadz miejskich.

i,

“,,  krawedz doliny Wisty

granice ziemi chetminskiej Bratian  zamki krzyzackie i koscielne

drogi handlowe w XV wieku  tasin inne miejscowosci

Ryc 7. Zamki ziemi chetminskiej na tle sieci drég handlowych (ryc. B. Wasik, wg Bartoszewicz 1996)%

Za istnieniem szlakdw komunikacyjnych w tym wtfasnie miejscu przemawiajg takie dane, jak
wczesnosredniowieczne grody, bramy miejskie, przedmiescia, sie¢ wodna, rola os$rodkéw wtadzy
administracyjnej, w tym réwniez miasta, komory celne, przewozy na Wisle i Drwecy, mosty, siedziby
najstarszych parafii, pojedyncze karczmy, tradycja ludowa, ukierunkowanie i ksztatt wsi.?

% Bogusz Wasik; Budownictwo zamkowe na ziemi chetminskiej (od XlII do XV wieku), Wydawnictwo Naukowe
UMK, Torun 2016, str. 28, Ryc. 2

 Hubert Rabant; HISTORYCZNE | OBECNE SZLAKI KOMUNIKACYJNE ZIEMI CHELMINSKIEJ, maszynopis, Instytut
Geografii Uniwersytetu Mikotaja Kopernika, Torun.
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Wybrane Igdowe szlaki handlowo- komunikacyjne ziemi chetminskiej w XVI- XVIII w.
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Ryc. 8. Wazniejsze szlaki handlowo- komunikacyjne ziemi chetminskiej w XVI-XVIII w.*”

Przedstawione na mapie szlaki z XVI-XVIII w. to drogi gtéwne o charakterze tranzytowym a
nawet miedzynarodowym, o duzym natezeniu ruchu oraz drogi tgczace osrodki wtadzy
administracyjnej, w tym rowniez miasta miedzy soba. Poza tym istniaty jeszcze podrzedne szlaki
taczace miejscowosci miedzy sobg oraz drogi, ktére miaty znaczenie wytacznie dla danej
miejscowosci.

Ladowg sie¢ drozng wojewddztwa chetminskiego w XVI-XVIII w. mozna podzieli¢ na 4 klasy
drog:

1) Drogi o charakterze wybitnie tranzytowym i nawet miedzynarodowym, o wielkim nasileniu
ruchu.

2) Drogi taczace poszczegdlne osrodki wtadzy administracyjnej, w tym rowniez miasta miedzy
soba.

3) Drogitaczace poszczegdlne miejscowosci miedzy soba.
4) Drogi majgce znaczenie tylko dla danej miejscowosci.

Ponizej zostang opisane tylko drogi pierwsze i drugie. Do pierwszej klasy mozna zaliczy¢é umownie:
Torun- Grudziagdz (1), Torun- Bydgoszcz (2), Torun- Chetmno (3) i ftawa- Lidzbark (4).

o Wtadystaw Szulist; WAZNIEJSZE LADOWE SZLAKI HANDLOWO- KOMUNIKACYJNE WOJEWODZTWA
CHEEMINSKIEGO W XVI-XVIII W. [w:] ZAPISKI HISTORYCZNE — TOM XXXVIIl — ROK 1973 Zeszyt 1
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1. Torun- Mokre- tysomice- Grzywna- Chetmza- Skgpe- Chrapice- Wroctawki- Niemczyk-
Bartlewo- Krusin- Trzebieluch- Kleczkowo- Ruda- Mniszek- Grudzigdz.

Trasa z Torunia do Grudzigdza miafa jeszcze boczne odgatezienie pomiedzy Skapem i Mniszkiem
przez Lisewo. Ze Skgpego wiodta przez Dubielno, Lipienek, Lisewo, Malankowo, Pilewice, Watdowo
Szlacheckie, by w Mniszku potgczy¢ sie z gtdwnym traktem. Za Watdowem Szlacheckim stata karczma
(Kreuzkrug). Wydaje sie, ze trakt z Torunia przez Rude nalezat do bardziej ruchliwych niz przez
Lisewo. Rude bowiem wymieniajg kilka razy zrédta.

2. Torun- Przysiek- Pedzewo- Zta Wies- Toporzysko- Czarnowo- Fordon- Bydgoszcz.

3. Torun-Struga- Swierczyny- Pigza- Biskupice- Nawra- Trzebcz- Bajerze- Napole- Kijewo-
Dorposz- Watorowo- Linda- Chetmno.

4. Itawa- Rodzone- Lubawa- Tynwatd- Tuszewo- Montowo- Katlewo- Ostaszewo- Kietpiny-
Ciechandwka- Lidzbark.

Jako trakty drugiej klasy mozina przyjag¢é umownie nastepujgce: Golub- Grudzigdz (1), Brodnica-
Radzyn Chetminski (2), Chetmza- Chetmno (3), Chetmno- Bydgoszcz (4), Chetmno- Brodnica (5),
Chetmza- Kowalewo (6), Torun- Brodnica (7), Grudzigdz- Brodnica (8), Grudzigdz- Chetmno (9),
Grudzigdz- Chetmno (10), Nawra- Wabrzezno (11), Torui- Brodnica (12), Brodnica- Lidzbark (13),
Grudzigdz- Lubawa (14), Nowe Miasto Lubawskie- Lidzbark (15), Lubawa- Gdérzno (16), Brodnica-
Nowe Miasto Lubawskie (17), Chetmno- Bydgoszcz (18), Lubawa- Biskupiec Pomorski (19), Lubawa-
Dabréwno (20).

Charakterystyczny dla ziemi chetminskiej jest uktad hydrograficzny rzek Drwecy, Wisty i Osy.
W $lad za nim poszta sie¢ osadnicza. Od tej ostatniej, szczegdlnie w miastach, zostata uzalezniona w
decydujacej mierze sie¢ drozna. Widac to szczegdlnie przy przewozach i mostach w miastach: Torun,
Grudziadz, Golib, Brodnica, Nowe Miasto Lubawskie, jak rédwniez w miejscowosciach: Fordon,
Ztotoria, Lubicz, Rodzone, Swiecie nad Osg i Ktédka.

Sie¢ drozna tranzytowa koncentrowata sie w miastach Toruniu, Grudzigdzu, Chetmnie i we
wschodniej czesci wojewddztwa. Lokalna sie¢ drozna przeplatata sie z drogami tranzytowymi. Lokalna
sie¢ drozna wystepowata gtéwnie w érodkowej czeéci wojewddztwa.?

2 Wtadystaw Szulist; WAZNIEJSZE LADOWE SZLAKI HANDLOWO- KOMUNIKACYJNE WOJEWODZTWA
CHEEMINSKIEGO W XVI-XVIII W. [w:] ZAPISKI HISTORYCZNE — TOM XXXVIIl — ROK 1973 Zeszyt 1
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SZLAKI WODNE ZIEMI CHEEMINSKIEJ

Wista- gtéwny szlak wodny takze ziemi chetminskiej

Wista obfitujgca od zarania w wode pitng i faune wodng jest od zejscia ostatniego lgdolodu
najwazniejszym dla polskich ziem szlakiem komunikacyjnym. [...] Wraz z cofaniem sie zlodowacenia,
nastepujgcym w poZnym glacjale (najstarszy Dryas, Bélling, starszy Dryas, Alleréd, mtodszy Dryas), na
ktory przypada pdzny paleolit (od ok. 11500 — 8300 lat p.n.e.), pojawity sie warunki do powiekszania
sie ekumeny, przesuwania sie ekosfery cztowieka na pdtnoc, a wraz z tym faktem wzrastato znaczenie
Wisty jako waznego ciggu osadniczego i komunikacyjnego. Byt to jednoczesnie okres, w ktorym
nastepowaty zmiany koryta Wisty (np. w okolicach Warszawy), o czym sSwiadczq badania w
Cafowaniu pod Otwockiem, wskazujgce, ze zmiany te zachodzity w mfodszym glacjale. Illustrujg one
nasilenie sie znaczenia Wisty jako czynnika skupiajgcego osadnictwo, a dalej utatwiajgcego
przesuwanie sie grup ludzkich i ciggu komunikacyjnego, pozwalajgcego na uzyskanie rdéznych
mineratéow (zwtaszcza soli i krzemienia). W okresie tym coraz wieksze znaczenie w procesach
kulturotwdrczych, a takze jako centra koczowisk, zajmujq oprdcz gornej Wisty jej partie sSrodkowe.
Jest to widoczne zwtaszcza w grupie kultur mazowszanskich, ktorych pierwotne gtdwne skupienie
znajdowato sie w okolicach Warszawy, skqd rozszerzyty sie one na teren niemal catej Polski, a takze
poza jej granice. Z Matopolski (z Gér Swietokrzyskich) natomiast sprowadzano Wistq na Mazowsze
wyborny krzemieri woskowo- czekoladowy do wyboru narzedzi. W Swidrach Wielkich znaleziono duze
ilosci tego surowca, co dodatkowo potwierdza przypuszczenie o jego transporcie drogq wislang. [...]*

Nieréwnomierny podziat wystepowania bogactw mineralnych jest powodem transporto-
wania juz w catym okresie neolitu Wistg tychze surowcéw z miejsc ich wystepowania w inne miejsca
zapotrzebowania. | tak nad Battykiem na wschdd od Wisty lezaty bogate ztoza bursztynu zwanego
»Ztotem pdtnocy”. Wyroby z bursztynu znajduje sie po dzi$ dzien w wielu réznych siedliskach grup
neolitycznej ludnosci z terenu catej Polski. Neolit, datowany na lata od okoto 4500-1800/1600 p.n.e.,
to w dalszym ciggu okres dominacji krzemienia jako surowca do produkcji wielu narzedzi pracy i
walki. Narzedzia te starano sie wykonywa¢ z dobrego gatunku surowca. Szczegdlne jego skupienie
wystepuje miedzy Cmielowem a Zawichostem- z tego terenu wiec transportowano Wistg réwniez do
ziemi chetminskiej krzemien dobrej jakosci. Wista odgrywata pewnga role w transporcie wyrobdéw
miedzianych pochodzacych z potudnia. W dolinie Wisty natrafiono tez na warsztaty odlewnicze
miedzi pochodzace z neolitu (Ztota pod Sandomierzem i w Cmielowie pod Opatowem).*

% Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci,
Warszawa 1982. Str. 12i 13

* Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 14.
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R miejsce potozenia kopalni
e miejsce znalezienia siekierek

Drie G

Ryc. 9. Rozprzestrzenianie siekier z krzemienia pasiastego (dolnoastarckiego) z Krzemionek koto
Opatowa (wedtug B. Balcera; Krzemien swieciechowski w kulturze pucharéw lejkowatych-
Eksploatacja, obrdbka, rozprzestrzenienie. Wroctaw- Warszawa- Krakéw- Gdarisk 1975).%

[...] ... strefa nadodrzariska podlegata innym uktadom kulturowym (w sensie
archeologicznym), anizeli strefa nadwislariska. W ramach tych réznych struktur obie rzeki nie stracity
swego dawnego znaczenia. Byta wiec Wista w pierwszym okresie brqzu (ok. 1800/1600- 1400 p.n.e.)
osig spinajgcq osadnictwo o cechach neolitycznych, a rownoczesnie jednej z peryferyjnych grup
kultury unietyckiej. Przy czym szczegdlne znaczenie dla proceséw osadniczych miaty w tym czasie
obszary pofozone gtéwnie na lewym brzequ Wisty, a mianowicie w rejonach gérnej Wisty i Kujaw.[...]*

W drugim okresie epoki brgzu miata Wista réwniez duze znaczenie w ksztattowaniu sie
»polskich” odtaméw kultury trzcinieckiej z réznych elementéw potudniowych i lokalnych.*

W trzecim okresie na znacznych obszarach ziem polskich panuje juz niepodzielnie kultura
tuzycka. Kultura tuzycka na ziemiach polskich od tego momentu bedzie trwa¢ niemal przez 1000 lat
(od ok. 1250/1200 do 300r. p.n.e.). Na Kujawach i Ziemi Chetminskiej lokuje sie grupa kujawsko-

*! Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 15.

% Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 15 16.

* Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 16.
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chetminska. W nastepnym czwartym okresie brgazu (ok. 1000- 800 r. p.n.e.) wraz z rozwojem
osadnictwa wzrasta znaczenie i wykorzystanie Wisty. Wista spetniata badz funkcje spinajgce badz
funkcje tgcznosci granicznego osadnictwa. Taki stan rzeczy utrzymywat sie az po starszy okres
halsztacki, a nawet po mtodszy okres halsztacki (500- 400 r. p.n.e.).**

Wista w okresie halsztackim- niezaleznie od funkcji spetniajgcej w osadnictwie, wraz ze swymi
doptywami stanowigc kosciec réznych grup- stracita jakby swoje znaczenie jako droga komunikacyjna
wigzgca obszar Polski z potudniem Europy.”

[...] W mitodszym okresie halsztackim w gdre rzeki przedostawaty sie niektdre produkty
brgzowe z grupy kujawsko- chetminskiej. Okotfo poftowy I tysigclecia p.n.e. Wista byta jednym z trzech
szlakéw przenikania elementéw scytyjskich do Polski. [...]*

Resztki ludnosci kultury tuzyckiej utrzymywaty sie jeszcze na Kujawach i w Ziemi Chetminskiej
jeszcze gdzies od 300 do 150r. p.n.e.- jesli chodzi o doline Wisty.

Ekspansja drobnych grup Celtéw siega niemal Ziemi Chetminskiej. W tym czasie wystepuje na
ziemiach polskich ogromny rozwdéj metalurgii zelaza. Ma to wszystko duze znaczenie w rozwoju drogi
handlowej jaka jest Wista w okresie rzymskim.

©  osady

¥  groby ,ksigzece'
=== _drogi handlowe
------ szlak bursztynowy

% kopalnia rudy

i osrodki produkcii hutniczej

* :

\Gostawice

\ Giebulo’w*.,v;_._-_‘:.»
J\/ 7

Ryc. 10. Gtéwne $rédlgdowe szlaki handlowe tgczace w okresie rzymskim obszar
Polski z innymi ziemiami, wraz z zaznaczeniem miejsc potozenia niektérych
os$rodkéw produkcji i grobdw ksigzecych®’

** Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 16 17.

* Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 17.

* Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 18.

*" Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 19.
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[...] Mimo dos¢ niekompletnego zbadania w Polsce stanowisk z samego poczqtku wczesnego
Sredniowiecza (V/VI- VII w. n.e.), juz dotychczasowe ujecia kartograficzne wskazujg, ze w wiekach
tych nie stracity znaczenia jako osrodki skupiajgce osadnictwo regiony potozone nad gornqg Wistq oraz
Kujawy. Korzystne warunki ekologiczne i narastajgcy wyz demograficzny sprawity, ze w nastepnych
stuleciach znaczenie Wisty jeszcze bardziej wzrosto, przy czym jego pierwsze apogeum nastgpifo w
VIl i IX wieku. [...J*8

W Zrddtach pisanych Wista czesto juz wystepuje jako odniesienie topograficzne do zdarzen- u
Galla Anonima. W historiografii mistrza Wincentego Wista juz ma jako polska rzeka bardzo szeroki
opis. W pdzniejszym dziejopisarstwie Wista doczekata sie nawet opisu klesk zywiotowych- powodzi.
Jan Dtugosz poswiecit Wisle wiele miejsa opisujgc powodzie, ale Wista otrzymata opis swej sieci
hydrograficznej. [...] Wista na nizu srodkowopomorskim przeptywa przez kilka krajobrazéw
osadniczych, ktore w skali wielkich jednostek zarzqdu piastowskiego potgczyta w X i Xl wieku
prowincja mazowiecka ze stolicqg paristwowgq i diecezjalng w Ptocku. Prowincja ta siegata w XI i Xl
wieku ujscia Pilicy na potfudniu, a ujs¢ Ossy i Brdy na pétnocnym zachodzie. Wydzielity sie w niej W XII
i Xl wieku Kujawy z wtasng diecezjg sprzed potowy Xl wieku, Ziemia Dobrzyriska i Ziemia
Chefminska, ale wczesniej istniaty tu wyraznie odrebne krainy. [...]** Na Ziemi Chetminskiej i w
ziemiach okolicznych zaludnienie bylo dos¢ geste co sprzyjato zblizeniu do siebie grodéw
nadwislanskich. Byty to grody: Zakroczyn ponizej ujscia Narwi, Wyszogrdd naprzeciw ujscia Bzury,
potem Ptock i Dobrzyn, a na Kujawach Wtoctawek, Przypust, Stonisk i poza ujsciem Brdy Wyszogrdd, a
na Ziemi Chetminskiej Chetmno i Grudzigdz. Ponadto w wymianie towardw uczestniczyty grody w
doptywach Wisty jak np.: Chetmza (dawna nazwa toza) lezgca nad rzekg Browina. Czytelna jest rola
Wisty jako szlaku komunikacji wodnej i zapory do przekraczania na statych przewozach, ktoére
obstugiwaty ruch lokalny jak i tranzytowy.

* Witold Hensel; Wista w pradziejach [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci,
Warszawa 1982. Str. 19.

% Aleksander Gieysztor; Wista w sredniowieczu [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i
tacznosci, Warszawa 1982. Str. 21 22.
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Ryc. 11. Wista w $redniowieczu®

Drweca- szlak wodny ziemi chetmiriskiej

Za najstarszy w Polsce jest uwazany Kanat Dobrzycki wykopany — jak sie przypuszcza — przez
pruskich jeicow w latach 1331-34 za zgoda krzyzackiego komtura z Dzierzgonia na wniosek
mieszkancow Zalewa. Potgczyt jezioro Ewingi z Jeziorakiem, z ktérego wyptywa ltawka wpadajaca do
Drwecy, doptywu Wisty. Zboze z Zalewa wysytano tg drogg do Gdariska.

Rzeka Wel stanowita w Sredniowieczu i obecnie stanowi doptyw Drwecy. We wczesnym
Sredniowieczu Wel byta niewielka rzeka, zas Wkra nazywana w gérnym biegu Wkra Wielka doptywata
do Ciborza, gdzie zmieniata bieg na potudniowy. Na przetomie XIV i XV w. Krzyzacy zlecili wykonanie
przekopu kierujgc wody wiekszej Wkry w koryto rzeki Wel, ktdra stata sie rzeka zeglowng i mozna
byto dostarczaé tg drogg towary i drewno do Gdarska.*

“* Aleksander Gieysztor; Wista w sredniowieczu [w:] WIStA, Monografia rzeki, Wydawnictwa Komunikacji i
tacznosci, Warszawa 1982. Str. 27.
1 piotr Skurzyriski "Warmia, Mazury, Suwalszczyzna" Wyd. Sport i Turystyka - Muza S.A. Warszawa 2004 s. 251



Art. 44 Szlaki lgdowe i wodne ziemi chetmiriskiej na przestrzeni wiekow str. 25

Osa (Ossa)- szlak wodny ziemi chetminskiej

Rzeke wzmiankowano juz w starych dokumentach historycznych w 1222 r. jako pdtnocng
granice ziemi chetminskiej bedgc tym samym granicg miedzy dwczesnym Mazowszem i Prusami. Osa
byta sptawna wiec zapewne tg drogg wysytano drewno do Gdariska.
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Droga wodna z Chetmzy do Wisty

Drogi wodne Gotéw i Gepidéw

W dawnych wiekach, nawet jeszcze w Sredniowieczu drogi wodne stanowity podstawe do
transportu oséb i towaréw.

Cmentarzysko Gotow w Brachnéwku, kilka kilometrow od Chetmzy- miasta lezgcego w
centralnym punkcie ziemi chetminskiej, jako jedno z wielu gockich cmentarzysk wystepujacych w
dorzeczu Wisty okresla miejsca zasiedlenia Gotéw, z tego miejsca, z tej okolicy jest rowniez mozliwos¢
bezposredniej zeglugi rzekg Wista do Morza Battyckiego i do Skandynawii. Nie ma najmniejszych
watpliwosci, ze Goci i Gepidzi posiadali todzie, uzywali je wiec do przewozu osdéb i towardéw. Byty to
todzie klepkowe z napedem wiostowym (taka przynajmniej jest hipoteza- do dzisiaj nauka nie posiada
dostatecznie pewnych danych). Jordanes, autor kroniki Getica méwi nawet o posiadaniu przez Gotow
statkdw- nie dajemy jeszcze temu wiary. Goci byli na Pomorzu od Il -V w.

Drogi wodne Gotéw i Gepidow s3 te same, ktére wykorzystywata ludnos¢ kultury tuzyckiej i
pomorskiej. Zmienit sie jednak poziom wdéd gruntowych, poziom wdéd w zbiornikach wodnych i
poziom wéd w rzekach. Generalnie na Pomorzu powierzchnia ziemi podlegata caty czas osuszaniu,
chociaz okolica Chetmzy byta terenem posiadajgcym dwa jeziora (Jez. Miatkusz i Jezioro
Chetmzynskie) i terenem obfitujgcym w okoliczne bagna.

Lokalnie wspaniatymi drogami byty rzeki Fryba i Browina- juz w Sredniowieczu prowadzity one
nie tylko do przystani lezacych nad Wistg, ale ptywano dalej, w szeroki swiat (Morze Battyckie, Morze
Pétnocne, ocean i jeszcze dalej wszedzie tam, gdzie docierali Wikingowie, bo az do Islandii,
Grenlandii, Ameryki Pin.).

Przystan Wikingdw w tozie (toza to dawna nazwa Chetmzy)

Z koniecznosci trzeba przenies¢ miejsce dociekan nad Morze Czarne- tj. tam, dokad poszli
Goci, tam skad przyszli Stowianie. Trzeba bowiem odpowiedzie¢ sobie na pytanie, czy todzie
klepkowe, ktdre pdzniej wystepujg u Stowian sg to te same, ktére ci Stowianie ze sobg przyniesli? Jesli
juz to todzie klepkowe najpewniej musiaty powstaé jako pierwsze w terenie nadmorskim, bo tam
zafalowanie wdd stawia znacznie wyzsze wymagania niz to jest na $rédladziu. Ale i na $rédladziu, aby
zwiekszy¢ nosnosc todzi dobudowywano po kilka klepek na kazdg burte dtubanki.

Za przyktad todzi, ktéra mogta w tozie do pomostu zawija¢ podam tddz stowianiskg typowa
dla srédladzia, chociaz z pewnoscig toza byta w kregu handlu battyckiego- handlem tym z pewnoscig
zajmowali sie wikingowie (czytaj Dunczycy). Polecam zatem analize znalezisk dokonanych przez
pracownikéw naukowych UMK w Toruniu, przedstawiam wnioski z tej analizy ponizej.

Gtéwnie chodzi mi teraz o fodzie zwane bordynkami (Burdyna [bordynka] —tddz, ktdra wzieta
poczatek od dtubanki z podwyzszonymi burtami przez nadbicie kilku klepek. Odpowiednik rosyjskiej
nazwy "nadbojnaja fodka" i szweckiej "bording"). Wystepuje juz w Xl wieku, a ulegajgc ewolucji
przetrwata na Pomorzu Gdanskim do XIX wieku.

todzie tu przedstawiane zostaty odnalezione na przepieknym Jeziorze Bobiecino Wielkie, koto
Miastka, gdzie w IX-Xllw., na wyspie istniat gréd. Do wyspy byt doprowadzony most. (Wiestawa
Matuszewska-Kola, Andrzej Kola, RUCHOME MATERIAtY ZRODtOWE Z ARCHEOLOGICZNYCH BADAN
PODWODNYCH RELIKTOW MOSTU WCZESNOSREDNIOWIECZNEGO W BOBECINIE KOtO MIASTKA,
WOJ. SEUPSKIE, Z LAT 1977—1983);
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3. Bobecin, gm. Miastko, stan. 3. 1 dlubanka, 2—4, 6, 7 deski poszycia lodzi. 5 wioslo. § palka ciesielska

Ryc. 12- dlubanka i inne elementy todzi klepkowej, wiosto

...” DLUBANKI, POSZYCIA £tODZI KLEPKOWYCH ORAZ WIOStA

Wsrod zabytkéw drewnianych z omawianego stanowiska na szczegdlng uwage zastuguje t6dz
dtubankowa, a takze kilka fragmentdw poszycia todzi klepkowych oraz fragment wiosta. Odkryta
dtubanka byta mocno wklinowana miedzy palami stanowigcymi pozostatosci filarow mostu. Jej
wnetrze w momencie odkrycia wypetnione byto duzymi kamieniami polnymi, co mogtoby wskazywac
na celowe jej zatopienie. By¢ moze, iz mamy tu do czynienia z ofiarg zaktadzinowg zwigzang z blizej
nam nieznanymi wierzeniami. tédz te wykonano z jednego pnia drzewa debowego. Miata ona
dtugos$é 3,76 m i maksymalng szerokos¢ w partii rufowej 45 cm, przy nieomal jednakowej wysokosci
na catej swej dtugosci w granicach 23—25 cm (rys. 3:1). Dnu todzi nadano forme pdétkolistg, a jej
whnetrze zaopatrzono w dwie grodzie wzmacniajgce kadtub.

Poza tym catkowicie zachowanym egzemplarzem todzi dtubankowej, znaleziono w rejonie
reliktéw mostu fragment drugiej dtubanki z czescig dna i grodzig, a takze kilka desek pochodzacych z
poszycia todzi klepkowych (rys. 3: poz. 2—4, 6, 7), z otworami do osadzenia drewnianych nitow.
Niewielkie fragmenty tych desek nie pozwalaja na wyciggniecie wnioskéw co do szczegdtowszego
okreslenia typu todzi, z ktérych pochodzg, a tym samym do okreslenia ich chronologii.... ( Wiestawa
Matuszewska-Kola, Andrzej Kola, RUCHOME MATERIAtY ZRODtOWE Z ARCHEOLOGICZNYCH BADAN
PODWODNYCH RELIKTOW MOSTU WCZESNOSREDNIOWIECZNEGO W BOBECINIE KOtO MIASTKA,
WO.J. StUPSKIE, Z LAT 1977—1983)

Wybér do przyktadowego pokazania w klepkowych fodziach stowianskich przeznaczonych do
przewozu towardw jest duzy. Ponizej t6dz z kiedys$ btednie okres$lanym rodowodem niemieckim przez
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prof. O. Lienau’a, za przyczyne takiego stanu rzeczy trzeba przyjgé marny stan wiedzy w latach 30-

tych XXw.

Dzisiaj nie budzi watpliwosci naukowcow autentycznosc¢ i odrebnosé mysli konstrukcyjnej
Stowian. Oto przyktad. Na mojg prosbe o konsultacje co do archiwalnej korespondencji niemieckich
naukowcéw z lat 30- tych XXw., prof. Arne Emil Christensen; z , Kulturhistorisk museum, Universitetet
i Oslo” powiedziat: ,znam todzie z Charbrowa ze starych publikacji. Moim zdaniem todzie te majg
stowianskie cechy, ktédrymi charakteryzujg sie rowniez podobne polskie znaleziska jak te z Gdarska-
Oruni, z Gdanska i Szczecina”.

Abb. 3.

Boot 1 von Obra fertig ergdnst, im Landesmufeum Oliva.

Fot. 1. z lewej strony:
(reprodukcja z ksigzki prof. O.
Lienau’a, Gdansk 1934)

t6dz ze znaleziska, z Gdanska-
Oruni; prezentowana w
opracowaniu prof. inz. Otto
Lienau’a byfa pokazywana w
latach 30- tych XX w. w
pracowni  konserwatora w
Oliwie. Jest to t6dz klepkowa-
s3 wyraznie widoczne nity
taczace klepki poszycia.
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Ryc. 13

Préba rekonstrukcji
statku z Charbrowa,

na podstawie
O.Lienau, szkic
wtasny.

Jako reprezentacyjng przedstawiam oznakowang techniczng nazwg Charbréw Ill. Wrak todzi
Charbréw Il zostat wydobyty z ziemi na brzegu jeziora tebsko niedaleko wsi Charbrowo, prace
wykopaliskowe rozpoczeto 24 lipca 1957r. t6dz przetransportowano do muzeum w Szczecinie. Tam
tez zostata poddana badaniom.

Podaje dane todzi zapisane na muzealnej tablicy informacyjnej:

Statek Czarnowsko, m. Jezioro teba

Statek zaglowy

dtugosc catkowita- 13,8 m

szerokosé na burcie- 3,4 m

wysokosé- 0,85 m

zanurzenie- 0,5 m

tonaz netto- 5 ton

naped- zaglowy, pomocniczy wiostowy

chronologia- Il pot. Xl w.

Datowanie: dendrochronologiczne — 1169r.

Statek wykonany z drewna debu bezszyputkowego (Quercus sessilis) tgczony kotkami sosnowymi
(Pinus sylvestris),

uszczelniany mchem (gatunek nieokreslony) o stepce w ksztatcie litery , T”.
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Ryc. 14 Umocowanie masztu na statkach z
i I Charbrowa i Czarnowska

1Ml === { 7

?gl[:?‘// ,;///////«/ / a) stepka,

Il »//,//{\////////_///’/ b) deski poszycia,

S == c) wregi,

d) gniazdo masztu,

e) tawa wioslarska ze wspornikiem,

f) maszt.

Ze wzgledu na prowadzony handel dalekosiezny do tozy (Chetmzy) zawijaty gtéwnie todzie z
zachodu- dla porzadku jednak przytoczytem tu wybrang konstrukcje sredniowiecznych pomorskich
todzi stowianskich.

Tak samo jak wsrdd todzi stowianskich problem wystepuje ze zdecydowaniem sie z wyborem
na jakas konkretna tédz Wikingdw. Tylko powierzchowna ocena nie pozwala dostrzec réznic miedzy
todziami Wikingéw i Stowian. Sg rdéznice w sposobie rozwigzan konstrukcyjnych kadtuba, sg réznice
nawet w samym ksztatcie kadtuba, od razu widaé, ze Wikingowie czesciej odbywali dalekie podroze....

ANTON ENGLERT, WALDEMAR OSSOWSKI sg autorami opisujgcymi podrdz, odbytg niedawno, bo w
2000 roku na todzi stanowigcej replike todzi starej. [...] Jednostka, ktéra odbyta takg podrdz, musiata
miec¢ na tyle duzg dzielno$¢ morska, by sprosta¢ zegludze na otwartym morzu przez siedem dni i
nocy, tak jak to wspominat Wulfstan. W zwigzku z tym wybrano jedng z dwdéch ptywajgcych
rekonstrukcji handlowych statkéw wikingdw wykonanych w Roskilde. Pierwsza to ,Roar Ege”
rekonstrukcja wraka ,Skuldelev 3”, matej jednostki towarowej z okoto 1040 roku o tadownosci 4-5
ton i wiekszy , Ottar”- rekonstrukcja wraka ,,Skuldelev 1” z okoto 1030 . [...]
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AV

Ryc. 15. Wrak statku Skuldelev 1, przekréj wzdtuzny, poprzeczny i rzut z géry.

Opis rejsu ma tytut: PODROZ MORSKA WULFSTANA W IX WIEKU.
WYNIKI EKSPERYMENTALNEGO REJSU Z HEDEBY DO GDANSKA

WSTEP

[...] Okoto 870-90 roku anglosaski zeglarz Wulfstan odbyt podréz morskq miedzy duriskim Hedeby
a Truso, pofozonym na pruskim brzegu delty Wisty. Tekst jego relacji zamiescit krél Wessexu Alfred
Wielki (872-899) w swoim przektadzie chorografii Paulusa Orozjusza. Pochodzgcy z Hiszpanii Orozjusz
(zmarty okotfo 423 roku), piszqc swoje najwieksze dzieto (okoto 417 r.) Historiarum adversus paganos
libri VII. (Siedem ksiqgg historii przeciw poganom), ktérego wstep stanowit krotki opis geograficzny
owczesnie znanego Swiata (tzw. chorografia), nie uwzglednit w nim terenéw potozonych na pétnoc od
Dunaju i na wschod od Renu. Krol Alfred Wielki przettumaczyt tekst Orozjusza na jezyk staroangielski,
uaktualniajgc jednoczesnie wiele fragmentdéw.

By uzupetni¢ brakujgce informacje, zamiescit relacje dwdch podrdznikéw: norweskiego wielmozy
Ohthere’a, ktory optyngt wybrzeza Skandynawii docierajgc az nad Morze Biate, oraz Wulfstana,
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ktérego podréz rozpoczeta sie w Haede (Hedeby) w Danii (obecnie Haithabu na terenie Niemiec),
a zakoriczyta w Truso potozonym u ujscia Wisty.....[...]*

Ryc. 16. Ottar . rekonstrukcja statku Skuldelev 1.

Nie kryje sie wcale z tym, ze moim celem jest na tyle zainteresowac przystaniag w Chetmzy,
aby powstato tam muzeum tfodzi, ktére bytoby pochyleniem gtowy dla ludzkiej pomystowosci i
stworzonego piekna. Niech kto$ mi powie o brzydkich todziach pod zaglami.

Pomosty, ktére jeszcze byty w przystani Wtdkniarza w latach 60- tych i 70-tych XXw. zawieraty w
swoim wygladzie i konstrukcji te ze Sredniowiecza. Zobaczcie zresztg sami.

*2 Anton Englert, Waldemar Ossowski; PODROZ MORSKA WULFSTANA W IX WIEKU, WYNIKI
KSPERYMENTALNEGO REJSU Z HEDEBY DO GDANSKA [w:]”Pomorania Antiqua”, tom XX
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Fot. 2, 1969
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Fot. 3, 1969 Fot. 4, 1969
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Fot. 5, 1969 Fot. 6, 1969

Tajemnica z epoki Wikingow?

Wikingowie zostawiali w pewnych, przez siebie wybranych miejscach ,swoich
przedstawicieli”, na zasadzie pozostawienia swoich faktorii. Ta pozostawiona ludno$¢ miata za
zadanie zgromadzenie zakupionych na miejscu towardw tak, aby gdy przyptyng todzie z ojczystego
kraju mogty one jak najmniej czasu zmitrezy¢ na roztadunek i zatadunek towarow.

Zatem miejsce na ul. Sgdowej, po zachodniej stronie, nad jeziorem mozna typowac¢ na taki
sktad, magazyn przy przystani. W tamtych czasach ludzie réwniez stanowili przedmiot handlu,
targowisko w Hedeby (6wczesna Dania, dzisiaj Niemcy) stanowito najwieksze, najbardziej znane w
potnocnej Europie, miejsce handlu zywym towarem. Rzymianie wiedzieli o tym dobrze, bo tez
przyjezdzali tam- do Hedeby handlarze niewolnikdw po niewolnikéw do pracy w rzymskich,
ogromnych latyfundiach.

Do tozy z pewnoscig obok Norwegdw przyptywali tez przede wszystkim Dunczycy.

Ludnos¢ owej ,placowki handlowej” z koniecznosci tworzyta wyodrebniong grupe etniczng,
kulturowa, tworzyta ,klan arystokratyczny”. Nie zadawata sie na co dzien z miejscowg spotecznoscia.
Wtedy, gdy raptem wszystko sie zmienito, gdy runat im na gtowe swiat, przestaty przyptywac todzie z
ich krain- to Krzyzacy, ich tu obecnos¢ nie przewidywata obecnosci jakiejkolwiek floty ze Skandynawii-
Skandynawowie stanowili Smiertelne zagrozenie bytu Krzyzakdédw. Pewnie po uzgodnieniach miedzy
sobg owi biedni ludzie, odcieci od ojczyzny postanowili sie ,,zamkngé” w swoim kregu- postanowiono,
ze matzenstwa mtodych bedg mozliwe tylko z cztonkdéw wtasnej spotecznosci, stanowigcej przeciez
niewiele rodzin. Takie bliskie z koniecznosci pokrewienstwo jest zabdjcze dla zdrowia rodzacych sie
dzieci, gtdwnie jest zabdjcze dla zdrowia psychicznego.

Barbara Kuna w artykule , Relaks nad morzem”; [w:] Gazeta Chetmzynska, nr 170, kwiecien,
opisuje pobyt grupy chorych dzieci, mieszkaricow Chetmzy, nad morzem, w Dziwnowie. Umozliwiono
im tez dokonanie wycieczki do Wolina- miasto to réwniez w epoce wikingdw posiadato podobne
sktady jak ten opisywany w Chetmzy, historia dla Wolinian- Wikingéw byfa jednak taskawsza niz dla
Chetmzynian- Wikingdw, lepsze potozenie geograficzne dla integracji spotecznej miat Wolin niz
Chetmza.

Tradycja lokalna

Nie ulega watpliwosci, ze tradycja lokalna, miejscowa, jest doskonatym Zrédtem
historycznym. Jest ona przekazywana z pokolenia na pokolenie w ramach tej samej spotecznosci
lokalnej.”* Miejscem przekazywania tradycji byly lekcje historii chetmzyniskiej szkoty podstawowe;.

* Stanistaw Mielczarski; Wokdt miejsca émierci $wietego Wojciecha, [w:] Swiety Wojciech w tradycji i kulturze
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Trescig byta informacja o tym jakoby toza, czyli Chetmza, lezata na wyspie (co jest zgodne z geografig
historyczng) i byto tu wiezienie, ktdre dzieki swemu potozeniu lepiej petnito swa funkcje. Takim
miejscem tegoz wiezienia jest kiedy$ zabudowany teren po sgsiedzku z zabudowaniem przystani
(dzisiejszy klub ,Wtdkniarz”), na ul. Sgdowej. Czyzby byli tam przetrzymywani niewolnicy przed ich
transportem do Dani albo gdzie$ jeszcze dalej?

Ostatnie todzie na drodze wodnej Chetmza- Wista

Nie wiadomo jaka tédz byta ostatnig, co przebyta wtasnie tg droge. Powodem zaprzestania
zeglugi na rzece Browina byt, bez watpienia, niski stan wody, zbyt niski by mysle¢ o zegludze. Ponadto
todzie Stowian i todzie Wikingdw miaty mate zanurzenie- jeszcze nie wiemy jakimi todziami w Chetmzy
dysponowali Krzyzacy (ma ta nasza wiedza sie zmieni¢ po pracach naukowych podjetych w
planowanym do powstania muzeum starych todzi w Chetmzy).

Krzyzacy zawsze stawiali zamki w miejscach strategicznych, obsadzali zamek swojg zatogg i
dopiero potem nastepowaty dalsze walki o nowe tereny. Strategia ta dawata bardzo dobre efekty i
pozwalata matymi sitami caty czas przytaczaé nowe tereny nie tracgc przy tym starych zdobyczy*. Na
drodze lgdowe] wystepujacej po sgsiedzku z drogg wodng do Chetmna Krzyzacy postawili zamek,
ruiny tego zamku mozna do dzisiaj odwiedzaé, przetrwaty.

europejskiej, Gniezno 1992, str. 155.
* Labuda Gerard; WIELKIE POMORZE W DZIEJACH POLSKI; WYDAWNICTWO ZACHODNIE, POZNAN 1947.
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